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RESUMEN

Este documento tiene como objetivo resumir los trabajos realizados en PEYCO S.A. en el
proyecto constructivo “Renovacion de via en el tramo Valladolid Campo Grande — Venta de Bafios -
Magaz”, obra dedicada a la renovacion de la via del tren de dicho tramo.

Mis principales funciones han sido la coordinacién de seguridad y salud y la supervision de los
trabajos de catenaria, también he realizado el control de la obra mediante planes de control, mediciones y
coronogramas. Ademas de la realizacion de la propuesta al plan de control de calidad.

Esta ha sido una grata experiencia que me ha permitido ampliar mis conocimientos como

ingeniera y formarme en un campo muy interesante.

RESUMO

Este relatério resume os trabalhos realizados na PEYCO no projecto de
construcdo da Renovagdo do trogo de caminho de ferro Valladolid Campo
Grande - Venta de Bafios - Magaz, obra dedicada a renovacéao desse troco.

As minhas principais funcBes foram na coordenacdo de seguranca e higiene
além da supervisao dos trabalhos das catenarias; também actuou-se sobre a o controlo da obra através da
elaboracéo de planos de controlo, medicOes e cronogramas, bem com a realizagdo da pproposta de plano
relativo ao controlo de qualidade.

Esta foi uma experiéncia valiosa que permitiu a ampliagdo dos meus

conhecimentos com engenheira formando-me num campo interessante.

ABSTRACT

This report resumes the work performed at PEYCO's project in the renew of the Valladolid
Campo Grande - Venta de Bafios - Magaz railroad.

My job description resided in the coordination of Safety and health control at the construction
site, works at the electric transmission line. It has also been executed the control of the working site by
the excussion of control plans, measurements and chronograms. A quality control program has also been
made.

This has been an underfull experience that enable me to acomplish more knowledge in this

particular branch of engineering.



1. INTRUDUCION.

Este documentos corresponde a una memoria de practicas, las cuales continuo a realizar en este
momento, pero este documentos estd restringido al periodo comprendido entre septiembre de 2008 y
mayo de 2009. Las practicas se estan realizando en la empresa PEYCO S.A., en el proyecto constructivo
“Renovacion de via en el tramo Valladolid Campo Grande — Venta de Bafios - Magaz”, obra dedicada a la
renovacion de la via del tren de dicho tramo y la empresa PEYCO S.A. se encarga del acompafiamiento
para la gestion de dicha obra en todos sus aspectos.

Se describen en el apartado 5.1. los procedimientos a llevar a cabo para la coordinacion de
seguridad y salud de la obra, teniendo en cuenta los trabajadores, la maquinaria, el medio en el que se
encuentra la obra y la interaccion con las obras que se realizan simultaneamente en la misma zona.

En el apartado 5.2. se describen las tareas para la supervision de los trabajos de catenaria que se
localizan en las estaciones de las poblaciones de Corcos y Magaz.

Otro campo a tratar es el redactado en los apartados 5.3., 5.4 y 5.5.que es el control de la obra
mediante planes de control, mediciones y cronogramas, los cuales nos permiten analizar la obra mes a
mes.

Por Gltimo en el apartado 5.6. se encuentra la propuesta al plan de control de calidad, documento
redactado al inicio de la obra mediante el cual se determinan los ensayos a realizar en los diferentes

materiales que se utilizan en la obra.



2. DESCRIPCION DE LA OBRA.

El proyecto para la renovacion de la via doble, estd enmarcado dentro de las principales obras
gue tienen como fin la mejora de la linea de ferrocarril Madrid — Hendaya.
Durante los Gltimos afios, las Gnicas actuaciones sobre el tramo han sido llevadas a cabo por parte de la
Jefatura de Mantenimiento de la Infraestructura, de manera puntual y aislada, en aquellos subtramos que
presentaban mayores deficiencias.

El objeto del proyecto, por lo tanto, es la renovacion de la superestructura del tramo Valladolid —
Venta de Bafios - Magaz, de la linea de ferrocarril VValladolid Campo Grande — Venta de Bafios.

El tramo definitivo a contemplar en el proyecto de renovacion es el comprendido entre los
P.P.K.K. 258/350 al 283/700 y el comprendido entre los P.P.K.K. 285/700 al 296/500.

INICIO DE ACTUACIONES

(P.K. 256/350)

by

ESTACION DE CAEEZON

P R

ESTAGION DE CORGOS
[PK. 265141

ESTAGION OF
VENTA OE BANOS
P K, 28530

ESTACION OF MAGAZ |
(PK 293/a34)

— PRZEOFO00

|TRAMO SIN AGTUACION
(P K. 284/300)
(P.K. 265/700)

APEADERO DE GUBILLAS(-
[P K. 271/200)

FIN DE ACTUACIONES

P K. 286500

Figura 1. Plano de situacion de la obra.

Se contemplaran ademas todas aquellas actuaciones necesarias para la ampliacion de las vias de
apartado de las Estaciones de Corcos y Magaz, para que la longitud atil de 750 m, tal y cémo se propone
en el “Estudio de Adaptacién de Lineas para Trenes de 750 m”.

Al estar en redaccion un proyecto de electrificacion en la linea, no sera objeto del proyecto la
renovacion integral del tramo mencionado, limitandose las actuaciones en el sistema de electrificacion, a

la adaptacion del mismo cuando se modifiquen las vias de apartado de las Estaciones de Corcos y Magaz.

En cuanto a las instalaciones de seguridad y comunicaciones, los tramos Valladolid-Corcos y
Venta de Bafios-Magaz, estardn dotados de B.A.B. (Blogueo automético banalizado) en el primer
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semestre del afio 2008, mientras que proyecto para dotar de B.A.B. en el tramo Corcos — Venta de Bafios

sera desarrollado por la Direccion de Instalaciones del ADIF antes de finalizar el afio 2009.

En lo que a la via se refiere, el estado de la misma a lo largo del tramo es dispar.

Dada la heterogeneidad y el estado de conservacién de los elementos constituyentes de la
superestructura, se seguiran los principios generales establecidos en el Plan de renovaciones, a fin de
cubrir los objetivos de méaxima calidad de ejecucion, gran rendimiento de avance y durabilidad de la
solucion adoptada, con bajo mantenimiento del armamento de via resultante. De esta forma, las
actuaciones de renovacion completa abarcaran la totalidad de la longitud del tramo a excepcion de las
areas delimitadas por los P.P.K.K. 267/500 y 269/900 y la estacion de Venta de Bafios.

Se distinguen por lo tanto, dos tipos de operaciones:

- Renovacién de via, con sustitucion de carril y traviesa

- depuracion de la banqueta de balasto, depuracion de balasto y operaciones complementarias.

Es primordial un adecuado analisis del Parque de Renovacion, a fin de proceder a la clasificacién

y seleccién del material de levante, destinado a su reutilizacion (lineas de tipo C, vias de apartado, etc.)

Igualmente, en cuanto a la infraestructura, se necesitara proceder a la limpieza de cunetas en

algunos puntos, a la adecuacion de algin paso a nivel para que pueda ser bateable.

Las obras proyectadas consisten basicamente en los siguientes aspectos:

1. Mejora puntuales del trazado en planta y alzado sin variantes de trazado sobre la plataforma
existente.

2. Renovacidn del armamento de via: carriles, traviesas y balasto.
Sustitucion de los aparatos de via que lo precisen

4. Sustitucion de los pasos a nivel constituidos por materiales en mal estado de conservacion y que
no permiten el bateo del balasto.

5. Actuaciones en las estaciones de Corcos y Magaz para la adaptacion a trenes de 750 m.

6. Mejora del sistema de drenaje de la linea.

Para obtener una idea visual de los trabajos a realizar en la obra, se adjunta en el Anexo | un

reportaje fotogréfico de dichos trabajos.



3. DIVISION DE LA OBRA.

Nos encontramos ante una obra lineal que por distintos motivos no se ha podido plantear una
realizacion estrictamente lineal por lo que se ha dividido en 4 tramos, los tramos son los que se

especifican a continuacion:

— Valladolid Campo Grande — Cabez6n (incluido la estacion de Cabezén). P.K. 288+350 — P.K.
261+560

— Cabezdn - Corcos P.K. 261+560 — P.K. 264+400.

—  Corcos (incluida estacidn de Corcos) - Venta de Bafios

— Venta de Bafios — Fin de obra P.K. 285+700 — P.K. 296+500



4. PUNTO DE SITUACION EN MAYO DE 2009.

La situacién de la obra a 1 de mayo de 2009 con respecto a la renovacién y el desguarnecido es
la siguiente:

— Tramo Cabezon - Corcos : se ha realizado la renovacion del carril y traviesas y el desguarnecido
del balasto, a excepcidn de los primeros 400 m de la Via Il de la Cabecera Norte de la Estacion
de Cabezén debido a que se acabo el tiempo de las limitaciones de velocidad en dicho tramo y se

tuvo que pasar al tramo siguiente.

— Tramo Venta de bafios — Fin de obra: la Via | esta renovada de carril y traviesas y la Via Il esta
renovada el carril y las traviesas pero el desguarnecido se esté realizando en estos momentos, se
prevé su finalizacién a finales del mes de mayo.

— La electrificacién de la Estacion de Magaz esta terminada a falta de la diagonal del escape de la
Cabecera Norte de Magaz que sera sustituido el 23 de mayo y la diagonal nueva sera colocada el

30 de mayo.

— Laelectrificacion de la Estacion de Corcos se encuentran realizados las siguientes actividades

— Replanteo de la localizacion de los postes de la Via I.

— Excavacion y hormigonado de los macizos de los postes: P48I, P49, P551, P561, P57I,
P58I, P59I, P63I, P671, P681 y P69I.

— Desbroce y aportacion de tierra para la ampliacion de la Via IV.

Se puede apreciar la situacion de la renovacion y el desguarnecido de la obra a 31 de abril, en el esquema
siguiente:

10



11

sermasr ey papama e or _”_
e

LIRS ETE PR TRLE L AU S N L I
e nabep Loprms cany, [T

EoT T _”_

TIN5 meceareany [
B¢ SMAL Bl By
T o opma | AN N S Ees cpEe]
sumpang | ||

580 SR T |
0T BISEED TR ey
AArayiee ap apmpusd o |

[
OO 19w Bp AL BTy
SEITHAN S

LS e By
SPTIETE B 3 U AR

T @i an

_ T AL T

D omrmeoE

WE L

LT

e e b 2 o TV RIS B S _uS._...uW._ﬂnnn.".ﬂ“ﬂn..nu"“_ﬁ“ IR 1D R
LY b e CRNINS sTiprs sp wpeEz L sdg
| g apasd s
YHE0 30 N4 - SONYE 30 YLINIA DINYYL SONYE 30 YINIA - 502807 OWYHL

[rigmmg gt gty g P ]
EONE oy einsned wyasg
s spaesEued sdeng

Hil FED - T-08- s
e apoly : e e
spee sp mensusd opasy um

80T AT Wpma npey
TN S e oA

Figura 2. Planta esquematica de la situacion de la obra a 30/04/09

MY

A
I
=

W N

-
e
=
L MBI O e La-HET
BOE AN s eLan)

SO2H02 - NOZIEAYD OINYHL NOZIEYD - JANYHD OdINYD ANOaYTIVA DINTHEL




5. MIS COMPETENCIAS DENTRO DE LA EMPRESA.

5.1. COORDINACION DE SEGURIDAD.

Los trabajos realizados en la coordinacion de seguridad son los siguientes:

— Control semanal del personal y de la maquinaria en obra.
—  Verificar el cumplimiento del plan de seguridad y salud de la obra.
— Realizacién de los anexos necesarios al plan de seguridad y salud de la obra.

—  Control del sistema automatico de aviso de trenes (SAAT).

5.1.1. CONTROL SEMANAL DEL PERSONAL Y MAQUINARIA EN OBRA.

Se realiza un control semanal de la obra del personal ya que es de extrema importancia que todos
los trabajadores que se encuentren en la obra tengan todos sus documentos en regla (reconocimiento
médico, alta de la seguridad social, etc.) y sean informados de los peligros que conlleva su trabajo y las
medidas de seguridad que deben adoptar a la hora de realizar su trabajo y desplazarse por la obra. Ademas

todo trabajador debera firmar los siguientes documentos:

— Declaracidn de responsabilidad para trabajos en obra en zona de dominio publico.

— Declaracién de entrega de informacién sobre el sistema SAAT instalado en la obra.

— Declaracién de entrega de informacidn sobre los limitadores de altura de las retroexcavadoras.

— Ademas todos aquellos maquinistas que conduzcan maquinas encarriladas en la Via deberan

estar dotados de la habilitacion de seguridad en la circulacién, otorgada por ADIF.
Se adjunta en el Anexo Il los formatos de los documentos anteriormente nombrados.

Para el analisis del personal en obra se ha realizado un estudio estadistico de las personas que se
encuentran en la obra y la variacion de dicho personal durante las diferentes semanas.

Con los datos obtenidos podemos crear un grafico representando la variacion del nimero de

personas en obra durante las diferentes semanas, ver figura 2.

En el grafico anterior y la documentacion del Anexo Il se obtienen las siguientes conclusiones:
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Figura 3. Grafico del personal semanal en obra.

La media del personal en obra es de 63 personas por semana.

Los operarios de MAQUISABA en el mes de marzo disminuyen debido a que no se esta
renovando carril y traviesas y no hay que repartir material.

A partir del mes de febrero se incorporan nuevas empresas ya que se empiezan a realizar nuevas
tareas: premontaje de desvios, montaje de escapes, bateo de desvios,...

La empresa TRASERCO no estd constantemente en la obra ya que son camioneros que

transportan zahorra y solo son necesarios de forma alternada.

El control semanal de maquinaria de la obra consiste en comprobar que la maquinaria que hay en

obra poseen todos los documentos en regla (revisiones, itv, etc.), ademas las maquinas que se vayan a

encarrilar en la via deberan poseer un permiso especial otorgado por ADIF (acta de identificacion y

autorizacion de vehiculos especiales de propiedad particular).
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Se debera controlar toda la maquinaria utilizada en obra excepto la perteneciente a ADIF, ya que
esta maquinaria es controlada por un érgano interno de dicho empresa.
A continuacion se presenta un reportaje fotografico de la maquinaria que se encuentran en la

obra.

En el reportaje podemos ver diferente maquinaria:

En la foto 1 se puede ver la bateadora de linea, esta es una maquina de via utilizada para la
nivelacién y compactacion de balasto, dotada de bates vibrantes que se introducen en la capa de balasto y
lo compacta enérgicamente bajo las traviesas para dotarlas de un asiento estable y una posicidn exacta.

En la foto 2 tenemos la desguarnecedora que se encarga de retirar el balasto en su totalidad por
debajo de la traviesa, rompiendo la cama, para su depuracion.

En la foto 3 se encuentra la perfiladora que se encarga de dar forma a la banqueta repartiendo
uniformemente el balasto, logrando el perfil de via deseado.

En la foto 4 se puede ver un camion convencional en el que se deposita el detritus que se
encuentra en el margen de la via para dejar las zonas adyacentes a la via limpias.

En la foto 5 estan las tolvas de balasto las cuales son las encargadas de transportar el balasto
hasta la zona donde sea necesario aportarlo.

En la foto 6 podemos ver una retroexcavadora encargada de cambiar las traviesas, para realizar el
cambio se utiliza un atil en forma de pinza con el cual arrastras las traviesas hacia el margen de la via que
posteriormente seran recogidas.

En la foto 7 se encuentra la posicionadora de carril que se encarga de alinear los carriles y
colocarles encima de las traviesas para posteriormente ser atornillados a estas.

En la foto 8 tenemos los pdrticos, son las encargados de transportar los escapes y desvios.

Foto 1. Bateadora
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Foto 4. Camidn para recogida de detritus
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Foto 7. Posicionadora de carril.
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Foto 8. Pdrticos para colocacion de desvios.

5.1.2. VERIFICAR EL CUMPLIMIENTO DEL PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD DE LA OBRA.

Para llevar a cabo esta funcion se realiza una visita semanal a la obra de los diferentes tajos

comprobando que:

Todos los operarios llevan los epis necesarios para el trabajo que estan realizando en ese
momento.

El personal tienen la documentacion obligatoria para estar en la obra.

Las maquinas tienen la documentacion obligatoria para estar en la obra.

No se estan realizando trabajos no programados.

Todo el personal que se encuentra en obra se encuentra en el listado semanal.

Toda la maquinaria que se encuentra en obra se encuentra en el listado semanal.

El material acopiado tanto en el margen de la via como en el parque de materiales se encuentra
debidamente acopiado y balizado.

Las excavaciones realizadas estan debidamente balizadas.

Las zonas peatonales estan debidamente sefializadas avisando de zona en obra.

Las zonas de trabajo poseen los carteles informativos de los posibles riesgos en la obra.

La obra se encuentra dotada de las casetas de obra necesarias: aseos, vestuarios, comedor, etc.

El sistema SAAT cubre todo el tajo.

Es necesario controlar todos los trabajos semanalmente aunque ya se hayan controlado con

anterioridad y avisado a los trabajadores de los peligros tanto de los trabajos que realizan como del

entorno ya que tanto los trabajadores como la direccion de la obra se acostumbran al entorno de trabajo y

olvidan los peligros y es entonces cuando mas posibilidad hay de que ocurran accidentes.
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5.1.3. REALIZACION DE LOS ANEXO0S NECESARIOS AL PLAN DE SEGURIDAD Y SALUD DE LA
OBRA.

El plan de seguridad y salud fue redactado antes de comenzar la obra teniendo en cuenta los
trabajos proyectados y los riesgos que estos conllevaban. Pero durante la realizacion de la obra van
surgiendo diferentes trabajos de los inicialmente planteados o trabajos a realizar de forma diferente por lo
que es necesario reflejar los riesgos de estos trabajos en un anexo al plan. Los anexos realizados en la
obra hasta el momento son (por razones de simplicidad y clareza se presenta una sintesis de los anexos al
plan de seguridad y salud, en el formato digital se podra encontrar en el anexo VI.pdf los anexos en su
totalidad)

- Apéndice 1. “Trabajos de reposicion de instalaciones de seguridad y comunicaciones.”
La creacion de este anexo fue debida a la ampliacion de los trabajos de comunicacion
inicialmente proyectados y a la falta de contemplacién en el plan de seguridad y salud de

trabajos que si se suponian desde el inicio en la obra.

- Apéndice 2. “Electrificacion de las estaciones de Corcos y Magaz y trabajos con retroexcavadora
sin corte de tension”

Se redacto este anexo debido a la modificacién y ampliacion de las instalaciones de
electrificacion. Con respecto a los trabajos de retroexcavadoras sin corte de tension fue necesario
la ampliacién de los términos de seguridad de estas maquinas ya que en un inicio se programo la
renovacion trabajando siempre con cortes de tensién cuando una maquina se encontrara en la
via, pero debido a la necesidad de trabajar mayor nimero de horas y no ser posible cortes tan
prolongados de corte de tension fue necesario la colocacion de los limitadores de altura en dichas

maquinas.

- Apéndice 3. “Trabajos de superestructura sin corte de tension”
Este anexo es una ampliacidn del anexo 2, ya que en un inicio se considero que las unas
maquinas que entrarian en la via sin corte de tension serian las retroexcavadoras pero finalmente

fue necesario un anexo que contemplara cualquier maquina trabajando con tension en la via.
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5.1.4. CONTROL DEL SISTEMA AUTOMATICO DE AVISO DE TRENES (SAAT).

Los sistemas SAAT son sistemas de alarma automaticos para advertir a cuantas personas 0
maquinas estan trabajando en las proximidades de la Ilegada de una circulacion.
Estd compuesto de los siguientes elementos: pedales, unidad central de operaciones, sefiales

acusticas y luminosas y elementos auxiliares.

Foto 9. Sefial acustica-luminosa Foto 10. Pedal

El SAAT debera poder cubrir cualquier configuracién de vias tanto en lineas abiertas como en
estaciones complejas teniendo en cuenta los tajos de trabajo fijos y moviles.

En una primera fase el tiempo de espera transcurrido desde el aviso hasta el paso del tren no seréd
inferior a 1 minuto. Posteriormente dicho tiempo podra variar en funcion de los resultados obtenidos en
los distintos tipos de obra. Se colocaran los pedales de aviso a una distancia tal que, en funcion de las
velocidades de los trenos y/o las limitaciones establecidas, permitan garantizar que el tiempo de aviso no
sea inferior a 1 minuto.

En la obra se ha optado por la siguiente configuracion:

- Colocacion del pedal a 600 m del inicio del tajo.
- Distribucion de sefiales acusticas y luminosas cada 60 m,

- Se alternara una sefial luminosa con una acustica-luminosa durante el tramo a cubrir.
Con la colocacién del pedal de entrada a 600m del inicio del tajo, y suponiendo el cumplimiento

por parte de los trenes de la limitacién de velocidad establecida, para zonas en obras, de 30km/h con la

que tiene que alcanzar el pedal, el tren tardara 1minuto y 12 segundo en alcanzar el tajo. Este tiempo es
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considerado suficiente, en condiciones normales, para que los trabajadores se aparten a zonas seguras. No
obstante si se programan trabajos especiales la colocacion del pedal se volvera a calcular para que el

tiempo de llegada del tren sea suficiente para que los trabajadores alcancen zonas seguras.

Con lo redactado anteriormente se puede deducir que el control del SAAT sera realizado
mediante el control de los siguientes factores:

- Colocacion correcta de los pedales

- Pruebas de funcionamiento antes de comenzar el trabajo.
- Colocacidn correcta de las sefiales luminosas y acusticas.
- El sistema cubre toda la zona de trabajo.

Siendo el SAAT un elemento tan importante en las medidas de seguridad sera imprescindible
que este todos los dias colocado donde corresponda y funcionando perfectamente ya que si no estuviera
en perfectas condiciones no se podria trabajar, lo que implicaria una paralizacion de la obra algo que se

debe evitar por todos los medios ya que la penalizacién econémica de un dia de parén es muy elevada.
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5.1.5. RIESGOS MAS FRECUENTES EN OBRA.

A pesar de la vigilancia en obra para el cumplimiento de las medidas de seguridad reflejadas en el plan de
seguridad y su anexos, por parte de los trabajadores se cometen algunas imprudencias con respecto a la

seguridad, las mas frecuentes son:

Llevar unicamente chaleco de alta visibilidad, para cumplir el plan de seguridad se deberian
llevar tanto camisa como pantal6n de alta visibilidad, excepto las visitas ocasionales que sera
suficiente con que lleven el chaleco.

- Usar maquinaria con proyeccién de particulas sin el uso de gafas protectoras.

- Falta de uso de calzado de seguridad por parte de las visitas ocasionales.

- Falta de uso de mascarilla antipolvo, aunque no son necesarias frecuentemente, con los dias de
mayor calor el balasto estd muy seco y contiene mucho polvo por lo que a la hora de
desguarnecer la via, se hace necesaria el uso de estas mascarillas.

- Falta de balizamiento de acopios o arquetas.

- Personal en la via con circulacion y en la entrevia, debido al exceso de personal de la direccion.

Este tipo de imprudencias producirian lesiones de diferentes grados y como todas son evitables

se procedera a una mayor vigilancia y si en algln caso concreto se repitieran con demasiada frecuencia se

tomarian otro tipo de medidas ya dirigidas a las personas que incumplen dichas medidas.
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5.1.6. CONTROL DE ACCIDENTES E INCIDENTES OCURRIDOS EN OBRA.

En el control de accidentes e incidentes ocurridos en obra durante los 8 meses de obra, se reduce

a lo siguiente:

No se ha producido ningun accidente en la obra, el control de accidentes se plasma

mensualmente en unos formatos estandar.

Las incidencias ocurridas en obra se limitan a:

- Descarrilo de la perfiladora el 28 de abril de 2009. Esta incidencia no tuvo heridos ni afecto a la
circulacion de los trenes ya que afortunadamente descarrilo en la via de apartado de Corcos y a
una velocidad reducida. Las causas principales de la incidencia fueron la mala comunicacion del
maquinista con el agente de seguridad, debido al ruido exterior por el paso de un tren, y el

exceso de confianza con respecto al conocimiento de la zona por parte del maquinista.

Para la mejor comprension de este apartado se adjuntan en el anexo IV los formatos de

accidentalidad mensuales y el informe de la incidencia realizado para la jefatura.

Es una buena estadistica de accidentes e incidentes teniendo en cuenta que las condiciones de

trabajo son desfavorables y el nimero de personas en obra es elevado.
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5.2. TRABAJOS DE CATENARIA.

La supervision de los trabajos de catenaria consiste en la comprobacién de que los trabajos que

se estan realizando en la obra se ajustan a los planos realizados para este trabajo, se ejecutan segun las

normas, se respetan los tiempos de ejecucion y la seguridad de dichos trabajos. En el anteproyecto la

catenaria solo esta contemplada muy levemente por lo que se tuvieron que realizar unos planos detallados

con las actuaciones necesarias, dichos planos se recogen en el Anexo V.

Los trabajos que se van a realizar en la catenaria a lo largo de la via son los siguientes:

Ampliacion de la catenaria para la ampliacion de la Via IV de la Estacion de Magaz. La
ampliacion de dicha via conlleva las siguientes actuaciones:

= Excavacion y hormigonado de macizos.

= |zado y hormigonado de postes.

= lzado de pérticos rigidos.

= Colocacion de material en postes y pérticos: aisladores, ménsulas, tirantes, pendolones,

etc.

Ajuste del punto 90 y colocacion de un poste con sus componentes y anclaje en el desvio n° 7 de
la estacion de Magaz debido a la sustitucion de dicho desvio.
Ajuste del punto 55 del desvid n°l de la estacion de Magaz debido a la sustitucion de dicho
desvio
Ampliacion de la catenaria para la ampliacion de la Via IV de la Estacion de Corcos. Para la
ampliacién de la catenaria se realizaran las mismas actuaciones, expuestas anteriormente, que en
la estacion de Magaz.
Desplazamiento del seccionador de la cabecera norte de la Estacion de Corcos.
Colocacion de un seccionador manual en el centro de la Estacion de Corcos ya que el cantdn
entre seccionadores telemandados es superior a 1400m.
Renovacion del hilo de contacto de las vias | y Il de la cabecera norte de la Estacion de Corcos

debido a un excesivo deterioro.

Las modificaciones de la catenaria en las Estaciones de Corcos y Magaz es bastante importante

por lo que se debera llevar un plan de control detallado y un exhaustivo control de las mediciones.
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5.3. PLAN DE CONTROL.

El plan de control es un grafico que nos ayuda a controlar el avance de la obra y a prever la obra

que falta por ejecutar y la obra ejecutada.

Para el control se realizan 3 tipos diferentes:

- Un plan de control al inicio de la obra para prever el plazo total de la obra y la ejecucién
mensual.

- Un plan de control actualizado mensualmente.

- Un grafico presupuestario para prever el nimero de meses de ampliacién de la obra debido a la

ampliacion de plazo y de presupuesto.

Se adjunta a continuacion el plan realizado al inicio de la obra, el plan mensual de abril y el

grafico presupuestario actualizado a abril.

24



200°00F | %ER'ES %L EE SelE' b 195 F) 208’3 SeEP3S e | WELLY LE'EE SLESTE LS00 SEEE L BLLE S29E°L TRTVTIRTIN DR EED H SMEL
IUFTETIN L ZECEFEL | S2'SOTE) [ SFRISEL | D9'ZES L) | GEOSITOL | 20998 | Ze'opos | ESTPEL S | PElE0oS | AT9MFF | Q2'eSee | 9SRICE | 98'Ti0L TS ELSEL WTITEAION WLYINGO O D HGT
il = [l ) S3'5EE LA9SEL | ER'EREL | RLOEL R | RODERL | RAOZRR | SDEELL | A0SELE | PODELL | DECESLE EL00E G4'531 BELSEL WL T B WA MR TR
SEELL ST aNTeE A CEOIHNORR B
G FEIEL SLRIWTRO T 1
SE'RROPE ———— SN TR 5
LE'2ETOF PrUEELL T LN V§
T L KR RO HEGLR ]
PEREFEST I BN CHe T LS M I O i ¥
£FEE0 Il DT 0 MO LER e
BLBTEELL I T T FOOHOD B MOV LES '
coEaTTre I ——— — :
LTEPETLE T T SRR & ST IGT AT LHON W
| |
DL'TFE2LE S T T : OOl AR DEE0 B
| | 1
DE'STSEFEF : [ BER T T 't
CE'SIETOL " : TEARLYN QDCOTWAY IR0 Ve
O'BLEDET LI i FELANWLE RTINS L]
QBRI DEE ROz 0 AN D i
0Z'PESPE TOTW A0 MO LET TE
FLOFYLE FOOHOD B0 MOV LEE g
EANCITLET '
OP'SETEE T R '
|
L2'PESOE [ : : : ArYHTEa 1
SEELTERS [ WAl LM LT iR I
FOWNA #0537 SHANLIC | 3EEM31LATE IS0 o L DAYR e [ L] DIy OENS SHARITON] | SMEWEWON | SHENLI0 | SHERS1ILESE LS00
Teal [ 00T TRIALLDY N

Figura 4. Plan de Control de la Obra.
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Figura 6. Prevision de ejecucion en 15 meses (plazo inicial de la obra).

Como se puede observar en el grafico anterior la obra ejecutada mensualmente ha sido inferior a
la prevision inicial. Los motivos de este retraso son los siguientes:

— Menor rendimiento de las maquinas.

—  Menor nimero de maquinas

— Auverias en las maquinas y en los circuitos de via.

— Ajuste excesivo de la planificacion por lo que las limitaciones de via se terminaban sin terminar
los trabajos lo que implica tener que volver al tramo sin terminar en otro momento retardando
los trabajos actuales y demorando mas tiempo por el desplazamiento de maquinas.

— Retraso de otras obras que se estan realizando en las mismas zonas que la nuestra con la que no
se pueden simultanear trabajos.

— Retraso en la instalacién del BAB (balizamiento automatico banalizado) necesaria para la
realizacion de la obra.

— Aumento del ndmero de trabajos auxiliares: recogida de materiales, premontaje de desvios, etc.
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— Aumento de los trabajos de electrificacion.

Analizando el grafico anterior se puede deducir que se debera ampliar el plazo de obra. Si en
octubre el valor ejecutado se aproxima a el valor estimado de 8.800.000 € se va a solicitar una
ampliacién del plazo de ejecucion de obra aproximadamente 9 meses ya que el rendimiento mensual es

de 500.000 € aproximadamente.
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5.4. CONTROL DE LA OBRA. MEDICIONES.

Para el control de la obra se realiza mensualmente un informe de medicién el cual detalla las
mediciones mensuales y las acumuladas hasta el momento.

Cuando una medicion se refiere a una unidad de trabajo que se puede realizar en varios puntos de
la obra, para una mejor comprension y control de dicha medicion, es recomendable descomponer en sus
diferentes componentes, por ejemplo:

DIMENSIONES

CODIGO DESCRIPCION NI, — — — PARCIALES
GNP0043 M |Rencvacién de carril y traviesa
VIA Il (264/493 4-261/535) CORCOS -CABEZON 1.00] 2958400 2.958,400
VIA | (264/456,7-261/506) CORCOS- CABEZON 1.00]  2.950,700 2.950,700
VIA | (286+896,5-291+309.4) VENTA -MAGAZ 1,00 4.412,900 4.412,900
VIA | (291+367,6-292+170) VENTA -MAGAZ 1.00 802,400 802400
VIA Il (286+896,2-288+610) VENTA -MAGAZ 1.00] 1713800 1.713.800
VIA Il (288+654-293+031) VENTA -MAGAZ 1.00]  4.377,000 4.377,000
VIA | (296+500-294+609) TORQUEMADA-MAGAZ 1.00] 1891000 1.891.000
VIA | (294+200-293+930) TORQUEMADA-MAGAZ 1.00 270,000 270.000
VIA | (294+473-294+319) TORQUEMADA-MAGAZ 1.00 154.000 154.000
VIA | (293+930-293+394) TORQUEMADA-MAGAZ 1.00] 536,000 536,000
VIA Il (294+130-294+545) TORQUEMADA-MAGAZ 1,00 1,949,000 1.949,000
VIA Il (294+130-293+830) TORQUEMADA-MAGAZ 1,00 300,000 300,000
VIA Il (293+860-293+540) TORQUEMADA-MAGAZ 1,00 320,000 320,000
VIA Il (293+352-293+028) TORQUEMADA-MAGAZ 1.00 324,000 324,000
scopio 100 5778900 5.778.900
TOTAL 28.738,100

Figura 7. Medicion de renovacion de carril y traviesa.

Detallando la via y los PP.KK. podremos controlar las mediciones que nos ha pasado la contrata

y asi evitar que nos vuelvan a pasar la misma unidad de medicién.
Las mayores diferencias de medicion con la contrata son los siguientes:
- Excavacion en desmonte mecanicamente.

- Superficie desbrozada.

- Hormigdn en masa H.M-20 en cimientos.
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- Suministro y puesta en obra de balasto.

- Unidad de soldadura aluminotérmica.

- Estabilizacion de via con maquina pesada.

- Retirada de traviesas en margenes de plataforma

- Retirada de balasto en margenes de plataforma

Se puede comprobar que las diferencias se encuentras principalmente en los apartados que

poseen unidades de volumen ya que son los apartados mas facilmente falseables.
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5.5. CRONOGRAMA Y POSICION DE LA OBRA.

Para el control de la posicién de la obra se realiza un grafico en el cual se representan los dos

trabajos mas importantes de la obra, renovacién de via y desguarnecido, se representa diariamente el

avance de la obra y el corte de via.

El grafico anteriormente citado se acompafia a continuacién, dividido segun los tramos de

actuacion de la obra.

OBRA "RENOVACION DE VIA TRAMO VALLADOLID - VENTA DE BANOS - MAGAZ"
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Figura 8. Posicion de la obra en el tramo Cabez6n — Corcos.
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Con este grafico se puede analizar diferentes aspectos de la obra y obtener variedad de

conclusiones como por ejemplo:

- Los cortes de via se producen segun lo establecido: normalmente los cortes de via se cifien
bastante a los horarios predeterminados con un pequefio retraso en la concesién de la via, esto es
debido al largo trdmite que hay que realizar entre los diferentes puestos de mando.

- El rendimiento es mayor en horario nocturno o diurno: los mayores rendimientos se producen en
horario diurno, esto es en parte a que la visibilidad es mayor.

- Si hay zonas con mayores dificultades: las zonas con mayores dificultades son las estaciones ya
gue es mas dificil controlar el transito, las zonas de trabajo son mas reducidas y a la hora de
sacar el material hay que recorrer mayores distancias.

- Si se tiene un rendimiento constante en zonas con caracteristicas similares: el rendimiento no ha
sido constante ya que se han producido varias averias en las maquinas y el numero de maquinas
no se ha mantenido constante.

- El avance de trabajos en la Via | y la Via Il es similar: se puede concluir, a pesar de algunas
pequefias diferencias en el tramo Venta de Bafios - Magaz, el avance ha sido bastante similar en

ambas vias.
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5.6. REALIZACION DE PROPUESTA DEL PLAN DE CONTROL DE CALIDAD

El Plan de Control Cualitativo y Geomeétrico se realiza, con el objeto de precisar las diferentes
actividades a realizar en sus aspectos de calidad, cantidad y geometria, para llevar a cabo el control de

calidad en aspectos cualitativos.

Para llevar a cabo el control se detallan en cada actividad las labores necesarias, tipo y frecuencia
de los ensayos que se consideran minimos para garantizar la calidad de la obra, asi como cumplir con la

normativa vigente.

Los ensayos incluidos se denominan de “recepcion” no estando incluidos los previos o de
informacion que se precisan para la seleccion de materiales, tampoco se incluyen, los que, como
consecuencia de resultados deficientes, que no permitan la aceptacion del lote correspondiente, tengan

que repetirse.
El control de recepcidn desemboca en la aceptacion del lote o en su rechazo y correccion. Para
ello se aplican los criterios establecidos en el P.P.T.G.; P.P.T.P. del proyecto PG-3, EHE, y Pliego de

Prescripciones Técnicas y Administrativas para el suministro y utilizacién de balasto y N.V.R. 3-4-0.0/2
de RENFE.

La propuesta del plan de control es la que se presenta a continuacion:;
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PROYECTO CONSTRUCTIVO
“RENOVACION DE VIA EN EL TRAMO
VALLADOLID CAMPO GRANDE - VENTA DE
BANOS - MAGAZ”

PROPUESTA DEL PLAN DE CONTROL

SEPTIEMBRE 2008
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1. - INTRODUCCION.
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1. - INTRODUCCION.

Se realiza el presente Plan de Control, con el objeto de precisar las diferentes actividades a
realizar en sus aspectos de calidad, cantidad y geometria, para llevar a cabo el control de calidad de las
obras “RENOVACION DE VIA EN EL TRAMO VALLADOLID CAMPO GRANDE - VENTA DE
BANOS — MAGAZ” en aspectos cualitativos.

Se detallan en cada actividad las labores necesarias, tipo y frecuencia de los ensayos que se

consideran minimos para garantizar la calidad de la obra, asi como cumplir con la normativa vigente.

Los ensayos incluidos se denominan de “recepcion” no estando incluidos los previos o de
informacion que se precisan para la seleccion de materiales, tampoco se incluyen, los que, como
consecuencia de resultados deficientes, que no permitan la aceptacion del lote correspondiente, tengan

que repetirse.
El control de recepcidn desemboca en la aceptacion del lote o en su rechazo y correccion. Para
ello se aplican los criterios establecidos en el P.P.T.G.; P.P.T.P. del proyecto PG-3, EHE, y Pliego de

Prescripciones Técnicas y Administrativas para el suministro y utilizacion de balasto y N.V.R. 3-4-0.0/2
de RENFE.

Venta de Bafios, a 22 de Septiembre de 2008
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2.- METODOLOGIA DEL CONTROL CUALITATIVO.
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2.- METODOLOGIA DEL CONTROL CUALITATIVO.

En términos generales y para cada unidad de Obra, se programaran los controles exteriores, de
forma que se produzcan en la obra los puntos criticos o de parada, incluso las interfases necesarias para

realizar dicho control.

Este control se especificara mediante distintos procedimientos para cada una de las partidas en

que componen basicamente las principales labores de la Obra.

La aplicacion de estos procedimientos cuantificados en base a las mediciones concretas de la
obra estableceran, por si mismas, el Plan de Obra y a la posibilidad de sufrir posibles modificaciones que
se recomienden con el fin de mejorar o intensificar cualquier control de elementos o partidas concretas

gue se consideren necesarias.

El Director de las Obras, podra reducir la frecuencia de los ensayos si considerase que los

materiales son suficientes homogéneos o0 aumentaria, en caso contrario.
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3.- FRECUENCIA Y DISTRIBUCION DEL CONTROL CUALITATIVO
EN CADA UNIDAD DE OBRA.
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3.- FRECUENCIA Y DISTRIBUCION DEL CONTROL CUALITATIVO
EN CADA UNIDAD DE OBRA.

El control cualitativo de las obras, consiste en garantizar que los materiales, puesta en obra y
unidades de obra terminada se ajustan a las Prescripciones Técnicas del Proyecto o de sus modificaciones

autorizadas.

La realizacion de este control, comprendera la organizacion y ejecucion de la toma de muestras
de materiales y unidades de obra, la identificacion, custodia y envio al laboratorio de las muestras, para la
ejecucion de los ensayos pertinentes. También supone la vigilancia sistematica de los procesos de
fabricacion y puesta en obra de las distintas unidades, para asegurar que su fabricacion se ajusta a las

condiciones establecidas en los Pliegos de Prescripciones del Proyecto.

El programa de Control de Calidad se aplicara a las distintas unidades de obra de acuerdo con el

ritmo de construccion previsto.
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3.1. - MOVIMIENTO DE TIERRAS.

3.1.1- EXPLANADA

En este apartado se incluyen los ensayos necesarios para el control de calidad de los suelos sobre

los que se va a construir el terraplén.

La frecuencia de ensayos sera la siguiente:

e Determinacion de materia organica (UNE 103.204): 2 por cada 20.000 m?.

e Determinacion de contenido de sulfatos (UNE 103-202): 2 por cada 20.000 m?.
e Proctor Modificado (UNE 103 - 501): 1 por cada 5.000 m?,

e  Granulometria por tamizado (UNE 103 - 101): 1 por cada 5.000 m

e Limites de Atterberg (UNE 103 — 103 y 103 - 104): 1 por cada 5.000 m*.

e indice CBR (UNE 103 - 502): 2 por cada 20.000 m?.

El estudio de la compactacién del material se hard mediante el método de isotopos radioactivos,
determinandose la humedad y densidad in-situ, en ndmero de una unidad de cinco determinaciones por

cada 2.500 m? de superficie.

La superficie sobre la que ha de asentarse la obra es de 12000m? por lo que el niimero de ensayos

a realizar sera:

— 1 Determinacién de materia organica.

— 1 Determinacion de contenido de sulfatos.
— 3 Proctor Modificado.

— 3 Granulometrias por tamizado.

— 3 limites de Atterberg.

— 1indice CBR.

— 5 determinaciones de densidad y humedad “in -situ”.

3.1.2. TERRAPLEN.

Los suelos que se incluyen en este apartado corresponden a los necesarios para realizar los

terraplenes incluyendo la coronacion.

Se ensayara el material tanto en préstamos, antes de su suministro a obra como en esta antes de
su extendido. Una vez extendido, humectado y compactado se comprobara el grado de compactacién

obtenido.
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La frecuencia de ensayos sera la siguiente:

e Determinacion de materia orgénica: 1 por cada 10.000 m?,

e Determinacion de contenido de sulfatos: 1 por cada 10.000 m?.
e  Granulometria por tamizado: 1 por cada 5.000 m*

e Limites de Atterberg: 1por cada 5.000 m?.

e Proctor Modificado con material tomado en obra después de compactar: 1 por cada 10.000 m?.

El estudio de la compactacion del material empleado en obra se hara mediante el método de
isotopos radiactivos, determinandose la humedad y densidad in-situ, en nimero de 1 unidad de cinco
determinaciones por cada 2500 m? de superficie extendida. Como las tongadas se ejecutaran con un
espesor de 25cm. Se harén en definitiva 1 unidad de cinco determinaciones cada 625 m* de material

empleado.

El volumen aproximado de suelo a utilizar en la obra es de 16000m® por lo que el nimero de

ensayos a realizar sera:

e 2 Contenidos en materia organica.

e 2 Contenidos en sulfatos.

e 3 Granulometrias por tamizado.

e 3 limites de Atterberg.

e 2 Proctor Normal.

e 1indice CBR.

e 6 Determinaciones y de humedad — densidad in-situ.

e 2 Proctor Modificado con material tomado en obra después de compactar.

3.2.- FIRMES
3.2.1.- ZAHORRA ARTIFICIAL
Procedencia:

Antes del inicio de la produccion se reconocera la procedencia
Para el volumen de produccion previsto se ensayaran dos muestras, a las que se le realizaran las
siguientes determinaciones.
- Humedad natural.

- Granulometria por tamizado.
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- Desgaste de los Angeles.
- Limites de Attenberg.

- Equivalente de arena.

- Proctor Modificado.

- Indice CBR.

- Coeficiente de limpieza.
- Indice de lajas.

- Peso especifico de gruesos y finos.

Ejecucidn:

La frecuencia de ensayos sera la siguiente:

- Granulometria por tamizado: 6 por cada 750 m®.
- Proctor Modificado: 6 por cada 750 m®.
- Carga con placa: 6 por cada 750 m®.

- Determinacién de densidad y humedad in-situ: 10 por cada 5.000 m? de tongada.

El volumen aproximado de zahorra artificial a emplear en la obra es de 3500m?, lo cual nos da el

siguiente nimero de ensayos a realizar:

- 28 Granulometria por tamizado.

- 2 Desgaste de los Angeles.

- 2 Limites de Attenberg.

- 2 Equivalente de arena.

- 28 Proctor Modificado.

- 2indice CBR.

- 2 Coeficiente de limpieza.

- 2indice de lajas.

- 7 Determinacion de densidad y humedad in-situ.
- 2 Placas de carga

- 1 Peso especifico de gruesos y finos.

3.3.- ESTRUCTURAS.

3.3.1.- ACEROS.

Acero en barras para armar.
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3.3.2.- HORMIGONES

A los hormigones se les realizaran los ensayos correspondientes al control normal de la

instruccion EHE, lo que implica que el tamafio méximo del lote sera de 100 m® para todos los elementos.

Se muestrearan dos amasadas de lote, realizando de cada amasada una serie de cinco probetas cilindricas
de 30 x 15 cm, para romper una a 7 dias, tres a 28 dias y una quedara de reserva para romper cuando la
Direccion de Obra crea necesario.

Los hormigones que se van a utilizar en obra son del tipo HM — 20 en cimientos soleras y pequefias obras

de fabrica; HM — 25 en marcos, losas, muros y estribos y hormigén con resistencia mayor de 150 kg/cm?
3.4.- SUPERESTRUCTURA.
3.4.1.- BALASTO.

En el lugar de procedencia o zona de acopio, se tomaran muestras representativas para realizar

los siguientes ensayos:
Por cada 1.500 m® de material, y siempre que cambie su procedencia:

- 1 Analisis granulométricos NRV-3402
- 1 Elementos aciculares NRV-3402

- 1 Espesores minimos NRV-3402

- 1 Desgaste de los Angeles NLT - 149
- 1 Coeficiente de limpieza NRV-3402

El volumen aproximado de balasto a emplear en la obra es de 67000m® lo cual nos da el

siguiente nimero de ensayos a realizar:

- 44 Andlisis granulométricos NRV-3402
- 44 Elementos aciculares NRV-3402

- 44 Espesores minimos NRV-3402

- 44 Desgaste de los Angeles NLT - 149
- 44 Coeficiente de limpieza NRV-3402

3.4.2.- BALASTO DE RECUPERACION
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En el lugar de procedencia o zona de acopio, se tomaran muestras representativas para realizar

los siguientes ensayos:
Por cada 1.500 m® de material, y siempre que cambie su procedencia:
- 1 Andlisis granulométricos NRV-3402
- 1 Elementos aciculares NRV-3402
- 1 Espesores minimos NRV-3402
- 1 Desgaste de los Angeles NLT - 149

- 1 Coeficiente de limpieza NRV-3402

El volumen aproximado de balasto a emplear en la obra es de 67000m?, lo cual nos da el nimero

de ensayos a realizar igual al apartado anterior.

3.4.3.- MATERIAL DE VIA.

Control de materiales:

Se efectuara mediante los certificados de calidad expedidos por los fabricantes.
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4.- CONTROL GEOMETRICO.
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4.- CONTROL GEOMETRICO.

El control Geométrico de la obra que se est4 ejecutando, consiste en garantizar que esta responde

en su geometria, forma y dimensiones al Proyecto aprobado.

4.1.- TERRAPLENES

Para el control geométrico de los terraplenes se obtendran perfiles transversales y nivelacion de

las distintas capas.

4.2.-VIA

Se efectuaran las siguientes operaciones:

- Sondeo de calidad en 1% y 22 nivelacién segln la norma NRV 7-3-0.0

- Comprobacion geométrica de las soldaduras

4.3.- LINEA AEREA DE CONTACTO

Los elementos a controlar de la linea aérea de contacto seran los siguientes:
- postes
- meénsulas
- herrajes metalicos
- tornilleria
- aisladores
- grifas
- conectores
- cables
- hilo de contacto

- seccionadores

Se efectuaran, cuando proceda, las siguientes operaciones de control:

- Aspecto y acopio: comprobacion de la ausencia de deformaciones, éxidos, grietas, y faltas de
materia.

- Ubicacién: comprobacién de la coincidencia con coordenadas de replanteo.

- Identificacion de los lotes por fecha de fabricacion y empresa.

- Muestreo de la calidad y espesores de galvanizado.
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Se llevara a cabo el cumplimiento de las normas de aplicacién de RENFE que procedan para cada

elemento.
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6. ANALISIS CRITICO Y CONCLUSIONES.

Mi funcion en la empresa ha sido muy variada, estando principalmente enfocada hacia la
coordinacion de seguridad y la supervision de los trabajos de electrificacion.

Ademas me estoy formando en la parte econémica para junto con mi supervisor Miguel A.
Lechuga realizar las mediciones, presupuestarios, relaciones valoradas, comparativos, etc.

Segln se avanza en la ejecucion de la obra surgen nuevos trabajos a realizar y problemas a
resolver, por lo que trabajar en este tipo de obras te permite coger experiencia en una amplia gama de
sectores.

Con respecto a mis competencias dentro de la empresa, es la coordinacién de seguridad y la
supervision de los trabajos de catenaria a la que me dedico principalmente, ya que son dos sectores que
hay g analizar y controlar dia a dia, siendo estas 2 areas muy diferentes pero con varios lazos de union.
Para el buen transcurso de estas dos areas en la obra es necesario que me redina semanalmente con los
responsables de la empresa contratista para acordar las medidas a tomar seglin avanza la obra.

El plan de control y las mediciones son temas abordados esencialmente durante los Gltimos dias
del mes ya que hay que realizar una serie de informes reflejando las variaciones mensuales de dicho
temas.

Y con respecto a la propuesta del plan de control de calidad fue redactado al principio de la obra
y solo sera ampliado si surge alguna unidad que no se contemple en la Gltima version.

Analizando por secciones la memoria cabe destacar:

El control de personal y maquinaria deberd ser intensivo ya que si ocurre cualquier incidente
tanto con una maquina como con un trabajador sin los papeles en regla sera un grave error por parte de la
coordinacion de seguridad.

Es necesario controlar todos los trabajos semanalmente aunque ya se hayan controlado con
anterioridad y avisado a los trabajadores de los peligros tanto de los trabajos que realizan como del
entorno ya que tanto los trabajadores como la direccién de la obra se acostumbran al entorno de trabajo y
olvidan los peligros y es entonces cuando mas posibilidad hay de que ocurran accidentes.

Siendo el SAAT un elemento tan importante en las medidas de seguridad sera imprescindible
que este todos los dias colocado donde corresponda y funcionando perfectamente ya que si no estuviera
en perfectas condiciones no se podria trabajar, lo que implicaria una paralizacion de la obra algo que se
debe evitar por todos los medios ya que la penalizacién econémica de un dia de parén es muy elevada.

Este tipo de imprudencias producirian lesiones de diferentes grados y como todas son evitables
se procedera a una mayor vigilancia y si en algln caso concreto se repitieran con demasiada frecuencia se
tomarian otro tipo de medidas ya dirigidas a las personas que incumplen dichas medidas.

Es una buena estadistica de accidentes e incidentes teniendo en cuenta que las condiciones de

trabajo son desfavorables y el nimero de personas en obra es elevado.
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Las modificaciones de la catenaria en las Estaciones de Corcos y Magaz es bastante importante
por lo que se debera llevar un plan de control detallado y un exhaustivo control de las mediciones.

Analizando el grafico anterior se puede deducir que se debera ampliar el plazo de obra. Si en
octubre el valor ejecutado se aproxima a el valor estimado de 8.800.000 € se va a solicitar una
ampliacion del plazo de ejecucion de obra aproximadamente 9 meses ya que el rendimiento mensual es
de 500.000 € aproximadamente.

Se puede comprobar que las diferencias se encuentras principalmente en los apartados que
poseen unidades de volumen ya que son los apartados mas facilmente falseables.

Analizando el cronograma de la obra se deduce que los cortes de via se producen regularmente
segun lo establecido, el rendimiento de las horas de trabajo es mayor en horario diurno y que no todas las

zonas tienen las mismas dificultades para realizar el trabajo.
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ANEXO I. REPORTAJE FOTOGRAFICO DE LOS TRABAJOS A REALIZAR EN LA OBRA



Foto 1. Localizacién del parque de materiales. Foto 2. Explanacién del parque de materiales

Foto 3. Acopio de materiales a lo largo de la via. Foto 4. Construccion via 6 para apartado de maquinaria



Foto 7. Desclavado de las traviesas. Foto 8. Ajuste de traviesas



Foto 11. Desmontaje lazos de caja de sintonia Foto 12. Posicionamiento de carril



Foto 13. Tubo de drenaje para la via.

Foto 15. Extendido del nucleo del terraplén. Foto 16. Compactacion del terraplén.



Foto 18. .Hormigonado de macizos de electrificacion.

Foto 19.Cimentacion de macizos de electrificacion. Foto 20. Balizado de seguridad para los postes.



Foto 22. Soldadura aluminotérmica de carril

Foto 21. Liberacion de tensiones en carril



ANEXO II. FORMATOS CONTOL PERSONAL Y MAQUINARIA.



OBRA: “RENOVACION DE VIA LINEA MADRID — HENDAYA, TRAMO: VALLADOLID
CAMPO GRANDE-VENTA DE BANOS-MAGAZ".

TRABAJOS EN OBRA EN ZONA DE DOMINIO PUBLICO

DECLARACION RESPONSABLE

D mayor de edad, con NIF
-como trabajador de la
empresa , declara bajo su responsabilidad:

- Que es conocedor y tiene acceso al Plan de Seguridad de la obra.

- Que es conocedor de las limitaciones que existen en el desarrollo de su trabajo
para no incurrir en los riesgos que conllevaria si no respetemos la zona de
seguridad

- Que es conocedor de la prohibicion de trabajar en la zona de dominio publico
con riesgo de invadir la zona de seguridad, si no dispone de un piloto de
seguridad habilitado.

- Que esta prohibido cruzar por la via, salvo por los pasos a nivel autorizados por
el piloto y siempre acompafado del mismo, ademas de que nunca se caminara
por la entrevia.

- Que no trabajara en la zona de catenaria sin corte de tension, si la tension de la
catenaria no ha sido cortada se colocara un limitador de altura para no invadir
la zona de seguridad de la catenaria.

Y por ello firmo la presente, en a de de

Fdo:

*Zona de dominio publico: Comprenden la zona de dominio puablico los terrenos ocupados por las lineas ferroviarias que formen

parte de la Red Ferroviaria de Interés General y una franja de terreno de ocho metros a cada lado de la plataforma, medida en
horizontal y perpendicularmente al eje de la misma, desde la arista exterior de la explanacion.

**Zona de sequridad: Se entiende como tal, la zona comprendida entre los limites fijados por dos lineas paralelas a la via, una a
cada costado, trazadas a una distancia de 3,00 metros desde la cabeza de los carriles exteriores.

*+Zona de seguridad de la catenaria: La distancia minima de seguridad, sera de 0,80 metros, comprendida entre cualquier

elemento en tension y el trabajador (distancia medida desde el extremo de elemento que pueda llevar consigo,herramientas,

piezas...)




ENTREGA DE INFORMACION

FSS-06-02 Fecha: 02/04/2007

Obra: RENOVACION DE VIA TRAMO VALLADOLID CAMPO GRANDE - VENTA DE
BANOS - MAGAZ

Los trabajadores abajo firmantes, declaran que, en cumplimiento con lo dispuesto en el
articulo 18 de la Ley 31/1995, de Prevencion de Riesgos Laborales, han recibido la informacion
acerca del funcionamiento del SISTEMA DE AVISO DE TRENES INSTALADO EN EL TAJO, Y
DE LA OBLIGACION DE ABANDONAR LA VIiA HACIA LA ZONA DE SEGURIDAD, CADA
VEZ QUE DICHO SISTEMA SE PONGA EN FUNCIONAMIENTO. (Aviso acustico y Rotativos

luminosos).

Nombre y Apellidos DNI Empresa Firma




OBRA: “RENOVACION DE VIA LINEA MADRID — HENDAYA, TRAMO: VALLADOLID
CAMPO GRANDE-VENTA DE BANOS-MAGAZ".

TRABAJOS EN OBRA EN ZONA CON RIESGO DE CAIDA EN ALTURA

DECLARACION RESPONSABLE

D mayor de edad, <con NIF
-como trabajador de la
empresa , declara bajo su responsabilidad:

Los apartados siguientes estan extraidos del plan de seguridad y salud y de sus anexos
para mejor divulgacién entre todos los trabajadores y personas implicadas.

- Que es conocedor y tiene acceso al Plan de Seguridad de la obra.

- Al puente solo entraran los operarios cuya actividad en ese momento lo
requiera y los pilotos de seguridad de Adif.

- Cuando suene la sefial de aviso del SAAT, el personal de a pie que se
encuentre trabajando en el puente abandonara este por el estribo mas cercano.

Y por ello firmo la presente, en a de de

Fdo:




ANEXO III. RECOPILACION DE DATOS DEL PERSONAL EN OBRA.



ANO 2008 [ ANO 2009

NOMBRE EMPRESA CARGO 15-09a119-09 22-09al26-09 29-09al03-10 03-10al10-10 12-10al19-10 20-10a126-10 27-10al02-11 03-11al09-11 10-11al16-11 17-11al23-11 24-11al30-11 01-12al07-12 08-12al14-12 15-12al21-12 12-01al18-01 19-01al25-01 26-01al01-02 02-02al08-02 09-02al1502 16-02al22-02 23-02al01-03 02-03al08-03 23-03al29-03 06-04al12:04 13-04AL19-04 20-04al26:04 27-04al03-05
ALEJOS MARIN JEHOSUA COPASA AYTE TOPOGRAFO 1 1 1 1 1
CARBALLO ANTONIO COPASA ENCARGADO 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

CASADO AGUADO CELESTINO COPASA ENCOFRADOR 1 1 1 1 1 1
CASADO AGUADO F.JAVIER COPASA ENCOFRADOR 1 1 1 1
CASTRO JOSE COPASA MAQUINISTA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
CARRACEDO RODRIGUEZ ~ PABLO COPASA ENCOFRADOR 1 1 1 1 1 1
DACOSTA EUGENIO CARLOS ~ COPASA TOPOGRAFO 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

DAROQUI CAMILA COPASA ENCARGADO 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
DE DIOS PICAZO JUAN COPASA PEON ESPECIAL 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

DE LUCAS IRANA COPASA TCO PREVENCION 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
DEL ARCO ALBERTO COPASA DTOR.DEPARTA. 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
ELIDIO ANTONIO MANUEL ~ COPASA PEON ESPECIAL 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

FERNANDEZ DEL CANTO  SANTIAGO COPASA AYTE MAQUINISTA 1 1 1 1 1

GAGO VINAS JOSE MARIA COPASA MAQUINISTA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
GALDON ALVAREZ JUAN CARLOS COPASA MAQUINISTA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
GARCIA PENA DAVID COPASA AYTE TOPOGRAFO 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
GOMEZ IZARA DIEGO COPASA PEON 1 1 1 1 1
GONZALEZ DESIREE COPASA TOPOGRAFA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
GONZALEZ SEMEDO SIMON COPASA MAQ.BATEADORA 1

GUNTURAS MARIAN COPASA OFICIAL 1 1

MARRODAN RODRIGUEZ ~ CARLOS J. MAQUINISTA 1

MARTIN OSCAR COPASA PEON 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

MARTINEZ ANGEL COPASA AYUDANTE 1 1

MARTINEZ ISMAEL COPASA JEFE DPTO 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

MARTINEZ ROBERTO COPASA AYTE MAQUINISTA 1 1 1 1 1

MARTINEZ MARTINEZ ANGEL COPASA SOLDADOR 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
MERINO RAUL COPASA MAQUINISTA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
NEVADO SEMEDO ABEL COPASA AYTE TOPOGRAFO 1 1
PENA GINES COPASA JEFE DE OBRA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
RAMILLETE ROMERO JOSE ANGEL COPASA MAQUINISTA 1

RIVERO JAVIER COPASA ENCARGADO 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
RUIZ MANUEL COPASA AYUDANTE 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
RUIZ SANCHEZ LUIS MARIANO COPASA AYUDANTE 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
SAN MILLAN JOSE LUIS COPASA MAQUINISTA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
SEGURA MANUEL COPASA CAPATAZ 1 1 1
SEVILLA GREMIO ROBERTO COPASA AYUDANTE 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
TRIANA RINCON ALVARO COPASA AYTE MAQUINISTA 1 1 1

VALDES MANUEL COPASA OFICIAL 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

VALLEJO 10SE COPASA SOLDADOR 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
VAZQUEZ LINO COPASA OFICIAL 1 1

VIDAL Luis COPASA ENCARGADO 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
SANCHEZ MARCOS 1L TOPOGRAFOS TOPOGRAFO 1

MATO JAVIER 1L TOPOGRAFOS TOPOGRAFO 1 1

TELLEZ QUEMADA RAFAEL 1.J.TOPOGRAFOS AYUDANTE 1 1 1 1 1 1 1 1

VAQUERO JESUS 1.J.TOPOGRAFOS TOPOGRAFO 1 1 1 1
CALZON ASENSIO Jutio TRASERCO S.L CAMIONERO 1 1

BONAL SANCHEZ CASIMIRO TRASERCO CAMIIONERO 1 1 1

ESCUDERO MARTINEZ ~ RAMIRO TRASERCO CAMION GRUA 1 1 1 1

MARTINEZ RUBIO 1. MIGUEL TRASERCO MAQUINISTA 1

MORIN GREGORIO TRASERCO MAQUINISTA 1 1 1

NUNES RAMOS MARCO PAULO TRASERCO MAQUINISTA 1

RODRIGUEZ JAVIER TRASERCO CAMIONERO

SASTRE SANTAMARIA  LIGNACIO TRASERCO S.L. CAMIONERO 1

ARES BLANCO DAVID MAQUISABA PEON 1
ALEGRE RAMOS MANUEL MAQUISABA PEON 1 1 1 1 1 1 1

AMARELLE MARONAS JOSE MANUEL MAQUISABA PEON ESPECIAL 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
AMEUENDA ALDAO RAFAEL MAQUISABA PEON ESPECIAL 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

BAYON GARCIA EDUARDO MAQUISABA PEON 1 1 1 1 1 1 1 1

BAYON LOPEZ JOSE MARIA MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

BLANCO ROSENDE MARCOS MAQUISABA PEON ESPECIAL 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

BLAS SANZ JOSE ANTONIO MAQUISABA LIEHBER 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

BOTRAN GONZALEZ ENRIQUE MAQUISABA MAQUINISTA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

BURON MURNOZ JOSE L. MAQUISABA PEON ESPECIAL 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

CAIO FREISO JAIRO MAQUISABA PEON ESPECIAL 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

CALVO LOIS JOSE MAQUISABA MAQUINISTA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

CANCELA AMARELLE JESUS MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

CANCELA BLANCO JOSE RAMON MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

CARBAJOSA GOMEZ MIGUEL MAQUISABA MAQUINISTA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

CASTRO CALVELO JESUS MANUEL MAQUISABA ENCARGADO 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

CASTRO REBORIDO JOSE MANUEL MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

CEAPINTOR JOSE ALBERTO MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

COCA GONZALEZ ALEJANDRO MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

CUENCA PICADOR JUAN JOSE MAQUISABA PEON 1 1 1 1 1 1 1 1

DIEZ GARCIA DAVID MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

DIEZ RODRIGUEZ ANGEL RAIMUNDO  MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
DOCAMPO CAMPOS ANTONIO MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

DOCAMPO FUENTES ADRIAN MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

DOMINGUEZ CASADO CARLOS J. MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
DUQUE CALABAZA JOSE MAQUISABA ENCARGADO 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
FERNANDEZ F.DE LA FUENT CARLOS MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

FERNANDEZ FERN. TOMAS A. MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

GALINDO PENA FERNANDO MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

GARCIA HERNANDEZ DAVID MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

GARCIA LLAMAS ROBERTO MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

GARCIA SANCHEZ LuIS MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

GONZALEZ SOUTO DANIEL MAQUISABA 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

IGLESIAS FERNANDEZ FCO JAVIER MAQUISABA PEON 1 1 1 1 1 1 1



NOMBRE

IGLESIAS RODRIGUEZ
LEMA REDONDO
LISTA PARDINAS
LUPENA GALLEGO
MANGAS LOPEZ
MARTINEZ CARBAJOSA
MELGUIZO JIMENEZ
MERINO LLAMAS
PEDREIRA LAGO
MURNOZ GONZALEZ
REBOLLO GONZALEZ
REBOLLO GONZALEZ
RECAREY QUINTANS
REVUELTA GARCIA
REYERO GONZALEZ
REYES VIDAL
RODRIGUEZ AMARELLE
RODRIGUEZ FERNANDEZ
RODRIGUEZ GONZALEZ
RODRIGUEZ LOPEZ
RODRIGUEZ IGLESIAS
ROMAN

SAEZ GOMEZ
SANCHEZ BURON
SANCHEZ DESCALZO
SANCHEZ DIEZ
SANCHEZ FERNANDEZ
SERRADOR

SUAREZ FARINAS
TORRIOS PINEIRO
TUNAS CAPELO
URES ALVAREZ
VAZQUEZ FRAGA
VEGA HERVAS
VENTOSA MARTIN
VILLANUEVA ESTEBAN
VILLEGAS MUROZ
CUESTO

MUELA

SANZ

RODRIGUEZ
BARCENILLA
RODRIGUEZ
MARTINEZ
MAYORDOMO

GALA

MEZCUA

BORGES

ALONSO PUERTA
GARCIA GONZALEZ
GUTIERREZ MERINO
LOPEZ TAJUELO
RODRIGUEZ CIGALES
TORNERO SANZ
VILLALON GARCIA
VEGA DOMINGUEZ
TORNERO SANZ

DA MOTA ALVES
HLOCK

ROMANO DOS SANTOS
SILVA

ZAYATS

GARCIA

DE LA VIUDA
GILRUIZ

VILLASUR RODRIGUEZ
SANZ VARA

COLLIGA ARDIZ

LEON SALGADO

RUIZ HERRERA
BUITRAGO MARTIN
DE PADAVILLE
NURNEZ MONTARO
PRADAS BURILLO
PINELA

RODRIGO MURNOZ
PINELA

ARAGON MAESTRO
ARAGON MAESTRO
GUSTAVO

GONZALEZ HERRERO
PONCIO

ANIVETE

LOBO

LOBO

LOURO

LOURO

MIGUEL A.
JOSE LUIS
ALEJANDRO
EDUARDO
ANGEL
CARLOS
ANTONIO
MIGUEL ANGEL
Juuio

JAIME

JORGE

RUBEN
DANIEL

FELIX ALB.
ALBERTO
FCO. JAVIER
JOSE MANUEL
OSCAR

JAIME

IVAN

MIGUEL A.
MARIUS

FCO. JAVIER
FCO. JAVIER
IGOR

LUIS FERNANDO
JOSE MANUEL
TOMAS CESAR
JOSE IVAN
JOSE ANTONIO
SERGIO
JENARO

JOSE

PEDRO
RUBEN
OSCAR
JONHATAN
SANTOS
JAVIER
RODRIGO
AVELINO
FERNANDO
GREGORIO
PEDRO LUIS
JOSE AUGUSTO
SANTIAGO
VANESA
VICENTE
RUBEN
EMILIO J.
EDUARDO
MANUEL
CARLOS

JUAN MANUEL
CRISTINA
FELIPE

JUAN MANUEL
ANTONIO
VLADIMIR
GUILLERMO
LUCIANO MANUEL
MYKHAYLO
TOMAS
ANGEL

JUAN

ABEL

JAVIER

CESAR
EDUARDO
JOSE MANUEL
ENRIQUE
GUSTAVO
VICENTE
MIGUEL
FRANCISCO
JOSE
FRANCISCO
MARTA
MARTA

JESUS MARIA
MAXIMO
JAVIER
MARCO
PEDRO

JOSE

ABILIO
DANIEL

EMPRESA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA

MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
MAQUISABA
PREVENCON
PREVENCON
PREVENCON
AUTONOMO
ANTOLIN

ANTOLIN

ANTOLIN

ANTOLIN

ANTOLIN

ANTOLIN

TELICE

TELICE

TELICE

TELICE

TELICE

TELICE

TELICE

TELICE

TELICE

THALES

MANUEL ANJOS FAIA
MANUEL ANJOS FAIA
MANUEL ANJOS FAIA
MANUEL ANJOS FAIA
MANUEL ANJOS FAIA
EXCAV.VILLAMARNAN
MFERRICOS
GRUAS PALE.
GRUAS PALE.
CEMOSA

ACCIONA

ACCIONA

ACCIONA

ALSA RAIL

ALSA RAIL

ALSA RAIL

ALSA RAIL
ROMUFOR
ROMUFOR
ROMUFOR
ROMUFOR

ARID. EL CRISTO
ARID. EL CRISTO
ARID. EL CRISTO
JAVIER PONCIO
COMPLESTROYER
COMPLESTROYER
COMPLESTROYER
COMPLESTROYER
COMPLESTROYER

ANO 2008

ANO 2009

CARGO

PEON
MAQUINISTA
MAQUINISTA

MAQUINISTA
PEON

MAQUINISTA
MAQUINISTA

MAQUINISTA
PEON

MAQUINISTA
PEON

PEON ESPECIAL
PEON ESPECIAL
PEON

PEON

PEON

MAQUINISTA

MAQUINISTA
PEON

PEON SAT
PEON SAT
TECNICO
PALISTA
MAQUINISTA
CONDUCTOR
OPER. RODILLO
MAQUINISTA
CONDUCTOR
CONDUCTOR
OFICIAL
OFICIAL
OFICIAL
OFICIAL
OFICIAL
OFICIAL
ENCARGADO
OFICIAL
OFICIAL
ENCARGADO
Traviesas
PEON SAT/Traviesas
PEON SAT
PEON SAT
PEON SAT
Camién Grua
Camién Grua
Camién Grua
CAMIONERO
TCO LABORA.
MAQ
MAQUINISTA
MAQUINISTA
PILOTO
PILOTO
PILOTO
PILOTO
CAMIONERO
CAMIONER
CAMIONERO
CAMIONERO
CAMIONERA
CAMIONERO
CAMIONERO
MAQUINISTA
PEON
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PEON
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NOMBRE

MOHAUD

NELU

PUERTO MIRANDA
AVRAM

BOBOIA

CAMPOS DE ALMEIDA
CLINCI

DIAS DOS SANTOS LOBO
DIAS DOS SANTOS LOBO
DOMSA

DOMSA NELU
GONCALVES ANICETO
LAARAJ

LOURO

MOUHAD

OLIVEIRA LOURO
PUERTO MIRANDA
ROMERO ROJILLA
BANDEIRA PINHEIRO
BARBOSA FERNANDEZ
BARROS PEREIRA
BORGES DIAS
GONCALVES FERNANDEZ
LINDARES DA COSTA
LOURENCO CERQUEIRA
MARQUES DA COSTA
GAVELA RODRIGUEZ
PERROTE MARTIN
DIAS DOS SANTOS
DIAS DOS SANTOS
GONCALVES

LOURO

OLIVEIRA LOURO
ROMERO ROJILLA
BODNAR

VOLOsCIUC

ROSCA

HLIBCHUK

LADANYAK

KASIMOV

KOVALYUK
TOPOROVSKYY
TOPOROVSKYY
POPESCU

SHMALION

CANDEL

CUENCA BALLESTEROS
EL HARRAK

GARCIA PORCUNA
GONZALEZ

TROITINO FORTES
ALVES CARDOSO

DOS SANTOS CALHOA
FOUCES FRANCO
PASTOR LOPEZ

EMPRESA
MOHAMED COMPLESTROYER
ION DOMSA COMPLESTROYER
MANUEL COMPLESTROYER
PETRU CTf

CORNEL CTF

MARCO ALEXANDRE  CTF

FLORIN LUCIAN CTF

JOSE ANTONIO CTF

PEDROMANUEL  CTF

NICOLAE CTf

10AM CTF

PEDRO MIGUEL CTF

HAFID CTF

ABILIO MARIA CTf

MOHAMED CTF

DANIEL FELIPE CTF

MANUEL CTF

CARLOS CTF

LUIS MIGUEL CONST.FERCRESPO
PAULO JORGE CONST.FERCRESPO
CARLOSMANUEL  CONST.FERCRESPO
HELDER JORGE CONST.FERCRESPO
JOSE CARLOS CONST.FERCRESPO
NELSON GUILLERMO  CONST.FERCRESPO
HUGO ALEXANDRE ~ CONST.FERCRESPO
MANUEL CONST.FERCRESPO
ANTONIO REPLAN

EDUARDO REPLAN

JANTONIO COMPLEXTROI ES. S.L
P. MANUEL COMPLEXTROI ES. S.L.
MARCO ANDRE COMPLEXTROI ES. S.L.
ABILIO MARIA COMPLEXTROI ES. S.L.
DANIEL FELIPE COMPLEXTROI ES. S.L.
CARLOS COMPLEXTROI ES. S.L.
PETRO CAMINHO INFINITO
10N CAMINHO INFINITO
ILIE CAMINHO INFINITO
oLEG CAMINHO INFINITO
MYKHAYLO CAMINHO INFINITO
MARS CAMINHO INFINITO
IVAN CAMINHO INFINITO
SERHIY CAMINHO INFINITO
ANATOLY CAMINHO INFINITO
VICTOR CAMINHO INFINITO
HEORHIY CAMINHO INFINITO
LUIS MIGUEL cymi

HECTOR cmi

MOHAMED cmi

MANOLO cmi

HIPOLITO cmi

ANTONIO CONST.  COSFESA

FERNANDO MANUEL COSFESA

LUIS ALEXANDRE ~ COSFESA

DAVID COSFESA

JUAN JOSE COSFESA

TOTAL TRABAJADORES

CARGO

PEON

PEON

PEON

OFI. 12 SOLDADOR
PEON ESPECIAL
PEON ESPECIAL
PEON ESPECIAL
PEON ESPECIAL
PEON ESPECIAL
PEON ESPECIAL
OF. 12 SOLDADOR
OFICIAL 22
PEON ESPECIAL
OFICIAL 12
PEON ESPECIAL
PEON ESPECIAL
ENCARGADO
PEON ESPECIAL
PEON
ENCARGADO
PEON

PEON

PEON
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TOPOGRAFO
TOPOGRAFO
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ANEXO IV. FORMATOS ACCIDENTABILIDAD E INFORME INCIDENCIA.



MINISTERIO DE FOMENTO
DATOS ESPECIFICOS E INDICES MENSUALES DE OBRA

DATOS SOBRE SINIESTRALIDAD LABORAL

ORGANO DIRECTIVO/ ENTIDAD: ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS (ADIF)

UNIDAD:
Obra: Renovacion de via, linea Madrid - Hendaya, tramo Valladolid Campogrand, Venta de Bafios - Magaz
Clave de la obra: B 424 Provincia: ‘ VALLADOLID - PALENCIA
Contratista: COPASA
Fecha de inicio de obra: JULIO 2008 Fecha de finalizacion: DICIEMBRE 2009
Afio 2008 julio agosto septiem | octubre | noviemb | diciemb | enero febrero | marzo | abril mayo junio julio agosto septiem | octubre | noviemb | diciemb
Trabajadores (T) 20 89 87 106 | 92 100 81 85
Horas trabajadas
en el mes (H) 3520 16376 16032 19040 17740 13935 12480 15017
Accidentes en
jornada de trabajo
con baja (leves+
graves+mortales)
(A) 0 0 0 0 0 0 0 0
Accidentes
in itinere 0 0 0 0 0 0 0 0
Accidentes
graves (G) 0 0 0 0 0 0 0 0
Accidentes
mortales (M) 0 0 0 0 0 0 0 0
Jornadas no
trabajadas por
accidentes en
jornada de trabajo
con baja (J) 0 0 0 0 0 0 0 0
indice de
incidencia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 - - - - - - - -
indice de
frecuencia 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - - - -
indice de gravedad 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - - - -
Duracién media de
las bajas - - - - - - - - - - - - - - - -
indice de
incidencias
accidentes
mortales 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - - - -
indice de
frecuencia
accidentes
mortales 0 0 0 0 0 0 0 0 - - - - - - - -

| indice de incidencia = A*100.000/ T

| indice de Frecuencia= A*1.000.000 / H

| indice de Gravedad = J*1.000 / H

J=jomadas no trabajadas, incluso sébados, domingos y festivos, durante el tiempo de baja, no considerandose las jornadas no

trabajadas por los accidentes in itinere y si por las recaidas,

Duracion media de las bajas =J/ A

| indice de incidencia de accidentes mortales = M*100.000 / T

| indice de frecuencia de accidentes mortales = M*100.000.000 / H




RELACION MENSUAL DE ACCIDENTES DE TRABAJO LEVES Y GRAVES, CON O SIN BAJA

ORGANO DIRECTIVO / ENTIDAD: ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS (ADIF)

UNIDAD:

PROVINCIA: VALLADOLID - PALENCIA

CLAVE: B 424 OBRA: Renovacion de via, linea Madrid - Hendaya, tramo Valladolid Campogrand, Venta de Bafios - Magaz

MES-ANO: ABRIL 2009 N2 de trabajadores: 85 Horas trabajadas en el mes: 15017

lombre del trabajad Edad Ocupacién Empresa (1) Antigtiedad Antigliedad Fecha Momento (3) Forma (4) Lesion (5) Parte Gravedad Fecha Fecha Jornadas

empresa obra accidente (2) afectada (6) (leve o baja (7) alta (8) no

afios meses (meses) gravedad) trabajadas (9)

(1) Escribir: 1 si pertenece a la empresa que figura como contratista, 2 si pertenece a una empresa subcontratista 0 3 si se trata de un trabajador auténomo.

(2) Si se tratase de una recaida con baja, escribir, en lugar de una fecha, la inicial R rellenar solo el nombre del trabajador, las fechas de baja y alta y las jornadas no trabajadas.

(3) Escribir: | si se trata de un accidente in itinere 0JT si se trata de un accidente ocurrido durante la jornada de trabajo.

(4) Escribir: C (caida), D (desplome), H (herramientas y equipos), V (vehiculos), S (sobreesfuerzos), O (otras) o P (patologias no trauméticas), seglin corresponda.

Caida: (caida de persona al mismo nivel, caida de personas a distinto nivel), desplome (desplome- derrumbamiento, caida de objetos en manipulacion, caida de objetos por desprendimiento)
Herramientas y equipos (pisadas sobre objetos, golpes por objetos o herramientas, proyeccion de fragmentos o particulas, choques contra objetos, atrapamiento por o entre objeto, contactos térmicos,
contactos eléctricos), vehiculos (atrapamiento por vuelco de vehiculos o golpes por vehiculos), patologias no trauméticas (infartos, derrames cerebrales, etc, siempre que tengan lugar dentro de
la jornada laboral o in itinere)

(5) Escribir: F (fractura), E (torcedura, esguince o distension), L (lumbalgia), TL (conmocién o traumatismo interno), OH (otras heridas), C (contusion o aplastamiento), CEX (cuerpos extrafios),
ELEC (efectos de la electricidad), LM (lesiones mdiltiples) u OT (otros), segun corresponda.

(6) Escribir: cabeza, tronco, MS (si se trata de miembros superiores) o Mi (si se trata de miembros inferiores), segtin corresponda.

Cabeza: (craneo, caray 0jos), tronco (cuello, torax, espalda, abdomen y region lumbar), miembros superiores (manos y brazos), miembros inferiores (pies y piernas)

(7) Si se tratase de un accidente de trabajo ocurrido sin baja médica se dejara sin rellenar esta columna y las siguientes.

(8) Si el alta no se produce en el mismo mes que la baja se dejara sin rellenar esta columna y en la hoja correspondiente a los meses siguientes figurara SOLO el nombre del trabajador

la fecha de baja y el alta cuando se produzca, contabilizando las jornadas perdidas cada uno de los meses.

(9) Corresponden a accidentes producidos durante la jornada de trabajo (no itinere) o recaidas de accidentes producidos en dicha jornada (no itinere)

durante el mes. Se obtienen por la diferencia entre la fecha de alta y la de baja o por cémputo desde la baja hasta el final de mes, si el alta no se produce el mismo mes de la baja incluso festivos
Debe escribirse sdlo las jornadas no trabajadas en el mes del que se realiza el informe y no desde el principio de la baja, con objeto de facilitar la obtencién de ese dato para pasarlo al

MODELO DE DATOS ESPECIFICOS E iINDICES MENSUALES DE OBRA.



MINISTERIO DE FOMENTO DATOS SOBRE SINIESTRALIDAD LABORAL

DATOS ESPECIFICOS E INDICES MENSUALES ACUMULADOS

ORGANO DIRECTIVO / ENTIDAD: ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS (ADIF)
UNIDAD:
PROVINCIA: VALLADOLID - PALENCIA Clave: B 424
meses (n) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Trabajad. acumulados 0 0 20 109 196 302 394 494 575 660
ARO 2008/2009 julio agosto septiem octubre noviemb diciemb enero febrero marzo abril mayo junio julio agosto septiem octubre
Trabajador mes (T) 0 0 20 89 87 106 92 100 81 85
Horas trabajadas en el mes (H) 0 0 3520 16376 16032 19040 17740 13935 12480 15017
Horas ACUMULADAS (Ha) 0 0 3520 19896 35928 54968 72708 86643 99123 114140

Accidentes en jornada de trabajo con baja

(Leves+Graves+Mortales) (A) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Accidentes en jornada de trabajo con

baja (L+G+M) ACUMULADOS (Aa) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Accidentes in itinere 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Accidentes graves en jornada

de trabajo 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Accidentes mortales en jornada

de trabajo (AM) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Accidentes mortales en jornada de

trabajo ACUMULADOS (AMa) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

lJornadas no trabajadas por accidentes

en jornadas de trabajo con baja (J) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

Jornadas no trabajadas por accidentes en

jornadas de trabajo con baja

ACUMULADAS (Ja) 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

indice de incidencia MENSUAL (li) - - 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
indice de incidencia MEDIO (lIM) - - 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
indice de frecuencia MENSUAL (If) - - 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
indice de frecuencia ACUMULADO (Ifa) - - 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
indice de gravedad MENSUAL (1g) - - 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
indice de Gravedad ACUMULADO (lga) - - 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Duracién media de las bajas MENSUAL (Dm) - - - - - - - -

Duracién media de las bajas ACUMULADA (Dma) - - - - - - - -

indice de incidencia accidentes mortales

MENSUAL (liM) - - 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
indice de incidencia accidentes mortales

MEDIO MENSUAL (liMa) - - 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
indice de frecuencia de accidentes mortales (IfM) - - 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

indice de frecuencia de accidentes mortales

ACUMULADO (IfMa) - - 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
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DESCRIPCION DE LA INCIDENCIA

A las 6h 00 de la mafiana del martes 28 de abril de 2009, se procede al
traslado de la perfiladora USP 3000 C de la empresa COPASA con N° UIC
99713070204-3 desde la estacién de Venta de Bafios para su estacionamiento
en la via 6 de la estacién de Corcos-Aguilarejo.

A las 6h30 se pide autorizacion al CTC para desembridar el desvio que
hace via 4 en la estacion de Corcos, el cual autoriza la operacién de
desembridado del desvio, una vez hecho el desvio a via 4, el piloto manda
pasar a la perfiladora y comunica al conductor de la perfiladora que se pare
antes de llegar al calce que protege la via 4, el maquinista no escucha
correctamente la orden, porque en ese momento pasa un tren por la otra via, y
sigue con la marcha descarrilando el primer eje de la perfiladora con el calce de

proteccion de la via 4.

El encargado de los trabajos comunica al Puesto de Mando el incidente
producido, como no afecta el galibo para la circulacion de los trenes, se decide
dejar la perfiladora descarrilada en via 4 hasta por la noche, que se programara
un corte de via y tension para encarrilar la perfiladora y dejarla estacionada en

la via 6 de Corcos.

A continuacion se muestra la secuencia de actuaciones para reparar la

incidencia:

- 23h15. Llegada de una grua al lugar de la incidencia.
- 23h30. Se emplaza la groa en el lugar del incidente.
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- 24h00. Se concede por parte del puesto de Mando corte de 24 a 1 de
las vias 2 y 4 de la estacion de Corcos y tension de las mismas.

- 24h05. Se procede a levantar la perfiladora con la gria para
encarrilarla.

- 24h20. Se encarrila la perfiladora en la via 4.

- 24h40. Queda estaciona la perfiladora en la via 6 de Corcos.

- 24h50. Se desbloquean las vias 2 y 4 de la estacién de Corcos.

TRENES AFECTADOS

No hay trenes afectados por esta incidencia.

MINUTOS TOTALES DE RETRASO

No hay retrasos por esta incidencia.
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Yaolver a buscador

D adifF

Encabezado ficha de clave : 2009-04-28 06:39:53 675457

P.M: 11 - MADRID-CHAMARTIN
BAMNDA : 1104 - AREVALO-CORCOS AGUIL
VIAS : E

INCIDENCIA ;M3 DESCARRILAMIENTO

LOC :

515: s

Texto

A LAS 06:38 H. EM V1A 4° DE CORCO
UIC 2B713070204-3 QUE CIRCULO C

S

Trenes Afectados

Mo hay Trenes Afectades para esta incidencia

Recursos

Mo hay recursos para esta incidencia
Medidas
Mo hay Medidas para esta incidencia

Plan alternativo de transporte

Mo hay plan alternative de transporie para esta incidencia
Demora Pat

Mo hay demora por PAT para esta incidencia

Dafios personales

Mo hay dafios personales para esta incidencia

Chat

Mo hay chat para esta incidencia

ESPECIFICA:

28-04-2009{D6:26:00)

10802 - CORCOS-AGUILARE)
0.00D

ES - EN ESTACIOMES

D-0-D

INFORME DE APLICACION GIFO

FIMAL. :

b i 106032 - CORCOS-AGUILARE)
AL : D.00D

METEO :

CLAVE 2009-04-23 09:32:53.673457

S,5E PRODUCE EL DESCARRILAMIENTO DEL PRIMER EJE DE LA MAQUINA DE VIA PERFILADORA DE LA EMPRESA COPASA N°
OMO VBA10 ENTRE VTA. DE BANDS ¥ ESTA.

Fecha Tue Apr 28 10:56G:42 CEST 2000

Pag. 1.

10



ANEXO V. PLANOS DE ELECTRIFICACION.
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