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Le Convoi du 24 janvier de Charlotte Delbo.
Récit d’un déplacement forcé sur les rails vers
Auschwitz, SNCF impliquée

Ana Maria Alves
Instituto Politécnico de Braganga
CLLC Aveiro/FLUP

Sur les dewsc cent trente qui chantaient dans les wagons an départ de
Compicgne, le 24 janvier 1943, quarante-nedf sont revenues, apres vingt-
sept mois de déportation. Pour chacane, un miracle qu’elle ne 5'est pas
excpligué. (Delbo, 1965 : 22)

Cette épigraphe nous transporte d’emblée dans 'univers
concentrationnaire que Chatlotte Delbo rappelle dans son
récit Ie convoi du 24 janvier, ceuvte décrite comme étant une
« contribution a I’Histoire, a la sociologie » (Chapsal, 1966 :
74). S'inscrivant dans ’écriture de indicible, de la déportation,
de la déshumanisation, assurée par des auteurs masculins
tels que Levi, Wiesel, Kertész, Améry, Antelme Rousset,
Semprun, entre autres, Delbo vient porter un nouveau
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regard sur la mémoire de l'univers concentrz.ttionnaire vAé?u
au féminin, Engagée dans la Résistan?e depul's 1?41, artétée
en mai 1942 et déportée dans le convol du 24 janvier 1943, ni
juive, ni tzigane, elle recevra le méme tatouage que les autres
déportés 2 Auschwitz-BiJernau. . )
Convaincue que la littérature « eft assez grande pou
tout englober » (iderz : 76), Delbo pres@te son expzrilence
vingt ans apres. Contrairement 2 « certains [qg.1] ’ont t qicc:
la dépottation ne pouvait pas entrer dans la. htt::ratureif )
Cétait trop terrible, quon n’avait pas le dfmt dy toucher »
(ibidem), elle décide d’évoquet, pat 1’cxpte\ss1on htter.alr.e, cet;:l
dure épreuve. Ne pas raconter est, d’apres elle, « diminuer
itté e » (ibiden).
httel::‘tcturrtogé(e, daizs un entretien avec ]?cq\ue’s Chancel en
avril 1974, sur les raisons qui Lon por.t\ee a éctire au sujet
de cette expérience de 230 « prisonnieres politiques (...)
déportées en Allemagne » (Delbo, 1965 : 9), clle assure que
« tous ceux qui sont passés par les camps de concentration
ont eu envie de faire savoir ce que c’était » (/D?lb’o, 1?74). E]lc\e
ajoutera plus loin que la raison qut I'a menée 2 témoigner (;t a
écrire sur Auschwitz était une obligation oy, pout reprendre
les patoles de Todorov « un devoir : celul de. se s?uxrenfrl»
(Todorov, 1995 : 16). II s’agit pour elle, et fm§ant. écho a 1a
pensée de Ricceut, d’« un devoir de rendre justice, par le
souvenir  un autre que soi » (Riceeur, 2000 : 1.08), de « porter
3 la connaissance, (...) [de] porter a la conscience » de ceux,
comme le précise Régine Robin, «quin’ont pas connu la .gl’le;re
ou qui étajent trop jeunes pour compre\ndre la gravité des
événements » (Robin, 2003 : 322). Ceux-%a se tt:.msform'erox}llt
en « gardien » (Hirsch, 2013 : 11) d’z.tplres.l\{ananneol‘l'lrscl,
ou bien en « témoin du témoin » (Wieviorka, 20(?_ : 17 )
comme le décrit Wieviorka, et intégrero.nt la g,enemn(()in
d’apres, c’est-a-dire celle qui « pat l’entremllse de {art ou e
Décriture » (Bellemare-Page, 2006 : 50), p'fxrwendm a expm?er
« une forme indirecte de mémoire » (Hirsch, 2013 : 7) d'un
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« héritage du génocide et des catastrophes collectives » (ederm -
9)- Delbo est donc revenue pour parler car, comme elle le
souligne dans Qi rapportera ces paroles 2« 11 faut qu’ily en ait une
qui revienne pour dire » (Delbo, 2013 : 16), pour reconstruire
une mémoire collective et non individuelle. 1 7autrice ne peut
accepter « qu'on ait détruit (...) des millions d’étres et que
tous ces cadavtes soient muets pout toujouts, et que toutes
ces vies soient sactifiées pour tien? » (ibiders).

Ainsi, dans Le convoi du 24 janvier, Delbo décide de sortir de
Poubli une expérience féminine des camps de concentration.
A ce titte, elle nous fait part de la mémoire traumatique de
sa déportation, ainsi que celle de 229 femmes frangaises dont
le seul ctime est d’avoir lutté contre le nazisme. Elles furent
arrétées « sous I'étiquette politique » (Delbo, 1965 ; 1 6), patties
dans un convoi de Compiégne 4 destination d’Auschwitz-
Birkenau. L'autrice revient sur ce long et douloureux voyage
dont elle évoque le départ :

Le matin du 24 janvier 1943, (...) Les camions se sont arrétés
prés d'une voie de garage éloignée des quais. Des wagons de
marchandises formaient un long train. (...) Au fur et 4 mesure
que nous sautions 2 terre, des soldats allemands nous y faisaient

monter. (...) Nous étions deux cent trente. (idem : 9)

Parmi ces femmes se trouvaient « des épouses, meéres
déja veuves ou jeunes filles, femmes de.. ., intellectuelles
patisiennes, commercantes de Rouen ou ouvriére de Marseille,
engagée, indignée » (Giler, 201 9). En fait, « sur 230, 96 d’entre
elles sont résistantes, les autres sont des prisonniéres de droit
commun, prostituées ou coupable d’avoit passé la ligne de
démarcation » (7bidems). On y trouve « la plus 4gée (...) née en
1875, 1a plus jeune en 1925. Elles viennent de tous les coins
de la France, le Cantal, les Vosges, la Bretagne, Boutges, le
Midi, Patis. Cettaines sont nées 3 Iétranger » (Chapsal, 1966 :
74). Une grande partie de ces femmes « avaient des métiers
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simples : coututieres, coiffeuses, blanchisseuses,'ferm‘iéres,
femmes de ménage (...). Vingt-sept appartenalent. a des
professions dites libérales : médecins, professeuts, assistantes
sociales, secrétaires » (ibidem). .

Par le biais d’une bréve biographie quelle construit par
ordre alphabétique, Delbo leur rend hommage, danz’s le but
de restituer Iidentité de celles qui Font accompagnee telles
la résistante Matie-Claude Vaillant-Coututiet, née Vogcl
n° 31 685 agent de liaison pour les dirigeant du parti, ou bien
Danielle Casanova n° 31655, la fondatrice de IUnion des
Jeunes filles de France et rédactricede Lz voifc z.fes fernmes, un 465
noms qui est resté dans la mémoire de la Re)sl'?*ta.nc:: frangaise
et qui sera « décotée titre posthume (%e la leg‘xon d’honneut »
(3demn = 23). Dans ce récit, elle rétablit les circonstances de
Jeur mott ou bien de leur survie tout en évoquant le nom
et le numéro de chacune. Nous présentons ici son exemple
« Charlotte DUDACH, née Delbo (...) N° 31 661. Un bon
numéro, puisqu’on peut encore le lire sur [s]on bras gau:che »
(idem - 100) dit-elle dans son técit. Ces numéros de m.atn.cule’s
seront tatoués sur leurs avant-bras de déportées et d1str1bue§
entre les numéros 31625 et 31854, cest pourquol le convoi
du 24 janvier 1943 est également appelé « le convol des
31000 ».

Mais tevenons a sa préface intitulée Le départ ef le Ret(lmr,
car, 4 partir de celle-ci, Delbo rettace, pat une descnpqon
sémantique dont Pempreinte reléeve de lunivers ferrovla.lre,
le parcours jusqu’a Auschwitz de ces fem?s qui « pout la
majorité avaient été livrées pat les Frangms'a la Gestapo en
avtil 1942 ct avaient été classées Nuils ef brouillard do,nc. on ne
pouvait pas connaitre leur destination dont le nom etatt tenu
dans un silence complet » (Giler, 2019) :

1 Voir sur ce point Joseph de La Martiniére. 1989. Ie Décret et la procédure
Nacht und Nebe/ (Nuit et Brouillard), Paris, FNDIRP. ]ean—Lu§ Be]l:nger.
1995. « Comment les NN sont-ils devenus “Nuit et Brouillard”», Le
Patriote Résistant, n° 671, pp. 10-11.
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Dans le wagon (...) Dans lobscurité, nous nous sommes
installées. Nous avions nos valises, nos sacs 2 main. La plupart (...)
venaient du fort de Romainville d’ou elles avaient été transportées
4 Compiégne en deux groupes, I'un le 22 janvier l'autre le 23 . (...)
Le train sest mis en marche. (...) A tour de téle, nous collions
un ceil au trou pour lire les noms des gates. Aux ralentissements,
nous savions que nous approchions d’un aiguillage, d’un triage
ou il faudrait attendre et vite nous prépations des billets que nous

glissions sous les portes (...) A Chilons-sur-Marne, un cheminot a

longé notre wagon 2 contre-voie en chuchotant : « Ils sont battus.

Ils ont perdu Stalingrad. Vous reviendrez bientdt. Coutage, les
petites. (Delbo, 1995 : 9)

Comme le soutient Setge Klarsfeld dans ses mémoires,
lintervention des cheminots sera évoquée « dans les
témoignages des survivants » (Klarsfeld, 2015 : 640). Ces
derniers « apparaissent comme ceux qui transmettaient les
messages des déportés aux familles » (#bider).

Dans le récit, ce rapprochement du cheminot les avaient
fait reprendre confiance, pat conséquent elles avaient « crié
de joie et repris les chants a plein gosiet » (Delbo, 1965 : 10).

Delbo continue sa description en faisant référence a
Peffacement de P'espace par le mouvement du train, tout
en soulignant la perte de visibilité, de repére : « le lundi,
nous nous relayions toujours au trou. Les noms des gares
ne signifiaient plus rien » (fbidews). Elle poutsuit son récit
en décrivant les conditions troublantes de pénuries dans

lesquelles elles se trouvaient afin que le lecteur ressente
combien cette expérience fut inhumaine :

Le mardi matin, le train s’est arrété dans une grande gate.
Breslau. Les soldats ont ouvert les portes et nous ont
distribué une boisson tiéde. (...) Un soldat en refermant
la porte a dit : « Nous vous quittons ici. Maintenant ce
sont les SS qui vous convoient. » Le lendemain matin —
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metcredi 27 janvier 1943 —, les wagons se son’t ou\.ferts.
Des ctis, des hutlements, des ordres inco.mprehet}sibles,
des chiens, des SS, des mitrailleuses, des chquets. d’armes.
Un bord de voie qui m’était pas une gare. Le froid nous a—
transpetcées. Ot étions-nous ? Nous ne I'avons su que deu'x
mois plus tard. Cent cinquante sont n}ortes sans savolr
quelles étaient Auschwitz. (Delbo, 1965 : 7)

L’autrice se porte en témoin et nous ’guide tout au long
du récit quelle fait de Thorreur de la découverte du cat;];;
dans lequel elle et ses compagnes rentr?nt \er: egtc{mn ;
« la Marseillaise » (ibider). Elle nous entral\ne a larx:.lvee «de
Birkenau, le camp des femmes, — situé a deux kilometres
&’ Auschwitz proprement dit ou était le camp d.es ho1(1117mcs »
(idem : T). Elle nous raconte, d'une part,’l'es rltu'els usage
3 Parrivée au camp : déshabillement, désinfection, Ia'sage,
attribution d’un numéro et rapporte, d’autre part, la procecnlure
Jartivée dautres femmes qu’elle connue sut place et qui«y
étaient sous étiquette « juif » (idem - 16)

Puisque juifs et non-juifs se tetrouvaient a Aus'ckiwitz, on était la
différence? La différence était grande, des Fatrivée. A la desce‘me
du train, pour les convois de juifs, il y avait le tri. Seuls ]es}su']ets
jeunes et aptes au travail entraient dans le camp. Les autres etalen‘f
gazés tout de suite. Souvent il 'y avait pas de tri : tout le convol

passait a la chambre a gaz. (idem = 16)

Elles se retrouvent donc au cceur de la Vllflerflte
. jui 1 es
extermination du peuple juif, « elles ne sont pas imp ql(;tltg
dans la Shoah, mais sont les premiets temotns » (Giler, 2 )
de cette violence ravageuse. A -
Dans ce sens, N0Us somimes convaincues que ce recit,
€
partagé pat Delbo avec son lecteut, est un authent’lq}l
. . . .
témoignage qui contribue aujourd’hui, comme lf: précis
ievi a cté i mémoires »

Annette Wieviorka, « & créer une ou plusieurs
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(Wieviorka, 2002 : 13) de lexpérience de la Shoah. Toutes,
Juives et non-juives, ont été victimes des nazis, les unes
déportées dans le cadre de la solution finale, les autres
« envoyées pour des raisons testées jusqu’a ce jour obscures
vers Auschwitz au lieu des camps de concentration du “vieux
Reich” » comme le précise Wieviorka (2005 : 234-235) dans
Awnschwitz, 60 ans aprés.

Du convoi du 24 janvier 1943 seulement « quarante-neuf
sont revenues » (Delbo, 1965 : 22) lorsque I'évacuation des
camps a commencé. Chatlotte Delbo est 'une d’entre elle.
Libérée par la Croix Rouge le 23 avril 1945 aprés vingt-sept
mois d’emprisonnement dont cing 4 Birkenau, sept 4 Raisko
et quinze a Ravensbriick, Delbo est persuadée que :

Si notre convoi a eu un si grand nombre de survivantes (...) Cest
exceptionnel, unique dans I'histoire du camp — c’est que nous nous
connaissions déja, (...), nous nous aidions de toutes les maniéres,
souvent bien humbles. (...) La parole était défense, réconfort,
espoir. En parlant de ce que nous étions avant, de notre vie, ()
nous gardions notre réalité. (Delbo, 1965 : 17)

Lautrice sott de cette expérience marquée par la pette
de « toute capacité d’illusion et de réve, toute perméabilité &
Pimagination » (Delbo, 1971 : 17). Cependant, elle répondra
a impératif de la mémoire car, comme Paffirme Agamben,
elle « a vécu quelque chose, a traversé de bout en bout un
événement et donc peut en témoigner » (Agamben, 2003 :
17-18).

Par écriture, Delbo transmettra ce trauma, fera « renaitre
par des mots imprimés un univers anéanti. Travail de deuil
(---) qui vise (...) a reconstituer sur le papicr objet petdu et
a en retracer 'agonie » (Wieviorka, 2002 : 47). Ce projet de
transmission sera développé dans sa trilogie Auschwits; et aprés
vu que, et faisant écho aux paroles de Ricceut, elle ne poutra
s’empécher de « faire abstraction des conditions historiques
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dans lesquelles le devoir de mémoire est requis (;hl(Rtlclc::i,)
2000 : 105) devenant, de la sorte « portfeuse] sto
ievi : 118). .
MILG?C)C]:;:;(:JSZM jan)m'er glinscrit donc dans ce projet, cat
pat cet hommage quelle rend aux deux cent Frer_\te fe’mm.e:
mortes ou rescapées, elle accomplit son devoir de memc:);‘ti t
tout en ayant conscience que # chacune des teV61I§ntiS965 .
que, sans les auttes, elle ne serait pas revenue» (Delbo, :
” Ce chapitre de déportation, qui fizit partie de 1’h1_stoi;z
de France, nous invite 2 téfléchir au role que les cher'mn;) '
fer francais ont eu dans la mise en ceuvee de ce projet. b
chemins de fer dont la loi du 28 décembre 1888, qui mo
Patticle 22 du 3 juillet 1877, expose qu'c en temps de: guet%::‘,
le setvice des chemins de fer reléve tout entier de lautorite
ilitai AR. SNCF : 2). o
mﬂlj:::l: )s<<3us Occupation et apres la's.ignature de 1’armlst.1ce
5 Rethondes le 22 juin 1940, une politique de Co]labo*auoln
&Etat avec PAllemagne a été mise en p%ace, c?mmte 1‘? signa i
Robert Paxton « pout des raisons d’Etat, ¢ est-a—dlrel gzzs
sauvegarder les intéréts francais en nouant des zela "
dFErat & Efat entre la puissance vaincue ct son quuel:, )
(Paxton, 2000 : 349). Larticle 13 de la Com.renuor: g;tdet’
la connaissance de la SNCE, par Pordre du. jout n1 S\]?: ;
du 24 juillet 1940 et consulté dans l'es archlve§ deda : o
ouvertes depuis 1996, montre combien deux ters du rés ﬂ
de cette société se trouvaient sous la botte allemande, cat s
se distribuaient sut la zone occupée :

toutes les organisations francaises des chemins de fex, (.-.) sm%ees
dans le territoire occupé par les troupes allemandes sont 4 la
dispositon pleine et entiére du Chef allemand des trz:;s'ports(.
Ce Chef est en droit de prendre toutes les mesures quil jugera
nécessaires selon les besoins de Pexploitation et du trafic. Le

Besnerais, 1940a)
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Cet ordre du jour, signé par le Colonel Goeritz,
commandant de la direction des transports militaires
allemands, annongait les contraintes de cette collaboration.

Dotdre cité était adressé au Directeur général de la SNCF, qui
le divulgua aussitdt :

A raison de la collaboration de la WV.D, [.-.] il y a lieu de
souligner que tout ce qui pourrait étre méme de la moindre utilité
au service de renseignement ennemi est i considérer comme
secret professionnel. I’observation du secret est le devoir de tous
les fonctionnaires, agents et ouvriers de la SNCF, C’est pour cette
raison qu'il est a rappelé expressément dans leur intérét que toutes
les personnes collaborant avec des services allemands sont, d’aptés
Patticle 155 du Code de Justice militaire allemand soumises aux

lois de guerre allemandes quelle que soit leur nationalité. (fbider)

Ce document destiné 4 étre affiché dans tous les locaux
de la SNCF montre combien tout le personnel de SNCF
est « soumis aux lois de guerre allemandes » (ibider) et
rappelle que ces lois « sont trés dures, elles prévoient presque
dans tous les cas la peine de mort ou des travaux forcés a
petpétuité ou a temps » (ibidem). Dans Pordre du jour n°® 36
du 18 a0ht 1940, il est également « rappelé (...) au personnel
quen vertu des prescriptions d’exécution de PArticle 13 de
ladite convention, les transports militaires demandés par les
Autorités allemandes qualifiées ont priorité sur tous les autres
transports et que le secret le plus absolu doit étre observé »
(Le Besnerats, 1940b)

Par cet ordre du jour, on comprend immédiatement que
la SNCF allait jouer un réle majeur dans la déportation
d’hommes, femmes, enfants du fait de leurs engagements, ou
de leur catégorisation par les nazis. Avis d’ailleurs partagé,
d’une part par Jochen Guckes qui affirme qu'« en France,
(---) le concours des chemins de fer était indispensable
pout la mise en ceuvre de la “Solution finale” de la question
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juive en Europe » (Guckes, 1999 : 30) et d’autre part, par
Serge Klarsfeld qui défend & son tour que « la SNCF était
indiscutablement une entreprise publique sous contréle
de I'Btat francais et des autorités allemandes » (Klarsfeld,
2015 : 640) et ajoute « quelle était réquisiionnée pour
chaque transfert d’internés juifs » (¢bider). Cette opération
de déportation avait été mise en place en 1941 par de hauts
fonctionnaires du parti nazi chargés par Hitler d’éliminer
toute menace contre la domination allemande. Entre juillet et
octobre 1941 commencent les déportations des résistants et
en 1942, Adolf Fichmann, responsable du bureau des affaires
juives, est chargé de Porganisation concréte de la déportation
de Juifs qui commencera en France le 27 mars de cette méme
année, a partir de la gare de Compiégne. Ils sont expédiés dans
des wagons de marchandises « appelés généralement wagons
3 bestiaux car ils avaient été antérieurement utilisés pout
le transport des troupes et des chevaux »%. Ce programme
dévacuation allait « s’effectuer au moyen de plusieurs convois
ferroviaires constitués sous la responsabilité des autorités
francaises » (Domingo, 1992 224) et sous les ordres de la
Sipo-SD (police de stirete d'Eitat et service de sécurité du parti
nazi), et du RSHA (P'Office principal de sécurité du Reich
A Berlin). Ceux-la sont chargés de former « les convois de
déportation, en établissent les listes, réquisitionnent matériel
ferroviaire et cheminots » (Fontaine, 2022).

Comme le précise Guckes « la compétence pour
Porganisation technique des trains était entre les mains de la
direction centrale des transports (HVD) a Patis. Flle formait
le lien entre le ministére des Transports du Reich et la SNCF

2 Annexe 9 du projet de loi autorisant Papprobation de Jaccord entre le
Gouvernement de la République francaise et le Gouvernement des Etats-
Unis d’Amérique sur lindemnisation de certaines victimes de la Shoah
déportées depuis la France, non couvertes par des programmes frangais.
https://wwwseﬂnt.fr/rap/ll4—584/114-58417.html Loi n°2015-892 du

23 juillet 2015, promulguée et parue au JO 0° 169 du 24 juillet 2015.
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l(Guckes, 1999: 54). Ces compétences sont d’ailleurs énoncées
e 11 septembre 1942, dans une note du secrétariat d’Fitat

aux Communications Rob i i

ert Gibrat qui rappelle a i
. m:
reprises que : ! °P e

la mise 4 disposition du chef allemand des Transports des voies et
moyens de communication en FRANCE (...) n’a pas pour objet
de déposséder les organismes francais compétents de la gestion et
de l'exploitation du chemin de fer, mais de permettre aux autorités
d’Ot,:cupau‘oin d’assuret la bonne exécution des transports militaires
ou économiques d'intéréts allemand. (Gibrat, 1942)

I! est évident que le secrétaire était chargé de mettre en
pratique la collaboration définie par ’Armistice et que « la
marge de manceuvre de la SNCF était faible »*. Pour t(c)lutes les
demandes de trains 4 la SNCF « dans 'immense majorité des
cas, lz% réponse était positive » (Guckes, 1999 : 54). Ainsi, les
chem‘mots frangais devaient obéir et « exécuter les transp;)rts
du départ jusqu’a la frontiére ou ils étaient relevés par du
personnel allemand, tout comme les équipes de sutveillan
de Ia Gendarmerie nationale » (idem : 87). -
. Le financement « des trains de déportation a été entrepris
simplement comme §il s’agissait d’un cas de routfne
() Les trams de déportation tombaient sous le tarif des.
trains spéciaux et étaient facturés comme tout autre train

commer.clal » (idem : 91). Rappelons ici la conviction de
LAaval' qui espérait que la France pouvait « saisir, en jouant un
role .economique dans la victoire, une chance ,histori ue de
modjﬁet son destin » (apud Jackson, 2004 : 261). K

Une lettre du directeur du service commercial datée du
1’5 septembre 1.942 met en évidence que « le transport de
}’e,scortc frarllc;alse q’accompagnemcnt reste 4 la charge de
Etat francais et fait I'objet de factures spéciales » (idem :

3 Ibidem, Annexe 9.
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99). Celles-ci sont adressées « au ministere de IIntérieut
(...) lorsquil s’agit de trains partant de la région parisienne »
(¢hidem).

Comme le souligne Guckes : « cette lettre montre
I'implication commune de la SNCF et de I'Etat frangais dans
la facturation des trains de déportés soit pour la totalité des
frais, soit pour les frais de voyage des gendarmes » (idem
100). En somme, « 1a SNCF et son personnel qui patticipent
A cette organisation, liés par la convention d’Armistice et
le gouvernement de Vichy (...) déportent des dizaines de
milliers de petsonnes » (Fontaine, 2022)

L’implication de la SNCF dans la formation des convois
est reconnue le 25 janvier 2011 par Guillaume Pepy,
président de Pentreprise, lors de son allocution « & 'occasion
de Vinauguration d’un lieu de mémoire » (Delmaire, 2022)
en Seine-Saint-Denis. Il s’agit de « la gare désaffectée de
Bobigny d’ou sont partis des convois de la déportation des
Juifs de juillet 1943 2 aohit 1944 » (sbidem). Guillaume Pepy

reconnait que la SNCF «a été un rouvage de la machine nazie
Fextermination » (Pepy, 2011 : 3) et ajoute quelle

prit part a cette mécanique de linhumain conformément au

programme de Yoccupant nazi et de ses collaborateurs frangais.
Elle requt Pordre de transférer au camp de Drancy les TJuifs arrétés
en province; elle recut Pordre Jacheminer des trains mis ala
disposition de la Gestapo pat le ministére nazi des Transpotts.
Leur composition, le choix des wagons, les horaires et les
itinéraires étalent fixés par contrainte de loccupant. Contrainte
cetfes, notre entreprise a acheminé ces trains jusqu’a la frontiére.

Elle Va fait. (idemr : 1)

Agsumer Phistoire d’une entreprise est une affaire, mais
ressentir Pexpérience des déportés qui ont vécu Auschwitz
en est une autre. Cest pourquol Delbo affirmait en 1971 :
« Quil nous ait fallu une volonté surhumaine pour tenit et
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revemr, Cela tout le monde le Comprend. Mals ].a. Volonte
qu ll nous a fa]lu au retour POUI
revivre, persomle nena ldee

(Delbo, 1971 : 134).
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nationales. Nous lui devons le développement de la
révolution industrielle, la propagation de certains idéaux
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essayaient de monter pour se mettre a 'abri et rejoindre
la Pologne. La méme Pologne justement ou, tout comme
en Italie, en France et ailleurs, de bien sinistres trains de la
mort concouraient logistiquement a la « solution finale »
lors de la Deuxiéme Guerre mondiale.
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