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Via do Marao -
para a identificacao do tracado
do antigo caminho do Marao

RESUMO

Este trabalho incide sobre a evolucéo historica da
principal via utilizada na transposi¢io da serra do
Mario. Procura-se identificar o seu tracado com
base na informacio documental, arqueoldgica,
toponimica e geomorfologica. As observacdes
apontam para a existéncia de uma importante via
medieval, subsidiaria da rede viaria romana, para
a qual convergiam caminhos provenientes das
regides vizinhas. Esta via perdurou ao longo de
muitos séculos, servindo de palco as presurias as-
turianas e as reformas administrativas empreen-
didas por D. Dinis. No século XVII, a via foi sujeita
as primeiras remodelacdes, mas as grandes obras
de beneficiacdo ocorreram apenas no século XIX.

PALAVRAS-CHAVE
Serra do Mario, viacdo, épocas romano-medieval
e moderna.

Contributos

Carlos Balsa*

ABSTRACT

This paper focuses on the historical evolution of the
main road used in the transposition of the Mardo
mountain. We try to identify its path from the doc-
umentary, archaeological, toponymical and geo-
morphological information. The observations point
to the existence of an important medieval route, a
subsidiary of the Roman road network, to which
roads converged from neighbouring regions. This
road lasted for many centuries, it was the stage for
the Asturian reconquest and the administrative re-
forms undertaken by the king D. Dinis. In the 17
century, the road was remodelled for the first time,
but the majority of the improvement works only oc-
curred in the 19" century.

KEYWORDS
Mardo mountain, road, Roman-Medieval and
Modern Times.
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1. INTRODUCAO

Inaugurou-se recentemente uma nova travessia rodoviaria da serra do Maréo: a
Autoestrada 4 (A4). Desde o advento do transporte motorizado, € a terceira estrada
construida sobre o mesmo itinerario, estando as duas anteriores, Estrada Nacional 15
(EN15) e Itinerario Principal 4 (IP4), ainda em servico. A construcio sucessiva destas
vias vai ao encontro do ensejo de minimizar a duracéo e a penosidade das viagens atra-
vés da serra do Mar#o. Contudo, esta vontade é muito anterior ao advento do transporte
rodoviario.

Num passado ainda nfio muito distante, a transposicdo desta serra implicava gran-
des dificuldades e perigos para quem necessitava de se deslocar entre o litoral e o inte-
rior da regido Norte do Pais. Estdo ainda presentes na memoria dos habitantes da regido
os temores associados ao antigo caminho do Mario, principalmente devido aos perigos
que este representava para os viajantes. SAo muitos os relatos de aflicdes devidas ao
percurso acidentado, ao rigor do inverno e a presenca de salteadores. Em 1796, o Ba-
charel Ribeiro de Castro escreve que a estrada do Maréo é a “mais aspera da provincia
e talvez do Reino” (Castro, 1796 citado em Mendes, 1995, p. 455).

Em consequéncia destas dificuldades, o caminho do Mar#o foi sujeito a inimeras
modificacdes e adaptacdes ao longo do tempo. Com a evoluciio dos meios de transporte
mecanicos foram construidas novas vias mais adequadas a sua utilizaco, sendo os per-
cursos anteriores alterados ou restaurados. O simples trilho percorrido a pé ou a dorso
de animal culmina agora numa moderna autoestrada.

A reconstituicio do tracado deste caminho e das suas alteracdes ao longo dos tem-
pos é uma tarefa dificil ou mesmo impossivel, pois muitos dos seus trocos foram aban-
donados ou destruidos. Contudo, existem ainda alguns vestigios que sinalizam de for-
ma dispersa a sua passagem. Neste trabalho de investigacéo, de carater local, propde-se
reconstituir o seu tracado entre Amarante e Vila Real. Analisa-se com mais pormenor o
trajeto entre Aboadela e a Veiga da Camped, troco onde se situa a parte mais acidentada
do percurso, tendo a via de vencer um desnivel de cerca de 800 m.

Comeca-se por fazer um pequeno enquadramento das condicionantes oro-hidro-
graficas impostas pela serra do Mario, seguindo-se uma tentativa de reconstituicio
da via desde os tempos da romanizacio até a Idade Moderna, anterior ao advento dos
transportes motorizados. Para o efeito, teve-se sobretudo em conta os vestigios mate-
riais e toponimicos atuais ou documentados. Procurou-se também integrar as infor-
magcdes que estdo dispersas por diferentes trabalhos que abordam, de forma direta ou
indireta, a Via do Marfo. Como os vestigios viarios conhecidos sio, por vezes, escassos,
nem sempre é possivel definir com algum rigor o tracado da via. Nesses casos, procura-
-se interpolar o trajeto de acordo com as condicionantes naturais do terreno.

2. UM ITINERARIO NATURAL ENTRE O LITORALE O
INTERIOR

A cordilheira montanhosa formada, a norte do rio Douro, pelas serras do Mar&o-
-Alvdo e Cabreira-Gerés, com orientacido genérica norte-sul, constitui um obstaculo
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FIGURA 1. Monumento principal da necrépole do Pedrado. Tem planta eliptica, com eixos de 12,3 me 11 m; a
altura é de cerca de 2 m, mas apresenta deflacdo central, indiciando uma possivel violag&o.

natural entre o litoral e o interior do Norte do Pais. Nos primeiros reinados da nacio-
nalidade, este obstaculo geogriéfico era de tal forma marcante que a provincia situada a
nascente destas serranias foi designada de “Tras-los-montes”.

Apesar das dificuldades, a transposicido da serra pode ser feita através das abertu-
ras naturais proporcionadas pelos vales dos ribeiros que sulcam os seus flancos e vio
engrossar as correntes dos rios TAmega, a oeste, e Corgo, a este, e dos colos e portelos
que rasgam a sua linha de cumeada. Um dos principais itinerarios que transpde esta
cordilheira passa pelo portelo do Alto de Espinho, situado a cerca de 1030 m de altitude
e encaixado entre as cristas rochosas do Alto da Gaiva, a 1189 m, e do Alto do Gavido, a
1190 m. Vindo de ocidente, o acesso a esta passagem pode ser feito através do vale do rio
Ovelha ou do seu afluente rio Mario e a descida, do lado oriental, através dos flancos e
patamares formados pelos terracos do rio Sordo ou, em alternativa, através do vale en-
caixado do rio Aguilhio. Estas condicionantes naturais estio ainda hoje bem patentes
nos tracados das atuais estradas EN15, IP4 e A4, embora esta ultima néo suba ao Alto de
Espinho, mas passe por baixo da Gaiva através de um ttnel.

Este itinerario foi percorrido desde tempos remotos pelo ser humano. Na pré-his-
toria, o Homem trilhava ja este percurso em busca de caca abundante, de alimentos
silvestres e de solos férteis. Sdo testemunhos disso os conjuntos megaliticos de Mon-
droes (Sousa e Gongalves, 1987, p. 546), do Coto e da Sardoeira, situados nas margens
do rio Sordo, junto a antiga Estrada Real que ligava Vila Real ao Porto (Botelho, 1896).
No flanco oeste da serra também se encontra um importante conjunto megalitico, co-
nhecido por Necrdpole do Pedrado, também ele situado nas proximidades da antiga via
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FIGURA 2. Colar da Malhada, atualmente no Museu Nacional de Arqueologia. Seria constituido
por 56 placas organizadas em coroa circular, cosidas sobre tecido ou couro (Museu Nacional
de Arqgueologia).

romano-medieval (Lopes, 1998). A presenca destes monumentos testemunha a tendén-
cia que os povos da época dolménica tinham para edificar as suas sepulturas junto dos

grandes itinerarios naturais (Almeida, 1968).

Podemos também pensar que esta via tera sido uma importante rota comercial des-
de a Idade do Bronze Final, percorrida por mercadores, vindos do litoral atlantico, em
busca das riquezas minerais da regifo. O colar de ouro encontrado no lugar da Malha-
da, freguesia da Camped, datado da primeira metade do século VII a. C., foi concebido
com recurso a técnicas proprias dos povos do médio oriente, difundidas através do me-
diterraneo (Silva, 2007). A sua presenca indica a existéncia de contactos, estabeleci-
dos de forma direta ou indireta, entre as comunidades locais e povos distantes. Indica
também o poder do seu portador, que seria provavelmente o lider de uma comunidade.
Esse poder resultaria do dominio sobre os recursos minerais procurados pelos merca-

dores ou do controlo efetivo da passagem por esta rota comercial.

Tal como se pode observar nas Cartas Geoldgicas de Portugal, na escala de 1:50.000,
Folhas 10-A (Pereira, 1989) e 10-C (Teixeira et al., 1967), a serra do Mario contém nu-
merosas ocorréncias minerais, com destaque para o estanho e o ferro, que foram inten-
samente exploradas no século XX. O estanho, que aparece sob a forma de cassiterite em
jazidas filonianas, onde muitas vezes também aparece o volfrimio, e menos frequen-
temente, a prata e o ouro, foi extraido em numerosas minas, como as do Teixo, Gaiva,
Ramalhoso, Rodas, Pedrado e Linhar, mas também em terrenos aluvionares, como o0s
da Veiga da Campe3, junto ao lugar do Barro Vermelho. O ferro de origem metamorfi-
co-sedimentar surge sob a forma de camadas magnetiticas, que foram exploradas pela
empresa Vicominas, S.A., no monte das Rosalias, sobranceiro a Vila Cova e junto a ri-

beira das Boujas, a nordeste do vértice geodésico do Maréo.



3. VIA ROMANA

Os romanos construiram muitas das suas estradas sobre os grandes itinerarios na-
turais. A presenca de alguns vestigios materiais e toponimicos indicam que o mesmo
poderd ter sucedido através da serra do Mar#o.

A existéncia destavia é defendida por investigadores como Lino Tavares Dias (1997),
Batista Lopes (1998) ou Fernando Russel Cortez (1948). Segundo Colmenero, Sierra e
Asorey (2004), esta via poderia mesmo fazer parte da ligaco entre Bracara Augusta
(Braga) a Ocelodurum (Zamora), situada sobre a importante Via da Prata.

Partindo de Braga, esta via seria comum a via Bracara Augusta - Tongobriga (Freixo,
Marco de Canaveses) até as proximidades de Guimaries, onde se separava em direcéio a
Felgueiras, Amarante, Maréo, Vila Marim, Constantim, Sdo Martinho de Anta, Sabrosa,
Alijé, Vila Flor, Carrazeda de Ansifes, Torre de Moncorvo e Freixo de Espada a Cinta,
rumo a Salmantica (Salamanca), que era uma importante mansione sobre a Via da Prata,
que ligava Asturica Augusta (Astorga) a Emerita Augusta (Mérida). Podera também ter
havido um ramal desta via que seguia por Murca, Mirandela e Miranda do Douro até
Ocelodurum (Zamora), situada a norte de Salamanca, mas também sobre a Via da Prata
(Colmenero, Sierra e Asorey, 2004).

A circulacdo neste itinerario implicava a travessia do rio Tdmega em Amarante ou
nas suas proximidades. Nio existem evidéncias de uma ponte da época romana no lo-
cal, sendo a construcdo da primeira ponte tradicionalmente atribuida a Sdo Gongalo,
que tera vivido no século XIII (Almeida, 1968, p. 132). Contudo, como observou Lino
Tavares Dias, os limites das dioceses de Braga e do Porto, atribuidos ao primeiro con-
cilio de Lugo, que data de 569 - “(...) inde ad montem Maraon et inde ad castrum quod
dicitur Vila Plana et inde ad illum pontem de Tamice (...)” (Costa, 1965-1990) - indicam
que houve uma ponte de origem romana sobre o rio Tdmega, nas proximidades de Vila
Cha do Mardo (Dias, 1997). O documento com a confirmacio desses limites, emitido
pelo papa Pascual II, em 1114, refere também que existiu uma antiga ponte no local:
“(...) inde ad montem Maraonis ad castrum qui dicitur Villa Plana usque ad antiquam
pontem fluminis Tamice (...)” (Costa, 1965-1990).

Na margem esquerda do rio TAmega, esta via poderia entroncar, nas proximidades
de Padronelo, com a via proveniente da cidade romana de Tongobriga (Freixo, Marco de
Canaveses). Lino Tavares Dias identificou varios vestigios arqueoldgicos e toponimicos
que sugerem a existéncia de uma via ao longo do vale do rio Ovelha que ligava os varios
sitios de ocupacéo romana (Dias, 1997, 2015). A via proveniente de Amarante unia-se
a esta, passando depois pela calcada do Marancinho. Trata-se de um troco com partes
lajeadas em flanco de encosta, que transpde o ribeiro do Marancinho através de um
pontdo de pedra (Dias, 1997). Segundo Luis Amaral (1994), a designacéio de Maranci-
nho podera ser uma corruptela de Marfozinho. Nas proximidades deste lugar partiria
uma ramificacdo da via em direcdo as minas do Teixo, através de Gondar, Bustelo, Cor-
ba Chi, Murgido, Granja e Penedo Ruivo (Dias, 1997, p. 323).

Depois do Marancinho, a via seguiria por Rocadas, Sanche e Aboadela, onde atra-
vessaria o rio Ovelha, possivelmente no lugar de Rua, e subia o Mardo em direcio a



Campea (Dias, 2015). Em Aboadela, o lugar de Rua foi o centro administrativo da honra
de Ovelha, mas a ponte que ai existe (ver a figura 10) nio é romana, pois foi construida
no reinado de Filipe IT (Mendes, 1999). O lugar mais antigo da honra de Ovelha referen-
ciado documentalmente é a Sa, que se encontra a cerca de 800 m a montante do lugar
de Rua. Em 1444, o lugar da Sa foi palco de uma importante reunifio onde foi escolhido
o senhorio desta honra (Academia Real das Sciencias de Lisboa, 1792, p. 181). Existe,
assim, a possibilidade de o centro administrativo se ter deslocado da Sa para junto da
ponte filipina, passando este lugar a designar-se, entiio, por Rua.

Batista Lopes estudou a regido ocidental da serra do Mario e sugere que esta via
seguia por Velha Albergaria, Pousado e Alto do Gavido (Lopes, 1998). Contudo, nio foi
possivel identificar os locais correspondentes aos toponimos Velha Albergaria e Pou-
sado, por serem desconhecidos das populacdes locais. Com base na tradicdo local e nas
caracteristicas do terreno, avanc¢a-se com o seguinte trajeto hipotético: subia a encosta
do monte do Picoto em ziguezague, passando pelo Penedo Redondo, pela Fonte do Sal-
gueiro, abaixo da qual se observa um pequeno troco lajeado, contornava, pelo lado sul,
o alto do Pedrado até a Lameira, onde existem algumas nascentes de agua, e dai seguia,
em flanco de encosta, pela vertente sul do alto do Gavido, passando pelo lugar das Ro-
das - toponimo referido em documento de 1134 - até atingir o Alto de Espinho, onde
iniciava a descida para a veiga planaltica da Campe3, passando pela Fonte do Ladrao,
Corredoura e Vale do Mogo.

Em razio de a Veiga da Camped ser uma depressio atravessada por inimeros cursos
de agua com dificuldades de escoamento, devido a sua reduzida inclinacéo, os terrenos
que ladeiam os ribeiros tém pouca drenagem e, consequentemente, sio pantanosos,
principalmente no inverno (Costa, 1959). Desta forma, a via tinha de evitar estes terre-
nos e, no caso de os atravessar, reforcar a sua estrutura com lajeados que permitiam a
drenagem e o escoamento das aguas.

Proximo do lugar de Chéo-Grande pode observar-se um importante troco lajeado,
com uma extensio de cerca de 150 m, que atravessa o ribeiro dos Azibais e os terrenos
adjacentes. A transposicio do ribeiro far-se-ia através de um pontio que ja ndo existe.
O lajeado, que é composto por blocos de corneana, xisto e granito de bom aparelho,
permitia a travessia dos terrenos pantanosos sem riscos de atolagem. Sdo bem visiveis
ainda os sulcos de rodagem nas lajes de superficies. Contudo, é de lamentar o estado de
abandono e de deterioracio a que esta calcada esta votada, servindo de leito ao ribeiro
nos meses de inverno.

Um dos poucos vestigios materiais encontrados na freguesia da Camped e que per-
tence, inequivocamente, a época romana consiste num conjunto de nove moedas. Mas
o local exato e as circunstancias do achado sdo desconhecidos. Rui Centeno analisou
este espolio, que se encontra atualmente no Museu de Arqueologia e Numismatica de
Vila Real, verificando que todas as moedas eram de prata e apresentavam um desgaste
consideravel, devido a circulacio antes do ocultamento. Foram cunhadas sob os impe-
radores Claudio I (1 moeda), Adriano (4 moedas), Marco Aurélio (3 moedas) e Coémodo
(1 moeda), que reinaram nos dois primeiros séculos da nossa era (Centeno, 1987).

Continuando para oriente, a via seguia em frente pela margem sul da Veiga da Cam-
ped, pelo menos até ao lugar de Tras do Vale. Ao longo deste troco derivaria o acesso ao
lugar do Crasto, situado a sul, no vale do rio Aguilhio, afluente do rio Corgo. Neste lu-
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gar houve um castro que, de acordo com os
vestigios de tégula que ai foram encontra-
dos, tera sido romanizado. A partir do Cras-
to poderiam seguir ligacdes aos castros de
Arnadelo e de Fontes, situados a jusante, no
mesmo vale.

No lugar de Tras do Vale podera ter
existido uma bifurca¢do. Um ramo conti-
nuaria para norte, passando para a margem
esquerda do rio Sordo, nas proximidades
da localidade de Quint4, onde existe a Pon-
te Pedrinha (ver a figura 8), possivelmente
com origens romanas (Teixeira, 2000), e
continuaria em direcdo a Mondrdes, onde
se encontra um importante troco lajeado,
com cerca de 50 m, a poente da igreja paro-
quial. Ao longo deste segmento da via par-
tiriam os acessos aos povoados de Gonties,
onde foi encontrada uma moeda de século
IV no meio de um deposito de escérias de

ferro (Parente, 2003, p. 111), ao castro do

FIGURA 3. Calcada proxima da povoacdo de
Ché&o-Grande, freguesia da Camped. Nos me- B i
ses de inverno, este caminho serve de leito ao (GIPP - Gestio Integrada de Projectos e

ribeiro dos Azibals. Planeamento, Lda., 2004, p. 44).

Cruzeiro da Pena e ao castro de Mondroes

O outro ramo seguiria em frente pela
margem direita do rio Sordo, em direciio a Arrabdes. A comprovar este tracado estfio
os pequenos trocos lajeados que se encontram entre os Lameirdes e a localidade do
Barro Vermelho. Esta parte da via esta situada sobre os terrenos mais baixos da Veiga da
Camped e, consequentemente, mais alagadicos. Parte deste troco lajeado foi destruido
ou aterrado pela construcéo do IP4. A via seguiria por Arrabées e Torgueda em direcéo
a Arnadelo.

Segundo Armando Coelho F. da Silva (2007), no lugar do Castelo, em Arnadelo, exis-
tiu um importante povoado castrejo com funcdes de capitalidade. Em escavacoes feitas
por Manuel Tuna, foi encontrada uma fibula anular de bronze (Silva, 2007). No seio do
povoado foram igualmente encontrados vestigios de tégula (Ervedosa, 1991). Refira-se
também que, nas proximidades deste lugar, foram encontrados diversos vestigios da
época romana. No Penedo Redondo, no termo de Pomarelhos, foi encontrado um con-
junto avultado de moedas; noutro local incerto, mas também no termo de Pomarelhos,
foram encontrados um capacete de ferro e moedas (Azevedo, 1895), e no Rodelo, no
termo de Arnadelo, foram encontrados fragmentos de tégula e imbrices (GIPP - Gestio
Integrada de Projectos e Planeamento, Lda., 2004). Nas Memorias Paroquiais de 1758 é
referido que Arnadelo foi “(...) no tempo dos Mouros huma cidade chamada Arverim.
Tem ainda hum monte ao pé que se chama o Castello, o qual foi habitado dos Mouros e
nelle se vem ainda hoje vestigios da sua furtificaco, mas tudo isto ja ruinozo e escon-
dido debaixo da mesma terra” (Capela, 2006, p. 566).
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A partir do castro de Arnadelo é provavel que se desenvolvesse uma rede de es-
tradas que dariam acesso aos diferentes castros da margem direita do rio Corgo. Uma
dessas vias seguiria em direcio a Cumieira, onde foi encontrada uma ara dedicada a
Jupiter (Silva, 2010). Outra seguiria para sul, em direcio ao rio Douro, atravessando o
rio Aguilhiio, nas proximidades do lugar da Arcadela, onde existem vestigios de um for-
no ceramico romano (Silva, Tuna e Lopes, 1982), e passando pelo castro de Sdo Pedro
de Fontes, onde foi encontrada uma ara dedicada a deusa Auge (Cortez, 1948) e uma
pondera (Almeida, 1962). Segundo Eugénio Jalhay, “a ara jazia quase a entrada de uma
antiga mina, em que, segundo a tradicfo, se chegou a explorar minério de estanho e que
deu, por vezes, oiro em apreciavel quantidade” (Jalhay, 1948).

Nas proximidades do castro de Fontes, a via, possivelmente, desdobrar-se-ia: uma
seguiria pela atual regido de Santa Marta de Penaguifo, onde se situa o castro de Séo Pe-
dro de Lobrigos, e a outra pelo vale do rio Sermanha, em direcdo a Cidadelhe, onde, no
século passado, foi encontrado, por Russel Cortez, um miliario dedicado a Numeriano,
mas, entretanto, desaparecido (Colmenero, Sierra e Asorey, 2004). Segundo Almeida
Fernandes (1997, p. 74), na época sueva, Cidadelhe foi a sede da pardquia de Aliobrio
(ou Aliobriga). Junto a Cidadelhe, possivelmente nas imedia¢des das Caldas de Moledo,
existiu um importante porto fluvial sobre o rio Douro, que permitia o acesso a zona de
Lamego e, depois, Viseu (Lima, 2011).

Voltando ao lugar de Tras do Vale, onde a via proveniente do Mario se desdobrava
em duas. A outra via, depois da ponte Pedrinha, seguia pelo lado esquerdo do rio Sordo,
passando por Gonties, Pena, Mondrdes e depois continuava por Vila Marim, onde fo-
ram encontrados importantes materiais da época romana: um jarro de bronze com apli-
cacOes de prata, conhecido como oenokoé, provavelmente importado (Alarcéo, 1983, p.
142), um pote de cerdmica com avultado namero de moedas, sigillatas e tégulas, assim
como algumas sepulturas em tijolo (Ervedosa, 1991). Foi também aqui que apareceu,
nas proximidades da capela de Nossa Senhora da Paz, um miliario anepigrafo (Colme-
nero, Sierra e Asorey, 2004).

Seria também nas proximidades de Vila Marim que a via se dividia em duas: uma
que seguia em direcdo a Aqua Flavia (Chaves) e outra em dire¢fio a Mirandela. A pri-
meira seguiria pela margem direita do rio Corgo, até Vila Pouca de Aguiar, passando por
Borbela, Vilarinho da Samard3, Teldes e Soutelo de Aguiar. Esta estrada continuaria
para Chaves, mas teria uma derivacdo em Vila Pouca de Aguiar, que permitia o acesso
a regido mineira de Jales e Trés Minas (Soutinho, 2016). A outra via seguiria em dire-
clo a atual Vila Real, atravessando o rio Cabril, onde esta agora a ponte dos Machados,
considerada medieval (Teixeira, 2000), e continuando pela Almodena, onde existiu
uma calcada que foi asfaltada nos anos 80 do século passado (Ervedosa, 1991). Seguiria
depois para norte, para atravessar o rio Corgo através da ponte de Piscais. Esta ponte,
classificada como Imdvel de Interesse Publico, estabelece a ligacdo entre o termo de
Ponte, da freguesia de Moucos, e Flores, da freguesia de Borbela. Embora esta ponte
tenha sido remodelada sob a dinastia filipina, considera-se que a sua edificacéo original
data da época romana (Sereno, Dordio e Noé, 2004).

Segundo Russell Cortez (1947, p. 24), esta via seguia em direcdo a Murca por La-
gares, Lamares, Populo e Balsa. Mas, tendo em conta a calcada romana de Torneiros



(GIPP - Gestdo Integrada de Projectos e Planeamento, Lda., 2004: 16), podemos supor
que a via proveniente do Mario se desdobrava noutra via, que seguia para sudeste, em
direcdo a Constantim, onde tera sido encontrado um marco miliario dedicado a Traja-
no (Cortez, 1947).

Nas proximidades de Constantim, a Via do Mario encruzilhava com outra via pro-
veniente da cidade romana de Aqua Flavia (Chaves), para continuar para sul, em dire-
co ao rio Douro. Alguns trocos desta via foram também identificados entre Justes e
Jales (Lopes, et al., 1994). Esta via atravessaria, assim, a importante regido mineira de
Jales e Trés Minas. A sua extensdo para sul fazia a ligacdo a importante via fluvial do
rio Douro, dando igualmente acesso as vilas e épidos da regifo duriense, como Guiées,
onde apareceu uma ara dedicada a divindade Reve Marandigui, relacionada com a serra
do Mar#o, atualmente no Museu de Arqueologia e Numismatica de Vila Real, e a Fonte
do Milho, localizada na freguesia de Canelas do Douro, ocupada entre os séculos I e V
(Sereno e Teixeira, 1993).

Nas imediacdes desta encruzilhada encontram-se os vestigios do santuario rupestre
de Panoias, que foi um lugar de culto importante na época romana (Sousa e Silva, 2013).
Nas suas proximidades viria também a existir a sede da pardquia sueva de Panoias (Fer-
nandes, 1997, p. 62). Embora a identificacio da povoacdo de Panoias nunca tenha sido
feita através de escavacdes arqueoldgicas, no século XVIII encontravam-se no lugar do
Assento, da freguesia de Vale de Nogueiros, muitos vestigios de pedra lavrada, pedacos
de coluna, telhas e tijolos, que a tradicdo atribuia a uma antiga cidade romana (Sousa e
Gongalves, 1987, 520). Russell Cortez (1947) observou, ainda no século passado, vesti-
gios romanos em habita¢des do mesmo local.

Nas figuras 11 e 12 insere-se, sobre a carta militar e sobre a fotografia do terreno, o
hipotético tracado da via romana acima descrito.

4. VIA MEDIEVAL

As estradas romanas perduraram ao longo de muitos séculos. Em particular, até ao
fim do século XII, durante o periodo roménico, as infraestruturas romanas foram obje-
to de intenso reuso (Dias, 2013). Foram reedificadas pontes entretanto desmoronadas
ou em mau estado, foram restauradas cal¢adas, construiram-se igrejas e capelas e ou-
tras estruturas religiosas que, por vezes, substituiram diretamente, em termos funcio-

nais, as anteriores estruturas romanas.

Algumas das tradicoes religiosas também se mantiveram, apesar da mudanca de
culto. Como ja foi observado anteriormente, o costume de enterrar os mortos perto
dos caminhos existe desde longa data. Na Idade Média, apesar de a tumulacéo ser pre-
dominantemente feita em terreno sagrado, em redor das igrejas, essa tradi¢do néo foi
completamente esquecida (Almeida, 1968, p. 92).

Junto da cal¢ada de Chéo-Grande da Camped encontra-se um arco em granito, sem
qualquer inscricdo. Este serd, provavelmente, um timulo, designado nos documentos
antigos como marmoiral, talvez por ser feito de granito claro, rocha conhecida nessa
época por marmore. Jodo de Barros, na Geografia d’Entre Douro e Minho e Trds-os-Mon-
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FIGURA 4. Arco junto a calcada de Chao-Grande. Os
proprietarios do terreno taparam um dos lados com
uma parede em tijolo, para fazerem um abrigo. Este
monumento merecia ser devidamente classificado e
preservado, de acordo com a sua importancia patri-
monial.

tes, escrita em 1549, refere a sua existéncia e
avanca com as seguintes explicacdes sobre
a sua origem: “So sepulturas de Tiranos
grandes, que se levantardo em outro tempo
com aquela terra e nio davam obediéncia a
El Rey de Espanha. Outros dizem que séo
de homens que morrerio em desafio, e que
por serem nobres lhes fizeram aquela me- uma casa onde se pode ler a data de 1716.
moria seus parentes, porque nio podiam

por direito haver Eclesidstica Sepultura”

(Barros, 1919, p. 110).

Em Arrabies, freguesia de Torgueda, encontra-se outro arco, mas de maiores di-
mensdes. Atualmente, este arco permite passar por cima do caminho para aceder auma
casa datada de 1716. Na Relagdo de Vila Real e seu Termo, redigida em 1722, este arco é
descrito como o portal de um edificio importante que aqui tera existido. Refere tam-
bém que, na sua proximidade, no alto de um morro vizinho, houve uma torre da qual
era ainda possivel ver as suas ruinas (Sousa e Gongalves, 1987, p. 19). Atualmente, néo
existem vestigios dessa torre, mas o toponimo prevalece no local indicado.

Nas Memdrias Paroquiais de 1758, diz-se que é tradicdo atribuir a construcio dos
dois arcos a memoria de uma cacada feita pelo rei asturo-leonés Ordonho II. Quando
de uma estadia sua em Guimardes, o rei saiu para a caca e perseguiu e matou um javali
entre os dois lugares (Capela, 2006). Segundo a mesma lenda, o rei pernoitou em casa
do rico lavrador Telo, na povoac¢io de Meneses, proxima de Arrabées, onde encontrou a
sua filha, ou sobrinha, Ximena que, anos antes, tinha fugido da corte na companhia de
um cavaleiro que a seduzira e, entretanto, abandonara (Teixeira, 2006).

A lenda da princesa Ximena, associada a origem da linhagem dos Telo de Mene-
ses, podera estar ancorada na memoria da passagem de Ordonho II pela Via do Mar4o,
quando da sua deslocacio a Aliobrio. Efetivamente, no dia 28 de setembro de 911 houve
uma grande assembleia em Aliobrio, presidida por Ordonho II, que juntou as principais
autoridades civis e religiosas galegas (Herculano, 1856-1973).

FIGURA 5. Arco de Arrabées, integrado no acesso a
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FIGURA 6. Vestigios de um “merouco” préoximo do lugar das Rodas do Marao.

Outros vestigios funerarios que é possivel encontrar junto do antigo caminho do

Mardo sdo amontoados de pedras, localmente conhecidos como “moroucos” ou “me-

roucos”. Jodo de Barros escreve: “Outro modo de Sepulturas ha na terra do Maréo que

sdo grandes montes de pedras miudas, e ha fama que jazem ali grandes ladrdes, que

naquela Serra andavam (...)” (Barros, 1919, p. 110). Viterbo designa esses amontoados de

pedras por “fiéis de deus” (Viterbo, 1865, p. 326). José Leite de Vasconcelos diz também

que “no Mar4io, junto a antiga estrada de Vila Real para Amarante, (...); ha muitas cru-

zes que indicam mortes; junto das cruzes cada viandante reza um Padre-Nosso e deita

uma pedrinha”. Acrescenta, ainda, que ninguém deve tocar nos monticulos de pedra

(Vasconcelos, 1882, p. 129). Alguns desses amontoados de pedras podem ser observados

atualmente ao longo do antigo caminho do Mario,
entre a Fonte do Ladr#o e o Pedrado.

Conclui-se esta pequena descricio dos vestigios
de tumulacéo associados a Via do Mario com uma
sepultura de granito que se encontra num caminho
conhecido por Quelha, situado entre as povoacdes
de Viariz da Santa e Pousada. Trata-se de um sar-
cofago antropomorfico de granito, situado junto de
uma nascente de agua e que serve de bebedouro ao
gado. A largura varia entre 90 cm e 50 cm, 0 com-
primento é de 2,2 m e a altura é de 43 cm. Possui um
orificio lateral junto a extremidade mais estreita. A
sua localizacdo devera estar proxima da original,
dado que o topénimo Quelha estd, normalmente,
associado a caminhos antigos. Por aqui passaria
uma derivacdo da Via do Mario, que se separava da
principal no lugar da Veiga das Latas e continuava
por Viariz da Santa, Quelha, Pousada e Boavista,
descendo depois para o vale do rio Aguilhio.

FIGURA 7. Sepultura antropomorfica no lu-
gar da Quelha, préoximo da povoag¢do de
Viariz da Santa, da freguesa da Campe3d,
que serve de bebedouro ao gado.
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Os varios riachos que nascem nas vertentes que ladeiam a Veiga da Campea engros-
sam progressivamente as aguas do rio Sordo, afluente do Corgo. O caminho do Maro
tem de fazer a sua transposicio para prosseguir em direcdo a Vila Real. Nas Memdrias
Paroquiais, o paroco de Quinti diz que a ponte sobre o rio é “antiquissima” e é conheci-
da por ponte Pedrinha (Capela, 2006, p. 564). O paroco da freguesia vizinha de Torgue-
da refere que existem mais duas pontes sobre este rio, uma na Foz, em madeira, e outra
em Arrabies, em pedra, mas que a de Quinta “é muito velha e sem ameias” (Capela,
2006, p. 264).

A ponte Pedrinha, que é de granito, com arco unico e redondo, sobre o qual assenta
um tabuleiro horizontal, é considerada roméanica (Teixeira, 2000). Tal como se pode
observar na figura 8, o arco encontra-se um pouco abatido e necessita de obras de res-
tauro sem demora. A recente colocaciio de pesadas guardas laterais em nada veio bene-
ficiar a sua estabilidade.

A designacdo ponte Pedrinha podera derivar de uma tradicdo semelhante a dos
“Fieis de Deus”, pois a tradicdo popular diz que al pereceram pessoas ao atravessar
a ponte em tempo de cheias, por esta néo ter parapeitos. Contudo, Viterbo propde a
seguinte explicacdo: “Depois de expulsos os Mouros, chamaram os Portugueses Pontes
Pedrinhas as que eram de pedra, e muitas conservam ainda o distintivo de pedrinhas,

sendo mui ordinario o fazerem-nas de pau” (Viterbo, 1865, p. 48).

FIGURA 8. Ponte Pedrinha sobre o rio Sérdo, proxima da povoacdo de Quinta. Sdo evidentes os
sinais de instabilidade do arco, que necessita urgentemente de obras de consolidagéo e restauro.



Na Idade Média, a construcio de pontes tornou-se uma obra religiosa. Nesta época,
a ajuda aos viandantes assumia aspetos sagrados (Almeida, 1968, p. 127). Assim, algu-
mas das personagens que lideraram a construcéo de pontes adquiriram fama de santos.
Tal terd sido o caso de Sdo Gongalo, responsavel pela construcio da ponte sobre o rio
Tamega, em Amarante, por meados do século XIII. Esta obra foi de grande importincia
para a estrada do Mario, pois os viandantes tinham muitas dificuldades em atravessar
o TAmega neste lugar, havendo muitas pessoas que pereciam por afogamento (Almeida,
1968, p. 127).

As albergarias foram instituicdes medievais de assisténcia aos pobres, peregrinos e,
de um modo geral, a todos os viajantes. Situavam-se sempre em pontos estratégicos dos
principais caminhos. Propiciavam refagio seguro contra as invernias e os perigos que a
noite potenciava, como as feras e os salteadores (Marques, 2013, p. 37). Ao longo da Via
do Mario existiram, pelo menos, trés albergarias. Uma em Amarante, referenciada em
documento de 1192, outra em Cepelos e outra na Camped, referenciada em documento
de 1132 (Almeida, 1973, p. 51).

Quando da sua restauracdo, em 1071, a diocese de Braga estendia a sua jurisdicéo so-
bre um vasto territorio, que ia para 14 das atuais regides do Minho e de Tras-os-Montes.
O prelado e os clérigos bracarenses tinham necessidade de efetuar grandes deslocacdes
para cumprir o servico diocesano. As albergarias eram importantes estruturas logisti-
cas para o cumprimento desse servico (Marques, 2013, p. 37). A criacdo de uma rede de
albergarias era, assim, de grande interesse para a administracdo da diocese bracarense.

A Albergaria da Campei foi criada antes de 1132, pois data desse ano o documento
do seu emprazamento, juntamente com a igreja paroquial, aos clérigos Mendo e Ver-
mudo, pelo arcebispo D. Pelagio e Cabido de Braga (Costa, 1965-1990). Dois anos mais
tarde, D. Afonso Henriques dota-a com direitos sobre um vasto territorio em seu redor.

A Albergaria do Mar#o foi coutada por D. Afonso Henriques a sé de Braga, em 1134
(Costa, 1965-1990). E um couto de grande extensdo, que inclui a parte superior da bacia
hidrografica do rio Sordo - conhecida como Veiga da Campeai - e a bacia do rio Agui-
lhio, até a ribeira de Banduge. Uma boa parte da unidade territorial da atual freguesia
da Campei tem origem no couto da Albergaria do Mario, pois muitos dos seus limites
atuais coincidem ainda com aqueles que foram entéo definidos.

A localizacdo da Albergaria da Camped ou do Mario é incerta. Contudo, com base
na toponimia, é possivel que esta coincidisse com a atual povoacéo de Pousada, situada
sobre o flanco norte da elevacdo alongada, com direcdo genérica este-oeste, que sepa-
ra a Veiga da Camped do vale do rio Aguilhfo. Esta é também a opinifio do estudioso
transmontano Jodo Parente (2013, p. 100). Pousada é referida, no Numeramento de 1535,
como uma povoacio da freguesia da Camped com trés fogos (Freire, 1909, p. 251). A
confirmar-se esta hip6tese, a albergaria situava-se sobre a estrada proveniente da ponte
Pedrinha, a cerca de 1000 m desta. Esta localizacfio podera significar que esta ponte foi,
na Idade Média, a principal travessia do rio Sordo para quem se deslocava na direcéo
este-oeste, mas também para quem se deslocava na dire¢éo norte-sul, ao longo da mar-
gem direita do rio Corgo.

A direcdo dada pelo alinhamento da ponte Pedrinha com a povoagio de Pousada
indica que uma via continuava para sul, através do vale do rio Aguilhdo, em direcio a
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FIGURA 9. Veiga da Campead vista da ponte Pedrinha. Em segundo plano, pode observar-se as povoacdes
de Tras do Vale e, mais acima, de Pousada. Ao fundo, o dorso principal da serra do Mardo. Entre as duas
elevacbdes encontra-se o vale do rio Aguilh&o.

vizinha terra de Penaguifio. Possivelmente, essa ligacdo far-se-ia através dos lugares de
Parada, Fareldes, Porto d’Olmo, Fajo, Fonte Concieiro, Corvo, Arcadela, Fiolhais, Para-
dela do Monte e Viso, continuando depois em direco ao rio Douro, pelo vale do rio Ser-
manha, seguindo a via romana anteriormente descrita. O Viso fica na linha de cumeada
daelevacio que separa o vale do rio Aguih&o do principio do vale do rio Sermanha. Esta
elevaciio constituia, em 1134, o limite sul do couto da Albergaria do Maro e, a0 mesmo
tempo, a divisdria entre as terras de Panoias e de Penaguifo - “(...) quomodo divit cum
Pena Guiam (...)” (Costa, 1965-1990). Este caminho tera sido aquele que percorreu D.
Dinis quando da sua primeira visita, como rei de Portugal, a Tras-os-Montes, em agosto
de 1280. Pois, no dia 8 encontrava-se em Lamego, no dia 10 na Campei e no dia 16 em
Constantim (Franco, 1955, p. 89; Coelho, 2004, p. 434).

A partir da segunda metade do século XIV, o nimero de albergarias comecou a
decrescer e a aumentar o numero de estalagens e de vendas. A rede de estalagens e
de vendas ter-se-a intensificado no reinado de D. Manuel T (Marques, 2013). Estas sa-
tisfaziam as necessidades de almocreves, peregrinos e outros viajantes. As estalagens
proporcionavam dormida e comida e as vendas comida e bebida (Almeida, 1973, p. 52).
Néo eram estruturas caritativas como as albergarias, mas cumpriam uma funcio de
grande importincia no apoio a viacdo. Em consequéncia, o oficio de estalajadeiro era
diretamente supervisionado pela coroa. Ha noticia de que, no ano de 1491, foi dada a
confirmacéo do oficio de estalajadeiro a Vasco Lourenco, morador da Camped (Chan-
celaria Régia, 1496).

Nos dias de hoje subsistem na freguesia da Campea os toponimos Estalagem Nova,
Vendas de Baixo e Vendas de Cima. As vendas da Campei sfo ja mencionadas no Nume-
ramento de 1535: “(...) Godim, que séo as Vendas da Campea (...)” (Freire, 1909, p. 251).
Através desta referéncia, verifica-se que o topénimo Vendas prevaleceu sobre Godim, o
anterior nome da localidade, que tinha 9 fogos em 1535.



Na Idade Média, o caminho do Marfo teve uma grande importancia para o comér-
cio entre o litoral e o interior transmontano, nomeadamente para o comércio do pes-
cado e do sal (Almeida, 1973). Era fundamental que a futura vila que iria capitanear a
terra de Panoias se situasse sobre esta via. No terceiro foral de Vila Real, de 1293, o rei
D. Dinis insere a seguinte clausula: “E mando que o caminho que vay de Panoyas para
Amarante que hi va por essa villa de Villa Real e nom por algures” (Sousa e Gongalves,
1987, p. 198). Este documento indicia que podera ter havido um desvio do itinerario
original para que a via passasse pela recém-criada Vila Real. Era também um caminho
importante do ponto de vista militar, pois no mesmo foral é referido: “e que possam
trazer armas de Sanche até Braganca” (Sousa e Gongalves, 1987, p. 198).

Carlos Alberto Ferreira de Almeida refere igualmente que nas viagens a partir do
Porto para Castela ou Roma, o principal itinerario seguia pelo Mardo. O caminho partia
do Porto ia a Valongo, Amarante e Lamas de Orelhio, e dai a Braganca ou a Torre de
Moncorvo e a Freixo de Espada a Cinta (Almeida, 1973, p. 50).

O mesmo autor defende também que, no sentido de Vila Real para Amarante, ha-
veria uma ramificacdo do caminho na Campei, em direcdo a Mondim de Basto e Gui-
maries (Almeida, 1973). Esta variante permitiria encurtar as distincias entre a terra de
Panoias e a terra de Basto, assim como com os importantes centros urbanos de Guima-
ries e Braga.

O tracado que propomos para este ramo é pouco seguro e necessita de estudo mais
aprofundado. Partindo da Campea, este ramo divergiria da Via do Mar#o no lugar do
Senhor da Boa Hora, onde existiu um cruzeiro com o mesmo nome, datado de 1768,
para seguir pela povoacio de Avecdo do Cabo, subir ao Alto da Barra, descer para as
povoacdes de Campanho e Paco e transpor o rio Olo, proximo da localidade de Ponte
d’Olo, ou, em alternativa, através da ponte da Varzea, proxima de Ermelo, que data do
século XIII (Dinis, 2007, p. 88). Seguiria depois em direcio a Vilar de Viande, onde atra-
vessava o rio Cabril, através da ponte medieval que ai existe (Dinis, 2007, p. 107). Junto
a esta ponte, na margem esquerda do rio, existe ainda um importante troco de via lajea-
do, muito bem preservado. A via continuava para Mondim de Basto, onde atravessava o
rio TAmega. Contudo, ndo sdo conhecidas provas da existéncia de uma ponte de pedra
em Mondim anterior a 1530 (Dinis, 2007, p. 40). Esta ramificacio da Via do Mardo esta
representada a azul nas figuras 11 e 12.

5. ESTRADA REAL

A rede de estradas legada pelos romanos foi aproveitada ao longo de muitos séculos.
Apesar das obras de restauro e da construciio de pontes na Idade Média, as estradas
foram-se degradando, tornando as deslocacdes cada vez mais penosas. As primeiras
grandes obras de melhoramento terfo sido efetuadas, por ventura, sob a dinastia filipi-
na, época em que se observa a execucdo de um conjunto significativo de obras publicas.
Sao testemunho disso as pontes de Aboadela, sobre o rio Ovelha, e de Piscais, sobre o
rio Corgo.

A ponte sobre o rio Ovelha, no lugar da Rua, foi construida em 1611, no reinado de
Filipe II, pelo mestre Jodo Lopes, de Guimarées. Este mestre tera sido também respon-
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savel pela execucdo da ponte de Larim, também sobre o rio Ovelha, nas proximidades

de Gondar, que esta inserida sobre uma derivacdo da via proveniente de Amarante e
se dirige para a regido do Douro, através de Mesdo Frio (Viterbo, 1988, p. 75). A ponte
sobre o rio Corgo foi também objeto de importante remodelacdo durante a dinastia
filipina (Sereno, Dordio e Noé, 2004).

Quando surgiu a necessidade de transportes mais velozes de mercadorias e de pes-
soas o troco entre Ovelha e a Campei era a parte mais critica de percorrer, quer na
subida quer na descida. Verificavam-se ai declives muito acentuados e curvas muito
apertadas em zonas de grandes precipicios. Em 1873, Pinho Leal descreve este percurso
da seguinte maneira: “O antigo tracado seguia pelo alto da serra, desde a Campeai até
Ovelha do Mar4o, atravessando muitos quilémetros com tanta altura de neve, durante
meses, no inverno, que ali pereceram muitos viandantes, almocreves e correios, pois foi
até ao meio deste século a estrada principal e mais seguida do Porto e do Minho para
Tras-os-Montes” (Leal, 1886, p. 702). Supomos, assim, que na subida a partir de Ovelha
do Mario as diligéncias, normalmente atreladas a cavalos, tinham de ser puxadas por
uma ou duas juntas de bois, que demoradamente as levavam até a Campea. Em sentido
contrario, na descida para Ovelha, estes veiculos atingiam facilmente velocidades ver-
tiginosas, que podiam ter por consequéncia o despenho pela serra abaixo.

Por todas estas razdes, em data incerta, mas anterior a 1726, foi rompido um percur-
so alternativo entre Ovelha e a Camped (Craesbeeck, 1993). Este divergia do anterior no
lugar do Marancinho, passando pelo lugar da Estalagem, pelo santuario de Sdo Bento
e depois por Covelo do Monte e continuava a subir gradualmente a encosta norte do
Alto do Gavido, com declives suaves, até a proximidade da Lameira. Esta variante entre
Ovelha e a Camped esta representada a amarelo nas figuras 11 e 12.



Segundo Francisco Craesbeeck, que descreve esta via em 1726, a nova Estrada Real
juntava-se a antiga cerca de uma légua depois da Lameira, ji na freguesia da Campea.
Seguindo depois pela Fonte do Ladrio, Corredoura, Vale do Mogo, Ferreirinho, Vendas
da Camped, onde existiam algumas estalagens (Sousa e Gongalves, 1987, p. 531), Lamei-
roes, Arrabdes, onde atravessava o rio S6rdo por uma ponte de pedra recentemente
construida, continuava por Mondrdes, passava proxima da Torre de Quintela e dirigia-
-se a Vila Real. Ao todo, a distAncia entre Amarante e Vila Real era de cinco léguas pela
estrada nova e seis pela estrada velha (Craesbeeck, 1993, p. 64).

Podera haver alguma imprecisio nas distincias indicadas por Craesbeeck, pois,
como é possivel observar através dos mapas apresentados nas figuras 11 e 12, a variante
por Covelo do Monte aumenta a distincia a percorrer entre Amarante e Vila Real. Atra-
vés da descricdo feita por este autor constata-se também que foi contruida uma nova
ponte sobre o rio S6rdo em Arrabdes, permitindo que a circulacio entre Tras-do-Vale e
Arrabdes se faca, entdo, pela margem direita do rio Sordo, aproveitando o antigo traca-
do romano-medieval até Arrabdes e depois infletindo para norte, para atravessar o rio
na nova ponte. Este novo troco de via, que datara de finais do século XVII ou principios
do século XVIII, esta representado a amarelo nas figuras 11 e 12. A ponte de Arrabies
encurtou também a viagem para quem se deslocava através da margem direita do rio
Corgo, pois deixava de ter de se deslocar até a ponte Pedrinha para atravessar o rio
Sérdo.

Durante as invasdes francesas, a Via do Mar4fo foi palco de alguns episddios que dei-
xaram as suas marcas. Na segunda invasdo, o plano tracado pelos franceses atribuiu ao
marechal Soult a invasdo do Norte do Pais a partir da Galiza. Este penetrou no Pais ap6s
conquistar Chaves, no inicio do més de maio de 1809, com o objetivo de ocupar o Porto.
Perante a possibilidade de as tropas francesas descerem a Vila Real e dali se dirigirem
ao Porto, através do Mardo, as forcas de defesa de Amarante inutilizaram a nova estrada
que seguia por Covelo do Monte (Azeredo, 1984).

Em consequéncia da acfio defensiva, a velha estrada do Mardo, entre Ovelha e a
Camped, tera sido novamente reativada e percorrida até ao rompimento da nova Es-
trada Real entre Amarante e Vila Real, na década de sessenta do século XIX, no Aambito
das obras promovidas pelo Ministro das Obras Publicas, Comércio e Industria, Fontes
Pereira de Melo. Esta nova via, com um tracado muito diferente da anterior, procurou
evitar os grandes declives nas subidas de ambos os lados do Mar#o. Contornava a vei-
ga da Veiga da Camped pela vertente sul até atingir o Alto de Espinho. Ai, em vez de
seguir a mesma cota em direcdo a Lameira, descia pelo vale do rio Mario em direcdo
a Ansides. O seu tracado seria, sensivelmente, 0 mesmo que o da atual EN 15, que se
sobrepds a este. O tracado desta nova Estrada Real encontra-se representado a verde
nas figuras 11 e 12.

A nova Estrada Real foi construida de acordo com as mais modernas tecnologias
da época, utilizando o método Mac-Adam, entio introduzido em Portugal. Pinho Leal
descreve-a como uma “estrada hoje ampla suave, macadamizada e das mais bem traca-
das que tem o nosso pais, enquanto a estrada velha foi uma das mais concorridas, mais
desabridas e medonhas!” (Leal, 1886, p. 702). Tornou-se, entfo, a principal ligacio entre
o interior e o litoral do Pais, s6 vindo a ser destronada pela via ferroviaria do Douro,
construida no fim do século XTIX.



FIGURA 11. Representacdo sobre a Carta Militar de Portugal, folhas 101, 102, 114 e 115, dos tro¢cos da Via do
Maréo correspondentes a diferentes épocas. A vermelho, os tro¢cos de origem romana; a azul, os trocos de
origem medieval; a amarelo, os trocos do século XVII-XVIII; a verde, os trocos do século XIX.
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FIGURA 12. Representag¢do sobre fotografia drea dos trocos da Via do Mardo correspondentes a diferentes
épocas. A vermelho, os trocos de origem romana; a azul, os trogcos de origem medieval; a amarelo, os trogos
do século XVII-XVIII; a verde, os trocos do século XIX (Fonte: Google Earth).



6. CONSIDERAGCOES FINAIS

A existéncia de uma via medieval que atravessava a serra do Mario, na direcdo oes-
te-este, parece evidente, pois sio numerosos 0s vestigios arqueoldgicos e toponimicos
associados a esta época. O caminho medieval assentou, muito provavelmente, sobre
uma estrada romana, da qual sdo conhecidos alguns trocos de calcada.

Na veiga planaltica da Camped entroncavam na Via do Mario caminhos provenien-
tes das vizinhas regides de Basto, Amarante, Baido, Penaguiio e Vila Real. Em razio
destas confluéncias e das condicionantes oro-hidrograficas, existiram neste planalto,
desde longa data, infraestruturas de apoio aos viajantes.

As circunstincias da passagem por esta via dos monarcas Ordonho II e D. Dinis
carecem de estudos mais aprofundados. Contudo, poder-se-a pensar que a presenca
do primeiro se deva a continua necessidade de organizar politicamente os territorios a
norte do Douro, que se seguiu ao movimento de prestrias, ao longo do eixo Chaves-La-
mego-Viseu, impulsionado por Afonso III das Asturias e iniciado pelo conde Odoario,
com a presuria de Chaves, em 872 (Lima, 2011). Sera também legitimo concluir que par-
te da via que servia de suporte a este importante eixo vidrio era comum a Via do Mar4o,
desde Vila Marim até a Albergaria do Mario. A deslocacdo de D. Dinis sobre o mesmo
eixo viario, mas vindo de sul, podera estar relacionada com a reorganizacéo administra-
tiva da antiga terra de Panoias, encetada por seu pai e continuada por ele. A utilizacio
das mesmas infraestruturas vidrias por parte de dois monarcas, cujos reinados estio
separados por cerca de quatrocentos anos, ilustra bem o uso continuo a que estas foram
sujeitas ao longo de toda a Idade Média.

As primeiras obras de melhoramento da via romano-medieval surgem apenas sob a
dinastia filipina, com a (re)edificacéio de pontes que encurtaram distancias. Contudo, a
grande alteracdo da Via do Mario deu-se no século XIX, em que esta foi reconstruida
de acordo com um novo tracado.
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