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RESUMO

Este relatorio apresenta parte do trabalho desenvolvido durante o estagio realizado no ambito
do Mestrado de Engenharia da Construcdo, na Delegacdo Regional de Braganca das Estradas

de Portugal, em 2011-2012, na &rea da fiscalizacdo da rede.

O trabalho realizado, e desenvolvido neste trabalho, baseia-se no controlo da sinistralidade
rodoviaria, pela intervencdo nas infraestruturas, com medidas de baixo custo, numa
abordagem metodoldgica, que a atualmente a Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria
Portuguesa (ANSR), a Organizacdo Mundial de Satde (OMS) e a Organizacdo para a
Cooperacdo e Desenvolvimento Econémico (OCDE) designam por Sistema de Transporte
Rodoviario Seguro (STS). O objetivo desta abordagem é humanizar o sistema de transporte,
realcando a capacidade de tolerancia do corpo humano ao choque e o aumento da seguranca

interna do sistema.

Partindo do conhecimento estatistico da sinistralidade (bases Autoridade Nacional de
Seguranca Rodoviaria (ANSR) e Guarda Nacional Republicana Portuguesa (GNR)), sdo
analisados mensalmente os novos locais onde ocorreram acidentes com feridos graves ou
mortos, e calculada a sua sinistralidade nos Gltimos 36 meses, avaliando as zonas de
acumulacdo de acidentes ou mesmo pontos negros, com o objetivo de propor solucgdes tendo
em vista melhorar a qualidade e a seguranca nesses trocos de rede rodoviaria nacional, neste

caso no antigo distrito de Braganca, sob gestdo das Estradas de Portugal.

Com o relatdrio de sinistralidade é marcada uma visita ao local, feito um pequeno registo com
fotos e a identificagcdo e caracterizagcdo das medidas preventivas de baixo custo a propor

superiormente.

Palavras-chave: Seguranca, Acidentes e Sinistralidade
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ABSTRACT

This report presents part of the work performed during the internship within the Master of
Construction Engineering, the Regional Delegation of Roads of Braganca of Portugal, in

2010-2011, in the area of network enforcement.

The work performed and developed in this work, based on the control of road accidents, the
intervention in infrastructure, with low-cost measures, a methodological approach that
currently Portuguese National Road Safety Authority (ANSR), World Health Organization
(OMS) and Organization for Economic Cooperation and Development (OCDE) designate as
System Trucking Insurance, “Safe System Approach- (STS). The goal of this approach is to
humanize the transportation system, enhancing the ability of the human body's tolerance to

shock and increased internal security system

Based on the statistical knowledge of the accident (bases National Road Safety Authority
Portuguese (ANSR)and Portuguese National Republican Guard (GNR)) are analyzed monthly
new locations where accidents occurred seriously injured or killed, and calculated its loss
ratio over the past 36 months, assessing the accumulation zones of accidents or even black
spots, in order to propose solutions for improving the quality and safety of these sections
national road network, in this case in the old district of Braganca, under management of the
Roads of Portugal.

With the accident report is scheduled site visit, made a small record with photos and

identification and characterization of low-cost preventive measures to propose superiorly.

Keywords: Safety, and Accident Claims
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Estudo da Seguranca Rodovidria duma Rede Regional de Estradas Nacionais

1. Introducéao

O movimento de pessoas e de mercadorias € o reflexo das diferentes atividades necessarias
para o funcionamento de uma sociedade, sendo um fator determinante para a qualidade de
vida das pessoas. Compete ao ramo da Engenharia de Transportes ocupar-se em proporcionar
0 movimento eficiente e seguro de pessoas e bens na rede viaria, tendo como objetivo o

estudo da mobilidade e da acessibilidade.

O sistema de transportes, qualquer que seja a perspetiva que se tome, tem como elementos
essenciais 0 homem, o veiculo e a infraestrutura. O homem necessita de se deslocar para
poder desempenhar as atividades que fazem parte do seu quotidiano, constituindo a viagem o
preco a pagar para obter o beneficio associado a realizacdo da viagem. Para estas deslocagdes
o homem recorre ao veiculo, o qual, apesar das vantagens associadas, envolve efeitos
adversos, como o aumento da procura e dependéncia dos combustiveis fésseis, 0 aumento dos
niveis de poluicdo sonora e atmosférica, entre outros, que interferem com seu quotidiano. Por
sua vez, para que o binémio homem/veiculo atinja a satisfacdo das suas necessidades de
deslocacdo, é fundamental a existéncia duma infraestrutura de rede viaria, devidamente

enguadrada no meio urbano e interurbano.

O desenvolvimento socioecondmico que se tem verificado nas Ultimas décadas tem-se
refletido nas redes rodoviéarias, com 0 aumento da &rea urbana das localidades, a qual tende a
instalar-se ao longo das estradas, através de habitacOes, indistria, servicos e comércio. Ao
longo dos tempos, os meios urbano e interurbano foram-se adaptando a evolucdo e
crescimento dos principais elementos do sistema de transportes, acarretando significativas
transformac6es, ndo s6 ao nivel do desenho urbano e interurbano como da propria arquitetura

das cidades.

Muitas estradas nacionais atravessam localidades constituindo um grande problema para a
gestdo da infraestrutura como também para o escoamento do trafego e fundamentalmente uma
causa para 0 aumento da sinistralidade rodoviaria, em particular os pedes que sdo 0s utentes
considerados mais vulneraveis a ocorréncia de acidentes. Tendencialmente aponta-se para que
os principais fatores que influenciam a sinistralidade rodovidria sejam a pratica de
velocidades excessivas e os fatores humanos, questdes que, ndo pelos melhores motivos, se

transformaram nas principais causas de morte.
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Surge, assim, a necessidade de controlar a sinistralidade rodoviéria e os seus efeitos nefastos,
desenvolvendo estudos e agdes, visando conciliar a pratica de velocidades, compativeis com
as necessidades de deslocacdo e com a vivéncia da populacéo, através da implementacéo de
medidas estruturais (infraestrutura) e funcionais (regulacdo de fluxos de trafego, por

exemplo), relacionadas com o trafego.

Desta forma, torna-se importante o desenvolvimento de solucgdes de ordenamento e gestio da
via que tenham em conta as especificidades da mesma e que promovam um ambiente

rodoviario previsivel, confortavel, homogéneo e fundamentalmente seguro.

Foram estes problemas que estiveram na base da motivacdo do estagio a que se refere o
presente relatorio, cuja base de partida assenta na analise da mortalidade resultante da
sinistralidade na Europa, a qual se particulariza e enquadra os valores da mortalidade analoga
em Portugal, as quais enquadram a mortalidade resultante da sinistralidade, objeto principal
do trabalho realizado. Por exigéncia da abordagem ao estudo desta problemaética o trabalho
envolve também um contacto permanente com os locais fisicos da rede, constatando
caracteristicas dos trocos de estrada e efetuando levantamentos fotograficos da mesma,
constituindo uma base de andlise da qual resultam propostas adequadas ao nivel de medidas
de baixo custo a serem implementadas a curto ou a longo prazo, para melhoria desses tro¢os

pelo Centro Operacional do Norte das Estradas de Portugal.

Para além destas analises e medidas, durante o estagio foram desenvolvidas outras atividades
no ambito da fiscalizacdo de rede que também sdo descriminadas no relatorio de Estagio da
Delegacdo Regional de Braganga das Estradas de Portugal em anexo, nomeadamente,
coordenacao e reporte da atividade dos oficiais de inspegéo e apoio, salientando a realizacao
dos percursos e o registo de ocorréncias de inspecdo, de policiamento, de licenciamento e de
apoio ao utente; colabora¢do com o Centro de Atendimento do Utente, com o técnico de
Licenciamento e Planeamento e com o Gestor Operacional; analise de projetos os de
sinalizacdo temporaria das subconcessionarias do Douro Interior e da Autoestradas
Transmontana, verificando e reportando as condi¢fes de seguranca e a evolucdo das

condigdes dos pavimentos das estradas afetadas pelas obras.
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1.1. Objetivos do trabalho

Este relatorio tem como objetivo analise da sinistralidade de estradas nacionais integradas na
rede rodoviéria da Regido, sob a responsabilidade da Delegacdo Regional de Braganca das
Estradas de Portugal e melhoria das mesmas, com a aplicagdo de medidas de baixo custo, para

diminuicdo da sinistralidade.

O objetivo final é a proposta de uma solucdo de ordenamento que permita a diminuicdo do
numero e da gravidade dos acidentes, a qualificacdo da area a ser tratada e o aumento

generalizado do sentimento de seguranca dos utentes da via rodoviaria.

Assim, as solucdes a estudar/adotar deverdo, sem criar limitagdes indesejaveis a fluidez do
trafego automovel, permitir a limitacdo de velocidades a niveis que sejam compativeis com

uma vivéncia de qualidade e de seguranca.

1.2. Organizacao do trabalho

Nos capitulos seguintes desenvolveu-se o trabalho em relacdo a seguranca rodoviaria, as
medidas de engenharia que se podem implementar para reduzir a sinistralidade rodoviaria,
ndo sé a nivel nacional, mas também na rede regional de estradas nacionais do distrito de
Braganga (objetivo do estudo) com relativa facilidade, celeridade e baixo custo. Esta

apresentacdo é efetuada em cinco capitulos com a seguinte organizacao:

e No Capitulo 1 foi efetuada uma introducéo e elaborada uma descri¢do do trabalhos,

seus objetivos organizacao;

e No Capitulo 2 foi apresentado um desenvolvimento sobre seguranga rodoviaria nos
topicos da descrigdo da problematica existente, das caracteristicas da rede Nacional
rodoviaria, do objetivo e critérios da aplicabilidade e as principais metodologias
usadas nas intervencdes, integrando Portugal a nivel europeu. Realizada uma analise
geral da sinistralidade rodoviaria nacional nos ultimos 2 anos (2010 e 2011) e depois
uma analise mais detalhada da sinistralidade na rede regional do distrito de Braganca

para 0 mesmo periodo.
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¢ No Capitulo 3 apresenta-se uma analise pratica, com a escolha de trocos do distrito
onde a sinistralidade é elevada e como sdo tratados e aplicadas as medidas de

engenharia de baixo custo para reducdo da sinistralidade;

e No Capitulo 4 sdo descritas as propostas de intervencdo mais pertinentes a ter em

conta em desenvolvimentos futuros.

¢ No Capitulo 5 séo apresentadas as conclus@es obtidas durante o trabalho de estagio.

Em anexo é apresentado o relatorio do estagio realizado na Delegacdo Regional de Braganca
das Estradas de Portugal SA e a declaracdo emitida pela entidade patronal no final do

trabalho, com a descricdo do que foi desenvolvido durante o estagio.
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2.  Seguranca Rodoviaria

Na Seguranca Rodoviaria existem alguns conceitos que importa conhecer para 0S
contextualizar neste relatério. Assim, indicam-se de seguida algumas definicbes que se
julgam serem fundamentais para o estagio realizado e retiradas do relatério anual sobre a
sinistralidade rodoviaria (ANSR, 2011):

e Acidente: ocorréncia na via publica ou que nela tenha origem envolvendo pelo
menos um veiculo, do conhecimento das entidades fiscalizadoras (GNR, GNR/BT

e PSP) e da qual resultem vitimas e/ou danos materiais.
e Acidente com vitimas: acidente do qual resulte pelo menos uma vitima.
e Vitima: ser humano que, em consequéncia de acidente, sofra danos corporais.

e Morto ou vitima mortal: vitima de acidente cujo 6bito ocorra no local do evento
OU No seu percurso até a unidade de salde. Para obter o nimero de mortos a 30

dias (definicdo internacional), aplica-se a este valor um coeficiente de 1,14

e Ferido grave: vitima de acidente cujos danos corporais obriguem a um periodo de

hospitalizacao superior a 24 horas.
e Ferido leve: vitima de acidente que ndo seja considerada ferido grave.
e Condutor: pessoa que detém o comando de um veiculo ou animal na via publica.
e Passageiro: pessoa afeta a um veiculo na via publica e que ndo seja condutora.

e Pedo: pessoa que transita a pé na via publica e em locais sujeitos a legislacéo
rodoviaria. Consideram-se ainda pedes, todas as pessoas que conduzam a méao
velocipedes ou ciclomotores de duas rodas sem carro atrelado ou carros de

criangas ou de deficientes fisicos.
e Indice de gravidade: nimero de mortos por 100 acidentes com vitimas.

e Indicador de gravidade: IG = 100xM+10xFG+3xFL, em que M é o nimero de
mortos, FG o de feridos graves e FL o de feridos leves.
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e Ponto negro: lanco de estrada com 0 maximo de 200 metros de extensdo, no qual,
no ano em analise, se registou, pelo menos, 5 acidentes com vitimas e cujo valor

do indicador de gravidade é superior a 20.

e Auditoria de Seguranca Rodovidaria: conjunto de procedimentos, executados por
entidade independente do dono de obra e do projetista, destinados a incorporar, de
modo explicito e formal, os conhecimentos e informacdes relativos a Seguranca
Rodoviaria (SR) no planeamento e projeto de estradas, com as finalidades de

mitigar o risco de acidente e de reduzir as respetivas consequéncias.

2.1. Enquadramento de Portugal no Contexto Europeu e Programas de

Acao Europeus para a seguranca rodoviaria

De acordo com novos dados publicados pela Comissdo Europeia, a reducdo da sinistralidade
rodoviaria no conjunto da UE abrandou significativamente no ano 2011 (para 2%), em
comparacdo com os valores bastante promissores registados ao longo da ultima década (6%
em média anual).Mais grave ainda, alguns Estados-Membros, como a Alemanha e a Suécia,
com um bom registo em termos de seguranca, acusam agora um significativo aumento no
namero de mortes. Noutros, como a Poldnia e a Bélgica — ja em posicéo desfavoravel no que
respeita a seguranca rodoviaria —, a sinistralidade agravou-se. O problema dos motociclos
persiste: a sinistralidade continua sem descer desde h& mais de uma década.

Na tabela 1 — «Mortalidade rodoviaria por pais» — indica a evolucdo desde 2001, com
numeros sobre a totalidade da Unido Europeia e uma discriminacdo por pais. Inclui as mais
recentes estatisticas relativas a 2011.

Ao longo da ultima década, com o programa de acdo europeu para a seguranga rodoviaria
2001-2011, foram conseguidos grandes progressos. A sinistralidade desceu quase 45% e
foram salvas mais de 125 000 vidas.

O namero de mortos nas estradas da UE diminuiu, em media, 6% ao ano. E anos houve, como

0 de 2010, em que o decréscimo chegou a 11%.
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Tabela 1 - Mortalidade rodoviaria por pais (http://europa.eu/rapid/press-release 1P-12-326 pt.htm)

Niimero de mortes por milhio de

Estado-Membro habltantes Evolucio da sinistralidade
1001 2010 2012 2001-2010 Dacrks-clmo 2010-2012
(provisério) anual média (proviséria]

Be lgique/Belgie 145 75 77 -45% 6% 4%
BuArapwa (Bulgdria) 124 103 a8 -23% -3% -15%
Ceskd republika 130 76 73 -40% -5% 4%
Danmark 81 46 40 -41% 6% -18%
Deutschland 85 45 49 8% -7% 10%
Eesti 146 58 75 -61% -10% 29%
Eire/lreland 107 a7 42 -49% -7% -13%
EArada (Elldda) 172 111 a7 =33% 4% =13%
Espafia™ 136 54 50 -50% 9% 6%
France 134 62 61 -51% -8% 0%
Italia® 125 68 65 -42% 6% 4%
Kinpoc (Kypros)/Kibris 140 75 88 -39% 5% 18%
Latvija 236 a7 80 -61% -10% -18%
Lietuva 202 90 [:}] -5B% G -3%
Luxembourg 159 64 70 -54% -8% 13%
Magyarorszdg 121 74 64 -40% 6% -14%
Maka 41 36 11 6% 1% 13%
Nederdand* 62 32 33 465 -T% 2%
Osterreich 119 65 62 -42% 5% 6%
Polska 145 102 109 -29% A%, T
Partugal 163 79 74 —445% 6% -6%
Roménia 109 111 94 -3% 0% -15%
Slovenija 140 67 69 -50% T% 1%
Slovens ke 114 68 59 -40% -5% 6%
Suomi/Finland 84 51 54 =37% 5% 5%
Sverige 66 28 33 -54% 8% 18%
United Kingdom* 61 31 32 -47% -7% 5%
EU 112 62 61 -43% 6% -204
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2.1.1. Programa de acdo europeu para a seguranca rodoviaria 2011-2020

Em julho de 2010, a Comissdo adotou planos mais rigorosos para reduzir a metade o namero
de mortes nas estradas europeias ao longo dos 10 anos seguintes. As iniciativas propostas nas
«Orientacdes para a Politica de Seguranca Rodoviaria 2011-2020» variam desde o0
estabelecimento de normas mais rigorosas para a seguranca dos veiculos até ao melhoramento
da formacdo dos utentes da estrada e ao reforco da aplicacdo da legislacdo rodoviaria. A
Comissdo esta a colaborar estreitamente com os Estados-Membros para por em pratica este

programa.
2.1.2. Programa de a¢do para a seguranca rodoviaria 2011-2020:

O programa de agdo para a seguranga rodoviaria define uma série de iniciativas, centradas no
melhoramento dos veiculos, da infraestrutura e do comportamento dos utentes da estrada.

Ha sete objetivos estratégicos:

. Melhorar as medidas de seguranca aplicaveis aos veiculos pesados e aos
automoveis

. Construir estradas mais seguras

. Projetar veiculos inteligentes

. Prever exigéncias mais severas para a concessdo da carta de conducdo e a

formagéo dos condutores

. Reforgar os meios de controlo
. Prever medidas especificas para as lesdes causadas pelos acidentes rodoviarios
. Adotar novas medidas centradas nos motociclistas.

2.1.3. Prdéximas etapas

A execucdo do programa de agdo europeu para a seguranca rodoviaria 2011-2020 vai
intensificar-se. Por outro lado, o Vice-Presidente anunciou a sua intengdo de intensificar os
esforcos em relacdo a execucdo a nivel nacional e em relacdo aos utentes vulneraveis que

conduzem motociclos.




Estudo da Seguranca Rodovidria duma Rede Regional de Estradas Nacionais

2.2. Engquadramento da Sinistralidade rodoviaria a nivel Nacional

A rede rodoviaria nacional definida no Plano Rodoviario Nacional (PRN 2000 — Decreto-Lei
n° 222/98 de 17 de Julho, alterado por: Lei 98/99; Declaracdo de retificacdo n° 19-D/98;
Decreto-Lei n° 182/2003 de 16 de Agosto) classifica as estradas em quatro categorias distintas

e considerando dois tipos de rede.
Assim, a rede rodoviaria nacional (Figura) é constituida:
¢ Rede Nacional Fundamental — Integra os Itinerarios Principais (IP);

e Rede Nacional Complementar — Formada pelos Itinerarios Complementares (IC) e

pelas Estradas Nacionais (EN).

As categorias de estradas definidas no PRN 2000 sdo as seguintes:

e ltinerérios Principais (IP) — sdo as vias de comunicacao de maior interesse nacional,
servem de apoio a toda a rede rodoviaria nacional e asseguram a ligacdo entre os
centros urbanos com influéncia supra distrital e destes com o0s principais portos,

aeroportos e fronteiras;

e Itinerarios Complementares (IC) — sdo as vias que estabelecem as ligac6es de maior
interesse regional, bem como as principais vias envolventes e de acesso nas areas
metropolitanas de Lisboa e Porto. A sua funcdo é assegurar a ligacdo entre a rede
nacional fundamental e os centros urbanos de influéncia concelhia ou supraconcelhia,

mas infra distrital;

e Estradas Nacionais (EN) — sdo vias que desempenham as mesmas funcbes dos

Itinerarios Complementares embora se situem num nivel hierarquico inferior;

e Estradas Regionais (ER) — sdo as vias que asseguram as comunicacgdes publicas

rodoviarias com interesse supramunicipal e complementar a rede rodoviaria nacional.
Estas vias desempenham uma ou varias das seguintes fungdes:

e Desenvolvimento e serventia das zonas fronteiri¢as, costeiras e outras de interesse

turistico;
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e Ligacdo entre agrupamentos de concelhos constituindo unidades territoriais;
e Continuidade de estradas regionais nas mesmas condi¢des de circulagéo e seguranga.

No Plano Rodoviario Nacional (PRN 2000) inclui-se ainda uma rede nacional de autoestradas

formada por alguns dos Itinerarios Principais e Itinerarios Complementares.

Quanto as estradas que ndo se encontram incluidas no PRN 2000 deverao ser desclassificadas
e incluidas nas redes municipais, mediante acordo entre as Estradas de Portugal (EP) e as

Camaras Municipais.

Por ano, morrem em todo 0 mundo mais de 1 milh&o de pessoas e cerca de 10 milhdes ficam
feridos em acidentes rodoviarios.

E, também, dramatico perceber que o acidente rodoviario é a primeira causa de morte entre a
classe etaria dos 3 aos 35 anos de idade e que 0s custos dos acidentes s6 na Europa, em 1995,
atingiram os 150 mil milhGes de euros (cerca de 2% do PIB). Em Portugal, o custo dos
acidentes com vitimas atingiu, em 2001, mais de 2 mil milhGes de euros, 0 que representou
0,82% do PIB daquele ano.

Para melhor se entender a dimensdo e tipologia dos problemas portugueses ligados a
seguranca rodoviaria, mas também as suas tendéncias de evolucdo ao longo dos Gltimos anos
e previsivel no futuro proximo, apresentam-se a seguir alguns elementos estatisticos recentes

relativos a Portugal e ao seu enquadramento no contexto europeu (ANSR, 2011).

Evolucédo da taxa de sinistralidade em Portugal

A figura 1 mostra a evolugdo dos acidentes com vitimas em Portugal ao longo dos ultimos 10
anos, na qual, ndo obstante algumas oscilac6es, se verifica uma clara tendéncia decrescente a
partir de 2002

10
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Figura 1 — Gréfico da evolugdo dos acidentes com vitimas e do indice de gravidade

Tabela 2 - Evolugéo dos acidentes e vitimas de 2002 até 2011 (ANSR 2011)

AC"S::]M % ﬁf 'ﬂi"éﬁ: %* Acﬁ:lta g+ | Vimas | o, | Feridos | o . | Feridos | o ngl %* Ingéce
vitimas efou f.graves mortos SHEE graves ligeiros feridos agrav.
2002 42219 - 4966 - 1323 - 1460 - 4770 - 51815 - 56583 - 35
2003 41495 -1,7 4594 -14 1222 76 1336 -7 4639 -2,3 30599 -23 | 55258 | -25 33
2004 W0 | 62 | B4 |-119] 1044 | -162 | 135 | 163 | 4190 | -10L| 47819 | 55 | 52008 | 58 | 29
2005 37066 48 4001 13 988 35 1094 -3,6 3762 -102 | 4ME7 49 | 49249 | 48 3,0
2006 33680 -3,7 3951 -11,2 786 -20.4 850 -22,3 3483 -14 4363 40 | 47137 | 45 24
2007 Bl | 40 | 324 | 82| 765 | 27 | 8% | 05 | 3116 | 105 | 4202 | -0 | 4638 | L0 | 24
2008 3613 | 48 B0 |123| 74 | 58| 7/ | 91 | 2606 | -164 | 41357 | 43 | 4993 | 44 | 23
2009 35484 5,6 2177 -1,8 673 6,7 737 -5,0 2024 07 43790 60 | 46414 | 58 21
2010 35426 4.2 2802 09 674 01 152! 0,5 2637 03 43924 03 | 46561 | 03 21
2011 WAL | 81 WL | 57| 6% | 56| 68 | 70| 2% | 26 | 7% | 96| ¥ | 95 21
* Variacdo relativa ao ano anterior
Também a gravidade “média” dos sinistros, caracterizada pelo indicador “indice de

gravidade”, que ¢ uma forma de representar a probabilidade de morte no envolvimento em

acidentes com vitimas, tem vindo a descer significativamente desde 2006, tendo-se mantido
desde 2009 ate 2011.

O verdadeiro grau de evolucdo deste problema é ainda mais preceptivo se analisar a evolugéo

verificada nos ultimos 10 anos ao nivel no “risco” de morte ou envolvimento num acidente

com vitimas, representando este a probabilidade de ocorréncia de uma dessas situagoes

guando se percorre uma determinada distancia de referéncia.

11




Estudo da Seguranca Rodoviaria duma Rede Regional de Estradas Nacionais

Para tal, na Figura 2, é apresentado um conjunto de dados sobre a evolugdo da sinistralidade
em Portugal ao longo do periodo 1991-2010, mas onde se procedeu a “corre¢cdo” dos dados
através de um esforco de eliminagdo do efeito do crescimento da “exposicao” ao longo dos
anos resultante do crescimento muito rapido do parque automovel e, provavelmente, das
quilometragens médias percorridas pelos automobilistas. Como variavel representativa da
variacdo no tempo da exposicdo ao risco de acidente usou-se o volume de combustiveis

consumidos em Portugal em cada ano.
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Figura 2 — Consumo de combustiveis e indicadores de sinistralidade (ANSR 2011)

Tipificacdo da sinistralidade Em Portugal

Tendo por base os acidentes com vitimas registados durante o ano de 2010 (ANSR, 2010),
verificam-se alguns aspetos relevantes na distribuicdo dos acidentes, 0os quais merecem ser
avaliados, entdo, fazendo a analise do relatério de Sinistralidade Rodoviéria Nacional do ano
de 2011 temos:

Dos 32541 acidentes com vitimas ocorridos em 2011 resultaram 689 mortos, 2436 feridos
graves e 39726 feridos leves, sendo que se registaram reducdes significativas de todos os

indicadores de sinistralidade em relac&o ao ano de 2010.
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Mas tem vindo a diminuir bastante desde 2002 até 2011, como podemos verificar na tabela 3.

Tabela 3 Evolugéo dos acidentes e vitimas de 2002 até 2011 (ANSR 2011)

Acidentes Acidentes Acidentes - - - Total Indice
com | %* | c/mortos | %* | com | o+ | Vmas | o .| Feridos | o . | Ferldos | oo. | ge | et | de

vitimas efou f.graves mortos m is graves 1geiros feridos grav.
2002 42219 - 4966 - 1323 - 1469 - 4770 - 51815 - 56585 - 3,5
2003 41495 -1,7 4894 -14 1222 -1,6 1356 1.7 4659 -23 50599 -2,3 55258 -2,3 3,3
2004 38930 6,2 4314 11,9 1024 16,2 1135 16,3 4190 10,1 | 47819 55 | 52000 | 58 2,9
2005 37066 2438 4001 7.3 983 3,5 1004 3,6 3762 10,7 | 45487 39 | 49240 | 4,8 3,0
2006 35680 -3,7 3551 -11,2 786 -20.4 850 -22,3 3483 74 43654 4,0 47137 4,3 24
2007 35311 1,0 3224 5,2 765 2,7 854 0,5 3116 0,5 | 43202 1,0 | 46318 | -1,0 2,4
2008 33613 248 7829 13,3 721 5,8 776 91 2606 164 | 41327 4,3 | 43933 | 4,4 23
2009 3484 3,6 2777 -1,8 673 -6,7 737 -5,0 2624 0,7 43790 6,0 46414 5,8 2,1
2010 35426 0,2 2802 0,9 674 0,1 741 0,5 2637 0,5 43924 03 | 46561 | 03 2,1
2011 32541 8,1 2641 5,7 636 56 589 7,0 2436 756 39726 06 | 42162 | 9,5 2,1

* Variacdo relativa ao ano anterior

A maioria dos acidentes e das vitimas ocorreu durante o dia [9h00-21h00] (71%), sobretudo

entre as 15 e as 21 horas. Contudo, foi durante o periodo noturno (entre as 3 e as 6 horas) que

se registaram os acidentes com maior gravidade (5.8 vitimas mortais por 100 acidentes, sendo

o valor médio anual de 2,1, conforme se pode observar na tabela 4.

Tabela 4 Acidentes segunda a facha etaria(ANSR 2011)

Acidentes Vitimas Feridos Feridos Total de Indice de
cf viimas mortais graves leves vitimas gravidade
2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011
00-03 1634 1443 57 50 188 153 2135 1849 2380 2052 3.5 3.5
03-06 1095 963 65 56 130 159 1342 1190 1537 1405 5.9 5.8
06-09 4066 3623 77 94 275 270 5062 4356 5414 4720 1,9 2,6
09-12 5609 5312 82 78 312 287 6811 6388 7205 6753 1,5 1,5
12-15 5988 5497 99 82 342 322 7358 6693 7799 7097 1,7 1,5
15-18 7108 6537 141 113 574 438 8974 8110 9689 8661 2,0 1,7
18-21 6895 6411 145 143 548 524 8387 7728 9080 8395 2,1 2,2
21-24 3031 2755 75 73 268 283 3855 3412 4198 3768 2,5 2,6
TOTAL 35426 32541 741 689 2637 2436 43924 39726 47302 42851 2,1 2,1

80% dos acidentes e 83% do total de vitimas foram registados sob condi¢fes climatéricas e de

visibilidade favoraveis. Contudo, os que ocorreram sob condi¢es adversas (neve, nevoeiro,

granizo ou vento forte), apesar de pouco numerosos, associaram-se a um elevado indice de

gravidade (3,5).
Tabela 5 Acidentes segundo as condigdes climatéricas (ANSR 2011)
Acidentes Vitimas Feridos Feridos Total de Indice de
c/ vitimas mortais graves leves vitimas gravidade
2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011
Bom tempo 26561 26006 568 574 2095 2028 32599 31523 35262 34125 2,1 2,2
Chuva 8184 5949 150 101 481 344 10439 7473 11070 7918 1,8 1,7
Outros 289 316 15 11 42 51 414 405 471 467 5,2 3,5
MN.D. 392 270 8 3 19 13 472 325 499 341 2,0 1,1
TOTAL 35426 32541 741 089 2637 2436 43924 39726 47302 42851 2,1 2,1
A colisdo continuou, a semelhanca de periodos anteriores, a ser o tipo de acidente mais

frequente, sendo responsavel por 50% dos acidentes e 40% das vitimas, embora a gravidade

dos acidentes tenha sido superior no caso dos despistes e dos atropelamentos.
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Tabela 6 Acidentes segundo a natureza(ANSR 2011)

Acidentes Vitimas Feridos Feridos Total de Indice de
cf viimas mortais graves leves vitimas idadh
2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011
Atropelamento de pees 5192 4961 98 113 460 483 5052 4774 5610 5370 1,9 2,3
Atropelamento de animais 56 73 ] 1 1 2 63 79 64 82 0,0 1,4
Al
Atropelamento com fuga 311 382 5] 4 23 29 295 365 324 398 1,9 1,0
Total 5559 5416 104 118 484 514 5410 5218 5998 5850 1,9 2,2
Colis3o com fuga 390 379 2 6 15 18 429 427 446 451 0,5 1,6
Colis3o com outras situaces 2078 2129 16 16 78 75 2629 2716 2723 2807 0.8 0,8
Colis3o frontal 3343 2974 100 109 470 406 5268 4533 5838 5048 3,0 3,7
Colis3o traseira com outro
. veiculo em imento 3703 3248 44 49 147 106 4997 4370 5188 4525 1,2 1,5
Colisdo Colis3o lateral com outro veiculo
) 6795 5986 106 73 430 342 8831 7758 9367 8173 1,6 1,2
em movimento
Colis3o com veiculo ou obstaculo
na faba de rod 1306 1125 19 19 62 62 1658 1402 1739 1483 1,5 1,7
Colis3o chogue em cadeia 636 297 11 2 27 12 1006 938 1044 952 1,7 0,3
Total 18251 16438 298 274 1229 1021 24818 | 22144 | 26345 23439 1,6 1.7
zﬁﬂgz com dispositivo de 1006 803 18 14 51 aa 1197 1054 1266 1112 1,8 16
Despiste sem dispositivo de 1257 1264 3 k<! 92 85 1392 1377 1517 1495 26 2,6
retencdo
Despiste com fuga | 50 2 0 5 4 75 52 82 56 3.4 0,0
Despiste simples 4570 4270 105 a3 300 319 5212 4794 2617 5206 2,3 2,2
Despiste — —=
Despiste com transposicdo do
dispositivo de retencao lateral 368 203 29 19 35 32 434 331 498 382 79 6,5
Despiste com capotamento 2716 2392 B8 a2 291 250 3473 3029 3852 3361 3,2 34
Despiste com colisdo com
veiculo imobil. ou obstaculo 1640 1525 64 56 150 167 1913 1727 2127 1950 39 3,7
Total 11616 10687 339 297 924 901 13696 | 12364 | 14959 13562 29 28
TOTAL 35426 32541 741 689 2637 2436 43924 | 39726 | 47302 42851 21 2,1

E curioso e preocupante constatar que, como se pode ver no grafico, a maior parte

dos

acidentes ocorreram dentro das localidades (74% acidentes e 49% vitimas), embora 0s

acidentes que assumiram maior gravidade, nomeadamente os que envolvem vitimas mortais

tenham ocorrido fora das localidades (51% do total de mortos).

Dentro das localidades

Fora das localidades

Figura 3 — Acidentes fora e dentro das localidades(ANSR 2011)

B Acid. o/ vitimas
B vitimas mortais

I Feridos graves
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Quando ¢ avaliado o peso dos acidentes por tipo de via, Tabela seguinte, verifica- se que 65%
dos acidentes com vitimas mortais e 38% do total de vitimas se registaram em vias municipais
dentro das localidades, apesar de continuar a ser nas estradas nacionais, IP/IC, Autoestradas e
Estradas municipais/florestais que ocorre 0 maior numero de vitimas mortais, sendo
responsaveis por 62% do total de mortes provocadas por acidentes de viagdo, apesar de a
percentagem de acidentes com vitimas neste tipo de vias ser de apenas 38%.

Quanto ao indice de gravidade, onde ocorre maior indice é nos IP/IC (5,6), seguido das
Estradas Nacionais (3,5), Autoestradas (3,4), enquanto 0s arruamentos e estradas municipais

tém um indice de apenas (1,1 e 2,8, respetivamente).

Tabela 7 Acidentes segundo o tipo de estrada(ANSR 2011)

Acidentes Vitimas Feridos Feridos Total de Indice de
cf vitimas mortais q leves vitimas gravi

2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011 2010 2011

Aruamenta Dentro das localidades | 19741 19086 195 210 1045 1124 23302 22171 24542 23505 1,0 1,1
Total 19741 19086 195 210 1045 1124 23302 | 22171 | 24542 | 23505 1,0 1,1

Auto-Estrada Fora das localidades 2034 272 98 77 244 147 4101 3259 4443 3483 33 34
Total 2934 2272 o8 77 244 147 4101 3259 4443 3483 3,3 34

Dentro das localidades 873 645 17 22 73 73 1059 731 1149 826 1,9 34

Estrada Municipal |Fora das localidades 1613 1432 55 36 212 174 1953 1723 2220 1933 34 2,5
Total 2486 2077 72 58 285 247 3012 2454 3369 2759 2,9 2,8

Dentro das localidades 4342 3808 126 87 341 200 5649 5070 6116 5456 2,9 2,2

Estrada Nacional |Fora das localidades 3849 3426 176 172 506 440 5035 4426 5717 5038 4,6 5,0
Total 8191 7324 302 259 847 739 10684 9496 11833 | 10494 3,7 3,5

Dentre das localidades 371 297 4 8 22 15 490 385 516 408 1,1 2,7

IP/IC Fora das localidades 950 837 55 56 147 104 1344 1147 1546 1307 58 6,7
Total 1321 1134 59 o4 169 119 1834 1532 2062 1715 4,5 5,6

Dentro das localidades 363 288 4 9 18 22 476 358 498 389 1,1 31

Outra Via * Fora das localidades 390 360 11 12 29 38 515 456 553 506 2,8 33
Total 753 648 15 21 47 60 991 814 1053 895 2,0 3,2

TOTAL 35426 | 32541 741 689 2637 2436 43924 | 39726 | 47302 | 42851 21 2,1

Tem sido largamente debatida a importancia assumida por cada uma das componentes do
sistema de trafego na geracdo dos acidentes, sendo que é consensual que o acidente é uma
consequéncia indesejavel do funcionamento do sistema de transportes em resultado de uma
inadequacdo entre as exigéncias do sistema e as capacidades do conjunto condutor-veiculo
(Cardoso, 1996).

S8o varios os estudos de acidentes onde o condutor, de uma forma direta ou indireta,
transparece como a causa dominante na maioria dos acidentes rodoviarios. No entanto, o
ambiente rodovidrio também assume um papel bastante relevante ja que direta ou
indiretamente tende a condicionar de forma significativa o comportamento do condutor.
Estudos dos anos 80, citados por Cardoso (1996), identificam fatores contributivos para os
acidentes relacionados com o condutor e com o ambiente rodoviario em cerca de 94% e 34%

dos acidentes, respetivamente.
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Em Portugal, o Plano Nacional Rodoviario (PNPR) (Ministério da Administracdo Interna em

2003), identifica um conjunto alargado de fatores como sendo os que mais condicionam a

seguranca rodoviaria no pais, os quais abrangem direta ou indiretamente 2 das 3 componentes

principais do sistema de trafego rodoviario, mas abrangem também outros fatores exogenos,

ligados nomeadamente & organizacdo dos servigos de apoio e a falta de formacéo especifica

na &rea. Assim os fatores explicativos da sinistralidade portuguesa sdéo (CCDRN,2008):

Condutor:

Comportamentos inadequados dos utentes da infraestrutura rodoviaria, com frequentes

violacdes ao Codigo da Estrada;

Falta de educagdo civica de uma parte significativa de condutores, agravada pela
sensacdo de impunidade, resultante da pouca eficAicia do  circuito

fiscalizac&o/notificacdo/decisdo/punicgéo do infrator;

Sistema de formacéo e avaliacdo de condutores inadequados.

Infraestrutura e ambiente envolvente:

Infraestrutura rodoviaria com deficiéncias de véaria ordem nas diferentes fases do
respetivo ciclo de vida, nomeadamente, no que respeita as inconsisténcias ao nivel do
projeto, a falta de qualidade na construcdo, ao tratamento inadequado da é&rea
adjacente a faixa de rodagem e as deficiéncias na conservacao, incluindo as referentes

a manutencdo de equipamentos de seguranca.

Outros aspetos relevantes:

Insuficiente conhecimento das causas da sinistralidade;
Insuficiente preparagdo técnica de parte dos intervenientes no sistema em causa;

Deficiente coordenagdo nas atividades das varias entidades (publicas e privadas) com

responsabilidades de intervengdo no sistema rodoviério e na respetiva seguranca;

Insuficiente coordenacdo na promocdo de campanhas de informagdo/ sensibilizagéo

dos utentes;
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¢ Insuficiente empenhamento do sistema educativo na educacdo rodoviaria das criancas

e jovens;

e Benevolente sancionamento dos infratores pelas autoridades judiciais.

Desta lista ressalta que a sinistralidade rodoviéria se deve, em grande medida, a pratica de
comportamentos inadequados mas também, e em grande parte, a faléncias do sistema de

trafego rodoviario, as quais muitas das vezes estdo na base da geracdo desses comportamentos

erraticos.

Tal constatacdo justifica, no que concerne o dominio da Engenharia Rodoviaria, que o
problema em causa seja objeto de analise e sejam definidas metodologias de intervencdo
técnica especializada sobre a infraestrutura dirigidas a mitigacdo dos problemas de

sinistralidade.

2.3. Enquadramento da Sinistralidade rodoviaria a nivel da regido de

Braganca

O numero de vitimas mortais ter aumentado em 2011 em relacéo ao ano de 2010 (em 2010

tinhamos 10 mortos e em 2011 temos 12), logo o indice de gravidade aumentou, apesar do

ndmero de acidentes com vitimas ter diminuido.

Tabela 8 evolugéo do nimero de vitimas ao longo dos anos(ANSR 2011)

Vitimas mortais Feridos graves Feridos leves Total vitimas
2002 31 69 592 692
2003 24 101 581 706
2004 21 59 526 606
2005 28 88 538 654
2006 23 71 486 580
2007 25 63 463 551
2008 16 57 484 557
2009 10 58 516 584
2010 10 77 532 619
2011 12 84 468 564

Podemos entdo dizer que o numero de vitimas mortais aumentou 20% e os feridos graves

aumentaram aproximadamente 9%.
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Tipificacdo da sinistralidade na Regido de Braganga

Tabela 9 Percentagem de acidentes e vitimas de 2011 em relacéo a 2010(ANSR 2011)

Addentes 0 Vitimas o * Feridos o Feridos 0 Total o * Indice de

c/ vitimas mortais graves leves vitimas gravidade
2010 419 - 10 - 77 - 532 - 619 - 2,4
2011 388 -74 12 20,0 84 9,1 468 -12,0 564 -8,9 31

Num resumo do relatério do distrito de braganca de 2011 da ANSR, podemos tirar as

seguintes conclusoes:

O més em que se registaram mais vitimas mortais, foi 0 més de Agosto (aproximadamente

18%), o dia da semana foi ao Domingo (17%), e foram registados mais acidentes durante o

dia, e entre as 15h e as 18h (23%), as condicdes climaticas é com bom tempo (77%), a

natureza do acidente mais registada é o despiste com capotamento, seguindo de coliséo

frontal, outros mais registados é o atropelamento de piGes.

Registaram-se mais acidentes fora das localidades (aproximadamente 60%)

Tabela 10 Acidentes com vitimas dentro e fora das localidades(ANSR 2011)

Acidentes Vitimas Feridos Feridos Total Indice de
. Yo N %Yo Yo Yo s Yo .
c/ vitimas mortais graves leves vitimas gravidade
Dentro das localidades 176 454 1 8,3 35 41,7 192 41,0 228 40,4 0,6
Fora das localidades 212 54,6 11 91,7 49 58,3 276 59,0 336 59,6 5,2
TOTAL 388 100,0 12 100,0 84 100,0 468 100,0 564 100,0 31

Onde séo registados mais acidentes é nas estradas Nacionais (42%), seguida dos arruamentos

(31%).
Tabela 11 Acidentes com vitimas, segundo o tipo de vias(ANSR 2011)

acid'e_ntes o Vl’tima_s o Feridos % Feridos % :I't_)tal % I'ndi_ce de

cf vitimas mortais graves leves vitimas gravidade
Arruamento 134 34,5 1 8,3 32 38,1 139 29,7 172 30,5 0,7
Estrada Municipal 72 18,6 2 16,7 19 22,6 89 19,0 110 19,5 2,8
Estrada Nacional 158 40,7 7 58,3 25 29,8 206 44,0 238 42,2 4,4
IP/IC 23 5,9 2 16,7 F] 9,5 13 7,1 43 7,6 8,7
Qutra Via * 1 0,3 1] 0,0 0 0,0 1 0,2 1 0,2 0,0
TOTAL 388 100,0 12 100,0 84 100,0 468 100,0 564 100,0 31

Em relacdo aos concelhos do distrito, onde se registaram mais acidentes com vitimas foram

Mirandela (23%), seguidos de Braganca (21%). Mas em relacdo as vitimas mortais o que

registou mais acidentes com mortos foi Mogadouro ( 4 Mortos — 33%), seguido de Braganca

(2 Motos — 17

%).
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Tabela 12 Acidentes e vitimas segundo o Concelho(ANSR 2011)

Acidentes o Vitimas o Feridos o Feridos o Total o Indice de

¢/ vitimas mortais graves leves vitimas gravidad
Alfandega da Fe 11 2,8 1 83 1 12 12 26 14 2,5 9,1
Braganca 86 22,2 2 16,7 22 26,2 95 20,3 119 21,1 2,3
Carrazeda de Ansiaes 12 3.1 1 83 1 12 11 2.4 13 2.3 8.3
Freixo Espada a Cinta 3 0.8 0 0,0 2 24 1 0,2 3 0,5 0.0
Macedo de Cavaleiros 51 13,1 1 8,3 8 9,5 52 11,1 51 10,8 2,0
Miranda do Douro 14 3.6 1] 0,0 3 3.6 19 41 22 3.9 0.0
Mirandela 91 23,5 1 8,3 19 22,6 111 23,7 131 23,2 1,1
Mogadouro 44 11,3 4 33,3 15 17,9 63 13,5 82 14,5 9,1
Torre de Moncorvo 26 6,7 1 33 ] 9,5 44 9.4 53 9.4 3.8
Vila Flor 23 5.9 1 83 3 3,6 25 53 29 5.1 4,3
Vimioso 9 23 0 0,0 0 0,0 12 2.6 12 2.1 0,0
Vinhais 18 4,6 0 0,0 2 24 23 4,9 25 4,4 0,0
TOTAL 388 100,0 12 100,0 84 100,0 468 100,0 564 100,0 3,1

Segundo a categoria de utentes, 0s que sdo mais vitimas de acidentes, sdo os condutores

(57%).

Os veiculos onde se registam mais vitimas mortais sdo os veiculos ligeiros (77%).

Dos acidentes do distrito, 0s que se registaram em estradas Nacionais com mortos e/ou feridos

graves foram:

Tabela 13 Acidentes com vitimas mortais e feridos graves no distrito, nas estradas nacionais(adaptado ANSR 2011)

Alfandega da Fe 14-07-2011 18:50
Braganca 11-07-2011 15:00
Braganca 18-08-2011 13:30
Braganca 21-12-2011 10:45
Carrazeda de Ansiaes [11-10-2011 18:00

60,000 Despiste sem dspositivo de retencéo
1 EN1S 222,370 |Colisdo frontal
EN218 25,400 Colisdo frontal
1 EN218 32,700 Despiste sem dspositivo de retencio
0 EN214 20,060 Atropelamento de pedes

Torre-deMoncorvo

15=04=201122:00

Vila Flor

20-10-2011

05:30

Vila Flor

06-11-2011

17-00

Macedo de Cavaleiros [05-08-2011 06:30 0 1 EN216 25,700 Despiste com colisio com veiculo imohilizado
Macedo de Cavaleiros [28-07-2011 00:24 0 1 EN217 57.800 Despiste com capotamento

Mirandela 18-10-2011 1920 0 1 ENI15 169.500 |Despiste simples

Mirandela 22-11-2011 15:45 0 1 ENI15 - Despiste sem dispositivo de retencio

Mirandela 04-08-2011 17:15 0 1 EN213 58.100 Colisdo frontal

Mirandela 24-01-2011 18:15 0 1 EN315 21.900 Atropelamento de pedes

Mogadouro 06-08-2011 00:10 & EN219 27.400 Colisdo frontal

Mogadouro 26-08-2011 01:30 1 EN221 37.494 Despiste com capotamento

Mogadouro 01-09-2011 1845 3 EN221 40,000 Colisso frontal

Mogadouro 06-12-2011 10:30 0 EN221 42110 Colisio lateral com outro veiculo em movimento

Despistecom capotanrento

EN213

Colisao frontal

EN214

Despiste com capotamento

I | Trogos de estradas que nédo pertencem a Delegagdo Regional de Braganca
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Também temos acidentes com mortos e feridos graves no itinerario principal n° 4 (1P4), que

foram os seguintes:

Tabela 14 Acidentes com vitimas mortais e feridos graves no distrito, no IP4(Adaptado ANSR 2011)

Braganca

01-03-2011 1945

P4

195,297 |Colisdo frontal

Braganca

18-09-2011 06:535

P4

197.000

Despiste com transposi¢do do dispositivo

Braganca

08-10-2011 07:30

P4

216,500 [Despiste simples

Braganca

26-06-2011 06:55

P4

223,719 [Despiste simples

Mirandela

03-07-2011 20:30

(=]
[ B R e

P4

141,500 |[Colisdo frontal

Mirandela

07-10-2011 22:00

P4

144,500 |[Colisdo frontal

Também temos acidentes com mortos nos arruamentos e estradas municipais, que foram os

seguintes:

Tabela 15 Acidentes com vitimas mortais e feridos graves no distrito, nos arruamentos e estradas
municipais(Adaptado ANSR 2011)

2.4.

Concelho Datahora M FG Via Km Natureza
Alfandega da Fe 19-11-2011 13:50 1 0 |PCDO MUNICIPIO 1 Despiste simples
Macedo de Cavaleiros |06-03-2011 07:00 1 0 |EM553 6,700 Despiste com capotamento
Torre de Moncorvo 25-12-2011 05:40 1 0 |EM611 5,500 Despiste simples
TOTAL 3 0

Identificacdo dos problemas de seguranca/sinistralidade rodoviaria

A ocorréncia de um determinado numero de acidentes estd dependente da interacdo entre a

probabilidade de um acidente ocorrer num determinado local e 0 ndimero de situacdes

existentes que potenciem a ocorréncia do acidente, ou seja, a interagdo entre o risco e a

exposicao, respetivamente.

Qualquer processo de intervencdo dirigido para a melhoria da Seguranga Rodoviaria (SR)

incide sobre um ou ambos os fatores, podendo estes processos serem classificados em fungéo

da forma base de abordagem, respetivamente prevencdo e reducao.
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O primeiro tipo de abordagem é efetuado sem ter por base uma anélise caso a caso das
caracteristicas dos sinistros, estando antes associada a revisdo periddica de normas rodoviarias
e a execucdo de estudos de impacte sobre a seguranca, os quais podem incidir em diferentes

fases do projeto, nomeadamente:

e Na fase do planeamento e projeto para fundamentar eventuais decisbes sobre

investimentos na rede rodoviaria;

¢ Na fase de planeamento e concecao recorrendo a Avaliacdo do Impacte na Seguranca
Rodoviéria para apoio na avaliacdo de cenarios alternativos, e onde os custos dos
acidentes sdo integrados nos custos de utilizacao;

e Na fase de projeto e construgdo mediante a aplicacdo dos principios da seguranca nos
projetos de vias, recorrendo-se normalmente as Auditorias de Seguranga Rodoviaria

(ASR), inspeces de seguranca rodoviaria e a campanhas de prevencao.

As acles integradas no segundo tipo de abordagem resultam da avaliacdo do nimero e
caracteristicas dos acidentes ocorridos num determinado local e sdo direcionadas para mitigar

essa sinistralidade. Estas a¢des podem ser classificadas nos seguintes 4 grupos:
e Tratamento de pontos ou zonas de acumulagéo de acidentes;
e Tratamento de um itinerario ou rua;
e Tratamento de zonas ou grandes areas;

e Aplicacdo sistematica de um tipo de tratamento a uma determinada estrada, itinerario

ou parcela da rede.

Os principios da Seguranca Rodoviaria devem ser considerados quer no projeto de novas vias
quer na manutencdo e correcdo das vias existentes. Estes principios devem ser aplicados as

seguintes areas:
e Geometria da via;
e Pavimento;

e Marcas rodoviarias;
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e Sinalizacdo e mobiliario urbano;
e Gestdo do tréfego.

De qualquer modo, em qualquer tipo de abordagem ao nivel da infraestrutura € importante
integrar os trés principios de seguranga que asseguram um sistema viario seguro sustentavel(
Wegman, 1997):

e Ultilizacdo das vias correspondente a fungdo atribuida;

¢ Homogeneidade de tracado, prevenindo grandes diferencas nas velocidades, direcoes e
massas dos veiculos (que se relacionam fortemente com os respetivos niveis de
vulnerabilidade em caso de acidente, como é o caso dos pedes, ciclistas e, mesmo,

motociclos, face aos veiculos motorizados ligeiros e pesados);

e Previsibilidade, evitando a existéncia de situa¢fes pouco usuais que contrariem as

expectativas ao longo do percurso e 0 comportamento dos utilizadores.

Segundo a experiéncia internacional, a correcdo de deficiéncias da infraestrutura, traduz-se
numa reducdo, a curto prazo, do nivel de sinistralidade, sendo que o tratamento de zonas de
acumulacdo de acidentes € o que apresenta maiores niveis de eficacia (maior percentagem de

reducdo de acidentes) e com menores custos.

Em zona urbana €, no entanto, vantajoso considerar o tratamento de grandes areas ja que
proporciona a leitura das caracteristicas fisicas e funcionais do meio rodoviério envolvente,
influenciando a escolha da medida para a sua integracdo no meio e refletindo-se na

homogeneidade da rede.

A melhoria da qualidade ambiental, patente na reducdo do ruido e da polui¢éo do ar. Também
objetivos de qualificagdo urbana ou paisagistica poderao justificar a implementacao deste tipo
de medidas de acalmia de trafego a atingir sdo:

e Reduzir o impacto dos veiculos motorizados nas vias locais;
e Criar vias mais seguras e atrativas;

e Criar um ambiente mais agradavel para pedes e ciclistas;
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e Requalificar o espago urbano;
e Melhorar a qualidade de vida.

Os principais objetivos especificos que normalmente se pretendem atingir com a utilizacédo de

técnicas de acalmia de tréfego, séo:
e Reduzir a velocidade dos veiculos;
e Reduzir o nimero e a gravidade dos acidentes;
e Reduzir o ruido e a poluicédo do ar;
e Eliminar/reduzir o trafego de atravessamento;
e Controlar os volumes de trafego motorizados em alguns trogos ou zonas criticas.

Seja qual for a razdo apontada para a implementacdo de medidas de trafego, é importante
realcar que a aplicacdo de solucdes de acalmia de trafego apenas faz sentido quando as zonas
passiveis de as receber estdo enquadradas de uma forma logica e coerente com a restante
estruturacdo viaria. Ou seja, a hierarquizacao viaria devera acompanhar e justificar o processo
de criacdo de zonas onde este tipo de solucdes é aplicado, e portanto este ndo deve ser

dissociado de um processo mais abrangente de ordenamento do trafego.

Assim, as vias mais adaptadas a aplicacdo deste tipo de medidas sdo aquelas cuja funcéo
dominante é a acessibilidade (distribuidoras locais e vias de acesso local), pela necessidade de
diminuicdo de conflitos entre o trafego motorizado e 0 ndo motorizado que ai se observa. No
entanto, em algumas vias distribuidoras principais, particularmente naquelas que
desempenham um papel importante no atravessamento de localidades, pode ser igualmente
desejavel a aplicacdo de solucGes integradas de acalmia de trafego, capazes de, sem criar
limitacOes indesejaveis a fluidez do trafego automovel, permitir a limitacdo das respetivas
velocidades em niveis que sejam compativeis com uma vivéncia urbana de qualidade, e com a
seguranga dos pedes que circulam nos passeios ao longo da via e que necessita de a

atravessar.

Em fungéo do que foi dito, é fundamental a defini¢cdo de critérios objetivos, mais ou menos

quantificados, de avaliagdo da adequacao da aplicacdo de solucdes de acalmia de trafego.
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De entre os varios critérios normalmente seguidos em diferentes paises, justificam uma
referéncia particular, aqueles que permitem aos municipios no Reino Unido definir as zonas
prioritarias de intervencdo: estas sao essencialmente ruas locais, em que pelo menos metade
da rua confina com habitacdes e onde se tenham registado pelo menos 3 acidentes em 3 anos,
ou 2 acidentes graves que envolvam pedes em 3 anos (http://utc.nott.gov.uk). Obviamente ndo
terdo que se verificar simultaneamente todas estas condi¢des e a implementacdo das medidas

ndo dispensa uma andlise cuidada caso a caso.

No entanto existem outros critérios nos quais se recorre a diferentes indicadores, tais como o
TMDA (Trafego Médio Diério Anual), os volumes de trafego na hora de ponta, a velocidade
de trafego, a percentagem de trafego de atravessamento ou o volume horario de pedes que

atravessam a via.

Num exercicio de sistematizacdo da utilizacdo destes critérios, apresenta-se 0 Quadro, no qual
se referem, em fungdo do tipo de via e considerando os indicadores acima referidos, 0s

valores a considerar na implementacao de medidas de acalmia de trafego.

E importante referir que os valores indicados apenas servem de referéncia, o que significa que
a decisao de implementar medidas de acalmia de trafego num determinado local deve ser

tomada com base nas caracteristicas e condi¢Oes especificas desse local.

Distribuidoras

Ti jadavia _ . Distribuidoras Locals Acesso Local

- o » B0O0O velc/dia > 4000 veic /fgia » 1000 velc/dia
ou ou ou

Uity 5800 veic /n »400 velc/n 100 veic/n

Reducdo previsivel

do trifego de 50 % 40 % 5%

atravessamento

sk - 1S km/n> limite legal 1S km/h > limite legal » limite legal

Volume de
atravessamentos > 100 pedesporhora > 50 pedes por hora » 25 pedes por hora

Acidentes porano 6 6 3

Figura 4-Critérios de implementac&o de medidas de Acalmia de trafego (CCDRN,2008)
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2.4.1. Analise de acidentes vs analise de conflitos de trafego

Para se proceder a um estudo de Seguranca Rodoviaria € necessario avaliar dados de

sinistralidade.
Os dados geralmente recolhidos sdo relativos aos acidentes de viag&o.

Os acidentes sao registados pelas entidades policiais atraves da Participacdo do Acidente e do
Boletim Estatistico de Acidente de Viacdo (BEAV). Os acidentes registados sdo, em geral,
aqueles em que resultaram vitimas. Por isso, nem sempre o namero oficial de acidentes é

representativo da necessidade de intervir num determinado local.

Nesses casos, e como apoio a avaliacdo da SR, pode-se considerar a analise dos conflitos de
trafego através das técnicas de conflitos de trafego (TCT). Esta andlise baseia-se na definicédo

da Seguranca rodoviaria por uma piramide de conflituosidade.(ver figura seguinte)

As Técnicas de conflito de trafego, que tém j& alguma aplicagdo no estudo da sinistralidade
em alguns paises da Europa, sdo ferramentas que permitem estudar o processo de
aproximacdo ao acidente, descrito como um acontecimento continuo que vai desde o0s

encontros até aos acidentes.

Através do registo dos conflitos, por observacdo do local, pode-se estimar o numero de
acidentes desde que seja conhecida uma relacdo entre conflitos e acidentes que dependera do
tipo de conflito e da definicdo de conflito grave. A principal vantagem da aplicacdo das TCT
relativamente a analise dos acidentes é que os conflitos sdo em muito maior nimero do que 0s
acidentes. Este facto favorece a sua utilizagdo na avaliacdo dos efeitos de novas medidas
corretivas em que se desconhecem o0s seus exatos efeitos, sem, para tal, ser necessario esperar

a ocorréncia de acidentes

Figura 5- Piramide de conflituosidade (CCDRN,2008)
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2.5. Implementacdo acalmia de trafego

O processo de implementacdo de solucBes de acalmia de trafego deve contemplar 4 fases
principais (CCDRN, 2008):

1. Diagndstico da situacdo e identificacdo dos problemas;
2. Escolha das possiveis solugdes;

3. Selecdo da solucdo e sua implementag&o;

4. Monitorizacao.

Por outro lado, um processo de implementacdo de solucdes de acalmia de trafego pode
iniciar-se de uma de duas formas, a pedido das populagdes ou de organizagdes que as
representem, ou enquadradas em intervenc6es municipais de gestdo do trafego.

2.5.1. Diagnostico da situacéo e identificacdo dos problemas

Esta fase consiste na recolha e analise de dados referentes ao local em estudo, com vista a

identificacdo, confirmacéo e quantificacdo da extenséo dos problemas.

Esta informacdo devera servir de base a escolha das medidas mais adequadas para a situacdo
em estudo, bem como a caracterizacdo da situagdo existente, ou seja a situagdo “antes” da
implementacdo das medidas, possibilitando que posteriormente, durante a fase de
monitorizacao, seja avaliada a eficacia das medidas implementadas.

Os dados mais importantes a recolher sao:

- Volumes de trafego;

- Velocidades de trafego;

- NUmero e tipificacdo dos acidentes;

- Localizacéo, capacidade e uso do estacionamento;

- Caracteristicas do movimento de pedes e ciclistas;
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- Percursos utilizados pelos servigos de emergéncia,;
- Percursos utilizados por transportes publicos;
- Localizacéo de escolas, lares de 3?2 idade e outros polos geradores de trafego pedonal.

Apbs a recolha de dados e com base na sua analise € necessario quantificar a magnitude dos
problemas (por exemplo atraves de indicadores como o volume de trafego), o periodo de
ocorréncia e a sua duracéo (verificar se acontece nas horas de ponta ou durante todo o dia).

Poderd também ser necessario examinar a rede envolvente a area em estudo, de modo a
confirmar se as vias ndo tém problemas de funcionamento ou outras deficiéncias, que possam
estar a influenciar o funcionamento das vias da area em estudo. No caso de se verificar a
existéncia de deficiéncias, estas devem ser corrigidas, comprovando-se de imediato o seu
efeito na area em estudo e podendo mesmo chegar-se a conclusdo de que é dispensavel a

implementacao de medidas de acalmia de trafego.

Deste modo, € ainda durante esta fase que se toma a decisdo de continuar ou ndo 0 processo
de implementacdo de medidas de acalmia de trafego, pois poder-se-a chegar a conclusdo que

estas ndo constituem a solucdo mais adequada a situacdo em estudo.
2.5.2. Escolha das possiveis solugdes

Uma vez identificados e quantificados os problemas do local em estudo, elaborasse um plano
onde sdo consideradas diferentes solucbes genéricas alternativas e sdo analisadas as vantagens

e 0s inconvenientes de cada uma.

Uma outra situacdo que deve ser considerada, é o efeito produzido pela implementacdo das
medidas de acalmia de trafego nas vias adjacentes a area em estudo, de modo a garantir que
0s problemas que levaram a implementagcdo deste tipo de medidas sejam efetivamente

resolvidos e evitando a sua mera transferéncia para outros locais.

Resumindo, a escolha das possiveis medidas a aplicar em cada caso deve ser baseada nos

seguintes pontos:
1 - Tipo de via na qual se tenciona implementar a medida;

2 - Condicdes existentes no local,
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3 - Efeito previsivel da medida sobre o trafego.

Foram estes pontos que usei para a escolha das medidas a aplicar nas minhas aplicagdes

praticas descritas mais a frente.
2.5.3. Selecdo da solucao e sua implementacao

Considerando as respetivas caracteristicas e condi¢cdes de aplicabilidade, selecionam-se as
medidas ou o conjunto de medidas mais apropriadas para aquela situacdo especifica, ndo
apenas do ponto de vista econdmico e de eficacia, mas também do ponto de vista da

satisfacdo dos interesses de todas as partes envolvidas no processo.

Nesta fase é elaborado o projeto de execucdo com vista a implementagdo da solucdo, que deve
incluir a descricdo da medida ou do conjunto de medidas a aplicar, os respetivos desenhos e

memoria descritiva, a sinalizacdo a adotar, o orcamento e a construcdo propriamente dita.

Sempre que seja vantajoso, deve prever-se a implementacdo de medidas temporarias com o
objetivo de avaliar a sua eficacia e identificar possiveis problemas futuros, pois assim é
possivel alterar a comfiguracdo da solucdo, otimizando-a sem que 0 custo seja demasiado
elevado. No final do periodo de teste, as medidas instaladas provisoriamente devem ser

substituidas pela construgdo definitiva.
2.5.4. Participacao publica

Ao longo de todo o processo de implementacdo de medidas de acalmia de trafego deve ser
dada especial atencdo a participacdo publica, de modo a envolver as populagdes, organizacoes
e outros agentes que sejam direta ou indiretamente afetados, nomeadamente bombeiros,
equipas de emergéncia médica, operadores de transportes publicos, associagdes de
comerciantes, entre outras, na discussdo das propostas de solucdo e no proprio processo de

tomada de decisao.

O papel da participacdo publica é de extrema importancia na escolha e definicdo da solugédo
final a implementar bem como a sua aceitagdo, pois permite que os efeitos negativos
resultantes da aplicacdo deste tipo de medidas sejam minimizados e que a solucdo recolha o

consenso entre todos os agentes envolvidos.
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2.5.5. Monitorizacéo

A Ultima fase deste processo € a monitorizacdo da solucdo implementada, quer durante os
primeiros meses de funcionamento, quer ainda durante a fase de testes durante a
implementacdo, caso se tenha optado por efetuar testes com dispositivos instalados
provisoriamente, de modo a obter-se um conjunto de dados que permitam caracterizar as

condicdes de operacédo da solucéo.

Os dados recolhidos poderdo ser mais tarde analisados e comparados com os dados obtidos
antes da implementacédo da solucédo, sendo deste modo possivel avaliar a eficacia das medidas
adotadas.

No caso de se verificar que a instalacdo da solucdo de acalmia de trafego ndo resolveu o

problema em causa, a solucao deve ser reformulada, ou até definitivamente removida.

Com os resultados da monitorizacdo é igualmente possivel atualizar, com base na experiéncia
adquirida, as informacdes sobre cada medida, de modo a que estas possam ser melhoradas em
futuras aplicacGes, caminhando no sentido da defini¢do de disposi¢cdes técnicas ou mesmo da

sua normalizacdo.
2.6. Auditoria de Seguranca Rodoviaria (ASR)

A ASR é um procedimento formal de analise de seguranca rodoviaria do projeto de uma
futura via ou de reabilitacdo de uma via existente, com o objetivo de identificar caracteristicas
geométricas que possam ser fatores de inseguranca. A auditoria é realizada por uma equipa
constituida por dois ou mais auditores independentes e qualificados que elaboram um
relatério onde indica os elementos potenciais de inseguranca identificados no projeto e
avaliam o seu efeito na seguranca da utilizacdo da obra. A velocidade de circulagdo é a
variavel mais utilizada para esta avaliacdo por ser a que, de uma forma abrangente, melhor
define a utilizacdo da estrada na sua relacdo com as caracteristicas do tracado, sendo, por
outro lado, um bom indicador dos niveis de SR atingidos (Bairrdo, 1999). Utilizam-se ainda
outras variaveis relativas as caracteristicas geométricas do tracado sendo, no entanto, dificil
de isolar os seus efeitos surgindo, talvez por isso, resultados contraditérios ao nivel da

investigacdo internacional.
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Para uma abordagem do tipo prevencdo, as ASR podem desempenhar um papel muito
importante na Seguran¢a Rodoviéria.

Em Portugal, o programa de Acdo na infraestrutura do Plano Nacional de Prevencéo
Rodoviaria de 2003, faz referéncia as ASR considerando indispensavel a sua aplicacédo, de
preferéncia na fase de estudo da viabilidade e referindo a necessidade de regulamentar a sua

aplicagéo.

Tendo em conta a experiéncia do Reino Unido apontam-se a seguir alguns pontos importantes

a ter em conta numa ASR.
Uma ASR divide-se em quatro fases distintas de acordo com a fase do projeto:
e Estudo de viabilidade/preliminar
e Estudo prévio
e Projeto de execucao
¢ Imediatamente antes da abertura ao trafego
A equipa que realiza uma ASR deve ser composta no minimo por 2 pessoas.

Esta equipa, para além do trabalho em gabinete, deve fazer uma visita ou mais ao local onde

vai ser implementado o projeto para observar a envolvente e a rede viaria existente.

E usual os auditores utilizarem uma checklist que indique os pontos a observar mas, no
entanto, é recomendavel algum cuidado para que a auditoria ndo se restrinja a essa checklist,
pois esta ndo deve substituir a experiéncia de engenharia da SR. Na sua anélise, o auditor
deve ter em conta os principios da SR sob as despectivas de todos os utilizadores viarios.

Deste trabalho resulta um relatorio e, sempre que se justifique, a revisao do respetivo projeto.

Atualmente, em Portugal, esta matéria ainda ndo se encontra regulamentada, estando de forma
geral a pratica das ASR limitada as estradas sob a jurisdi¢do das Estradas de Portugal e outras
Concessionarias. As ASR seguem habitualmente as linhas orientadoras e as “listas de
controlo” integradas no “Manual de ASR” desenvolvido em 2002 pelo Laboratorio Nacional
de Engenharia Civil (LNEC) para a Estradas de Portugal (EP).
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2.7. Tratamento de locais com elevada sinistralidade

O tratamento de locais de elevada sinistralidade envolve a consideracéo das seguintes fases

que serdo depois descritas nos capitulos seguintes:
1. ldentificacdo dos locais de intervengéo
2. Estudo dos locais de intervencao
3. Recolha da informacéo
4. Diagnostico
5. Selecdo das medidas

6. Implementacdo das medidas
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3. Apresentacao do estudo:

Com base no descrito no ponto 2, anterior fez-se o diagnéstico da situacao na regido, fazendo
a analise da sinistralidade rodoviaria nos ultimos dois anos e identificam-se os problemas que
vamos estudar (Trocos de sinistralidade frequente), para se fazer a escolha das possiveis

solucgdes a implementar e a monitorizacdo das mesmas.

Analisada a sinistralidade ocorrida e 0s respetivos pontos criticos — pontos negros,
estabelecendo uma relacdo com a caracterizagdo da zona em que ocorreram 0s acidentes e

com a natureza dos mesmaos.

De referir que, de forma a simplificar e mesmo melhor caracterizar e tipificar este trogo,
estabeleceu-se uma separacdo por varios trocos, correspondendo aos Concelhos que 0s
mesmos atravessam. Foram assim, analisadas as condicionantes das vias nestes mesmos

trocos.

Entre muitos acidentes registados, foram feitos vario Tramos com acidentes (TCA), que passo
a descrever varios elaborados em 2010/2011, durante o estagio nas Estradas de Portugal,
destes 8 analisados s6 vamos falar de 4 deles (TCA 1, 5, 7 e 8), futuramente serdo tratados os
outros, um deles ja foi resolvido e trés deles estavam a ser analisados pelo Centro Operacional
do Norte (CON) e pela Delegacao de Seguranca Rodoviaria (DSR).

Tabela 16 Trogos com acidentes analisados em 2010 no estagio na Delegacéo Regional de Braganca das Estradas de
Portuga (RELATORIO EP, 2010)I

Tramo Nimero de vitimas nos Gltimos 3/5 anos Delegagéo da
Estrada Centro
Trogos com . Data de Feridos . Seguranga
Nacional Km . N Feridos Operacional do o
acidentes . Km final elaboragéo Mortos (M) Graves o Rodoviaria
(EN) inicial Ligeiros (FL) Norte (COM)
(TCA) (FG) (DSR)
Analisado e Analisado e
1 218 34+400 35+400 29-10-2010 0 1 14 . .
resolvido resolvido
2 218 83+000 84+000 16-08-2010 0 0 4 Em analise Em analise
3 221 13+000 14+000 18-08-2010 2 1 1 Em analise Em analise
4 221 58+800 59+600 10-08-2010 1 3 5 Em anélise Em anélise
5 206 178+000 178+600 14-09-2010 1 0 9 Em anélise Em anélise
6 102 49+100 50+100 23-11-2010 0 2 3 Em analise Em analise
7 102 51+200 52+200 23-11-2010 0 3 0 Em analise Em analise
8 15 234+100 235+800 23-11-2010 4 4 6 Em analise Em analise
Total Vitimas 8 14 42

32



Estudo da Seguranca Rodoviéria duma Rede Regional de Estradas Nacionais

3.1. EN 218 — Outeiro — Argozelo (Entre km 34+400 e km 35+400)

Desde 2007 que este tramo tem vindo a ser referenciado pelas Autarquias interessadas
(Municipio de Vimioso e Junta de Freguesia de Argozelo) e pelo Posto da GNR de Argozelo,
bem como pela Delegacdo Regional de Braganca das Estradas de Portugal

1. Recolha de Informacao:

FOTOGRAFIAS 1 - EN 218 - Km 35 — fotos de 25-06-2010(RELATORIO EP, 2010)

Tabela 17 Resumo da sinistralidade com danos corporais nos ultimos 5 anos(RELATORIO EP, 2010)

TMD
EN 218 - Outeiro /Argozelo Tramo - km 34,4 a 35,4 =1267 p= 11 %
Vitima
Km Dia /Hora Tempo Freguesia mes s
Jan |[Fev|Mar| Abr [Mai| Jun | Jul Ago |[set|Out|Nov |Dez| M F f
Ano 2007
34,650 16/14:30 D/bom tempo Outeiro D 1
34,700 16/16:30 | D/bom tempo Outeiro D 3
34,700 20/07:45 N/bom tempo Outeiro D 1
Ano 2008
34,450 05/08:15 N/ nevoeiro Outeiro D 1
34,500 29/ 19:50 D/chuva Outeiro D1 1
34,615 29/09:00 | D/bom tempo Outeiro D1 1
Ano 2009 ( colocada limitacao de velocidade a 50 Km/h, em Marco)
34,550 29/02:35 N/bom tempo Outeiro D1 1
Ano 2010
34,500 15/18:40 N/chuva Outeiro D+C 1 a
34,500 18/13:15 D/chuva Outeiro D+C 1
Total de vitimas o 1 14

Nota: D - Despiste simples; D1 Despiste com capotamento; D+C - Despiste + Colisdo
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2. Diagnostico /Antecedentes deste tramo:
Este tramo ja foi identificado pela Delegacdo Regional, na Informacdo n.°
16/2009/DRBGC, de 2009-02-16, assinada pelo Sr. Engenheiro Anténio Prada

Oliveira, que concluia: “recomenda-se as seguintes intervencgoes:

- Com caracter urgente: colocacao de sinalizacdo de acordo com esquema apresentado;
- A médio prazo: Aplicagdo de micro aglomerado betuminoso a frio na zona em

causa.”
3. Analise as medidas implementadas em 2009:

O facto de ter sido colocada a sinalizacdo vertical, reduziu 0 nimero de acidentes com

vitimas;

Mas em 2010, e especialmente em condicdes de chuva e de visibilidade reduzida, a

probabilidade de acidentes graves mantém-se.
4. Selecdo e implementacdo de novas medidas:

Aplicacdo, como medida de baixo custo, de uma camada de microaglomerado

betuminoso a frio, com a brevidade possivel.
5. Monitorizacao e avaliacdo da medida implementada:

Pelo que podemos verificar na tabela 13 anterior, neste km ja ndo se verificaram
acidentes em 2011, pois ja foi implementado o microaglomerado.
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3.2.  EN 206 -Concelho de Mirandela (km 178+000 ao km 178+600)

Desde 2009 que este tramo tem vindo a ser referenciado pela GNR com acidentes com danos
corporais, no sentido Bouga — Valpagos, como aconteceu no acidente mortal em Julho de
2010, que motivou esta analise.

1. Recolha de informagcdes:

FOTOGRAFIAS 2-EN 206 - Km 178+600 ao km 178+200 - sentido decrescente — fotos de Agosto. e Setembro
de2010(RELATORIO EP, 2010)

Tabela 18 Resumo da sinistralidade com danos corporais nos tltimos 5 anos(RELATORIO EP, 2010)

EN 206 — Freguesia da Bouga
Tramo - km 178+000 a 178+600 TMD=2000 P =11%
Concelho de Mirandela
Més Vitimas
Km Dia /Hora Tempo Freguesia
Jan I Fev I Mar l Abr l Mai IJunlJuIlAgo|Set|Out| Nov|Dez M | F | f

Ano 2007

sem acidentes com danos corporais

Ano 2008

sem acidentes com danos corporais

Ano 2009
178100 |  2009:06:05 17:15:00 Chuva Bouga ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ cL ‘ ‘ | | ‘ | | | ‘3
Ano 2010
178 2010:06:25 21:15:00 Chuva Bouga (o} 6
178 2010:07:26 10:00:00 Bom Tempo Bouga D 1
Total de vitimas 1(0(9

Nota: D - Despiste simples; D1 Despiste com capotamento; D+C - Despiste + Colisdo; C1- Coliséo frontal; CL — Coliséo lateral
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2. Diagnostico / antecedentes do tramo

.’
LN \ " 2 N
-~ Image ©j2010 IGP/DGRF

\ SRR e T . Saeric

-

FOTOGRAFIAS 3 - Planta do Google Earth, do local, sem escala(RELATORIO EP, 2010)

~

Anote-se gque a primeira curva a esquerda (km 178+100 a 178+200) de Raio = 80m, em planta
é seguida da segunda curva a esquerda (km 178+260 a 178+360) com Raio = 50m. Também a
primeira curva a direita (km 178+380 a 178+460) de Raio = 80m, em planta é seguida da
segunda curva a direita (km 178+530 a 178+600) com Raio = 50m.

3. Analise das medidas ja implementadas
Dado que o tramo se desenvolve num trainel de 5% de inclinagdo, e com raios em
planta muito reduzidos verifica-se que, face a melhoria de qualidade da rede viaria
envolvente, os condutores em condi¢gdes de chuva ou com carga descompensada
devem reduzir a velocidade para menos 50 km/h, evitando assim os despistes e 0s

despistes com colis&o.
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4. Selecdo e implementagédo de novas medidas

Considera-se que numa primeira fase, deve ser reavaliada a marcacdo rodoviaria do
eixo / sinalizacdo vertical e numa segunda fase aumentar a visibilidade no intradorso
das quatro curvas, com desmatacdo e uma pequena movimentacdo de terras,
eventualmente com recurso

Considera-se que como se referiu, numa primeira fase, deve ser reavaliada a marcacao
rodoviaria do eixo / sinalizacéo vertical

Nos termos habituais, preconiza-se que o Centro Operacional Norte, reavalie 0s
equipamentos de seguranca instalados no terreno, no tramo entre km 178 e 178+600,
tendo em consideragdo o valor patrimonial da Ponte de Vale Telhas, o facto de o
tracado da estrada no concelho de Valpagos ser melhor que o tramo em causa e as
novas condigdes de circulacdo, resultantes do eventual aumento de trafego gerado pela

pavimentacdo da EN315 entre o Rebordelo e Mirandela.

5. Monitorizacao e avaliacdo das novas medidas

Numa primeira fase a marcacdo rodoviaria do eixo continuo e nova melhoria da
sinalizacdo vertical (aumento da extensao de trago continuo e colocacéo de chevrons);
Numa segunda fase aumentar a visibilidade no intradorso das curvas, com recurso a
desmatacdo e eventualmente uma pequena ripagem do talude de escavagdo do lado
esquerdo.

Estima-se um encargo para essa segunda fase, de: Expropriagdes (1 000€) e Trabalhos
20 000€;

Quanto a avaliacdo como podemos verificar s6 com a implementacdo da primeira fase,

ja ndo se registaram acidentes neste tramo.
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3.3. EN 102 (E 802) — Concelho de Torre de Moncorvo (Do km 51+200 ao
km 52+200)

Desde 2000 que este tramo tem vindo a ser referenciado pela GNR, com acidentes com danos

corporais, nomeadamente com acidentes graves.

1. Recolha de informacéo

FOTOGRAFIAS 4 — Local de sinistralidade EN 102(RELATORIO EP, 2010)

Tabela 19 Resumo da sinistralidade com danos corporais nos ultimos 5 anos(RELATORIO EP, 2010)

Data /hora Concelho Freguesia Via Km |M| FG | FL | IG Natureza
2005:08:14 Torre de .
Adeganha EN102 51,35 | 0 | 1 0 | 10 Despiste
16:20:00 Moncorvo
2007:06:16 Torre de )
Adeganha EN102 518 | O 1 0 | 10 Despiste
03:15:00 Moncorvo
2009:12:27 Torre de Despiste com
Adeganha EN102 519 | O 1 0 | 10
17:30:00 Moncorvo capotamento
0| 3 0 | 30

2. Selegdo e implementacdo de novas medidas

Em 2004 aumentou-se a extensdo de linha axial continua o que minimizou em parte, a
gravidade dos acidentes, torna-se contudo necessaria uma analise fundamentada, nos termos
da Diretiva 96/2008/CE, para aumentar as condi¢fes de seguranga, no ambito do projeto de

pavimentagdo em curso.
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FOTOGRAFIAS 5 - Planta do Google Earth, do local, sem escala(RELATORIO EP, 2010)

3. Implementacdo de novas medidas

Considera-se que podem ser reavaliadas:

- A geometria do tragado;

- As condigdes a impor aos acessos existentes face ao novo projeto;

- O equipamento de seguranca a instalar: marcagéo rodoviéria do eixo / sinalizagéo vertical.
4. Monitorizacgéo e avaliagdo das novas medidas:

Podemos verificar ao ser implementadas novas medidas, ja ndo se registaram acidentes neste

tramo.
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3.4. EN 15 - Concelho de Braganca (Do km 234+100 ao km 235+800)

Desde 2000 que este tramo tem vindo a ser referenciado pela GNR, com acidentes com danos

corporais, nomeadamente com acidentes graves.

1. Recolha de informagéo

FOTOGRAFIAS 6 - Entroncamento da EM 526(RELATORIO EP, 2010)

FOTOGRAFIAS 7 - Local de sinistralidade EN 15(RELATORIO EP, 2010)
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Tabela 20 Resumo da sinistralidade com danos corporais nos Gltimos 5 anos(RELATORIO EP, 2010)

Data /hora Concelho Freguesia Via Km M |FG | FL | IG Natureza
2005:02:22
Braganca Reborddos | EN15 | 235,400 3 2 2 | 326 Colisdo frontal
15:30:00
2007:06:28 Colisdo lateral, mudanca
Braganca Reborddos | EN15 | 233,850 0 1 0| 10 .
07:30:00 direcéo
2008:10:18 Colisdo traseira c/ outro
Braganca Reborddos | EN15 | 235,650 0 0 1 3 .
19:30:00 veiculo em movimento
2010:08:30 B Colisdo frontal, apos
Braganca Reborddos | EN15 | 234,900 1 1 3 | 119
16:47:00 ultrapassagem
4 | 4 | 6 | 458

2. Selegéo e implementacéo de novas medidas

s

0 ! ‘
Km 234+700 *97»**‘

— s v "

FOTOGRAFIAS 8 — Plano diretor municipal (PDM) do local e imagem do local do Google Earth sem
escala(RELATORIO EP, 2010)
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Torna-se urgente a execucdo de medidas minimizadoras que se podem traduzir pela limitagao

de velocidade :

e A 70km/h, entre 0 km 234+100 e 235+300;
e E 50 km/h entre o km 235+300 e 235+800.

E o prolongamento da linha continua, no eixo da via em vérios locais, as quais foram
implementadas pela AUTOESTRADAS XXI, em 2012 durante o desvio de transito do 1P4.

Para evitar futuras colisdes frontais como as registadas nos ultimos anos.
3. Monitorizagéo e avaliagdo das novas medidas:

Podemos verificar ao ser implementadas novas medidas, ja ndo se registaram acidentes neste

tramo.
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4, Intervencdes futuras

A selecdo das medidas corretivas apropriadas a um determinado local deve ser baseada no
tipo de acidentes que nele ocorrem. Devido a grande variedade de fatores que contribuem para
a frequéncia e gravidade dos acidentes, existem tambeém diversos tratamentos corretivos

possiveis.

As medidas de tratamento a considerar devem, a partida, garantir a reducao de acidentes. Esta
garantia pode ser obtida pela avaliacdo dos efeitos dessas medidas ja aplicados noutros locais
com caracteristicas semelhantes. Existem alguns estudos internacionais que, para algumas

medidas de tratamento, apresentam estimativas percentuais na reducéo dos acidentes.

No tratamento das zonas de acumulacdo de acidentes podem ser aplicadas medidas de baixo
custo que incluem desde a simples aplicacdo de sinalizacdo vertical ou horizontal, até a

melhoria das condi¢des de aderéncia do pavimento.

Existem, por outro lado, medidas de engenharia de baixo custo que tém como objetivo Unico
reduzir a sinistralidade dos pedes, utilizadores do espaco publico particularmente vulneraveis,

dos quais sdo exemplo as travessias pedonais elevadas ou semaforizacgéo.

Para as outras estratégias de reducdo de acidentes é provavel que as medidas de tratamento
englobem um conjunto diverso de medidas que serdo aplicadas a uma area maior. Nestes
casos, 0s custos envolvidos sdo elevados sendo, por isso, conveniente aprofundar o estudo

destes locais.

E apresentado de seguida um conjunto de regras e de solucbes de projeto, passiveis de
aplicacdo isolada ou integrada, com um impacto potencialmente importante ao nivel da

seguranga rodoviaria
4.1. Melhoria dos niveis de visibilidade

A distancia minima de paragem (DP) representa um fator critico em termos de seguranga e
corresponde a distadncia minima necessaria para que um condutor de um veiculo se aperceba
da necessidade de imobilizar o veiculo e consiga executar essa manobra antes de atingir essa
seccdo critica. Esta distancia incorpora duas componentes fundamentais: distancia de

percecdo-reacdo que depende do tempo de reacdo (e este de multiplos fatores humanos) e da
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velocidade de circulacéo; distancia de paragem que depende do quadrado da velocidade de

circulacéo.

A melhoria das condi¢fes de visibilidade passa assim por atuar na infraestrutura em aspetos

que possam afetar as componentes referidas, designadamente (Gomes, 2004):
e Escolha adequada dos limites de velocidade a impor nas zonas

e Limpeza e conservacdo das &reas adjacentes a faixa de rodagem, libertando- as de

vegetacao e obstaculos que possam afetar os niveis de visibilidade.

e Condicionamento das serventias e de acessos condicionados a locais de boa

visibilidade

e Salvaguarda dos critérios de homogeneidade do tracado e das expectativas naturais

dos condutores.

Revela-se ainda essencial a aplicacdo dos critérios de visibilidade apropriadas a cada tipologia
de interseccdo de forma a que cada condutor disponibilize do tempo que necessita para
visualizar, perceber, decidir e executar as manobras necessarias a alteracdo da sua marcha.
Em zona urbana, a visibilidade é maioritariamente condicionada pela existéncia de vegetacao,

habitacGes ou muros de vedacdo e mobilirio urbano.

Os efeitos da distancia de visibilidade na seguranca rodoviaria das interseccdes dependem dos
movimentos direcionais envolvidos, das caracteristicas da intersec¢do e da eventual existéncia
de outros veiculos a aguardar oportunidade de passagem. Segundo Neuman (et. al. referido
em Gomes, 2004) a aplicacdo de corre¢des as distancias de visibilidade pode justificar a
diminuigéo de 10 a 67% na frequéncia dos acidentes.

Figura 6 — Estrada com visibilidade
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4.2. Sinalizacdo Rodoviaria

A aplicacdo de sinalizacdo rodoviaria em Portugal, esta regulamentada pelo Regulamento de
Sinalizagdo do Transito (RST Decreto Regulamentar n® 22-A/98, de 1 de Outubro, alterado
pelos D. R. n® 41/2002 de 20 de Agosto e n° 13/2003 de 26 de Junho), onde se define o
significado dos demais sinais, suas dimensdes e algumas regras praticas de apoio a sua

aplicacdo.

A sinalizacdo constitui um auxiliar precioso a tarefa de conducéo, reforcando a delimitacéo
das vias de circulagdo, complementando a informacdo visual fornecida pela infraestrutura e
ambiente envolvente e disponibilizando informacdo adicional sobre restricfes a tarefa de

conducéo, alertando para a existéncia de potenciais situacfes perigosas.
A sinalizacdo integra um conjunto de equipamentos:

e Sinalizacdo vertical

e Marcacao rodoviaria

e Equipamento de guiamento e balizagem.

A sinalizacdo vertical é constituida por sinais ou painéis de sinalizacdo que transmitem uma
mensagem visual através da sua localizacdo, forma, cor, tipo e ainda através de simbolos e/ou

caracteres alfanuméricos.

A sinalizacdo vertical a colocar nas vias publicas compreende sinais de perigo, sinais de
regulamentacdo, sinais de indicacdo, sinalizacdo de mensagem variavel e sinalizacdo turistico-

cultural.

A marcacéo rodoviaria permite apoiar a tarefa de guiamento sendo que as marcas se destinam
a regular a circulacdo, a advertir e a orientar os utilizadores da via publica. Sao utilizadas com
diferentes fungdes e revelam-se extremamente Gteis na canalizagdo do trafego e na selecdo de

via.

As marcas rodoviarias podem ser materializadas por pinturas, lancis, fiadas de calcada,
elementos metalicos ou de outro material, fixados no pavimento (Almeida Roque, 2004). Fora

das localidades, as marcas devem ser retrorrefletoras.
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As marcas rodoviarias de sinalizacdo permanente devem ser brancas, exceto as marcas

reguladoras do estacionamento e paragem que devem ser amarelas.

O equipamento de guiamento e balizagem é normalmente constituido por um conjunto de
dispositivos discretos e que tém por objetivo apoiar a tarefa de guiamento do condutor. Os
marcadores aplicados sobre o pavimento e associados a marcas rodovidrias, permitem reforcar
a visibilidade destas perante condi¢des de visibilidade reduzida ou durante a noite. Também
os delineadores, apoiados sobre o solo ou associados a equipamentos de seguranca permitem
identificar com mais clareza os limites da plataforma em condicdes de visibilidade reduzida,
melhorando a percecdo do tracado. Estes dispositivos sdo considerados especialmente

vantajosos em estradas que ndo tenham marcagéo de guias.

A aplicacdo integrada de sinalizacdo vertical e horizontal tem-se revelado extremamente
eficiente na melhoria da seguranca de locais particularmente perigosos ou que obriguem a
decisbes complexas, como intersecgdes, curvas perigosas, atravessamentos de localidades,
etc. Face a outro tipo de intervencGes, os investimentos relacionados com a colocagdo de
novos dispositivos de sinalizacdo ou com a sua conservacao sdo significativamente baixos,

pelo que sdo consideradas “Medidas de Engenharia de Baixo Custo” de grande aplicagéo.

Figura 7 — exemplo de sinalizacdo rodoviaria
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4.3. Melhoria das caracteristicas superficiais dos pavimentos

A manutencdo de caracteristicas superficiais dos pavimentos que assegurem condicdes de
resisténcia a derrapagem acima dos valores criticos traduz-me diretamente nos valores da
seguranga, assumindo particular importancia em locais onde se pratiquem velocidades
elevadas (superiores a 80km/h) ou exista uma grande propensdo para a ocorréncia de

manobras de emergéncia.

A sua adoc¢do, como medida de baixo custo, justifica habitualmente a sua utilizagdo em zonas
confinadas, como seja a aproximacao a passagens de pedes, aproximacao a intersec¢fes ou a
curvas de raio pequeno. Devem contudo ser respeitadas as expectativas naturais dos
condutores relativamente a uma elevada resisténcia a derrapagem pelo que a sua aplicacéo
deve ser uniforme e generalizada cobrindo todos os locais que possam ser considerados

criticos a este nivel.

Na generalidade dos casos, 0s revestimentos com elevada resisténcia a derrapagem sdo
conseguidos através da utilizacdo de misturas com agregado de elevado coeficiente de atrito
(boas caracteristicas de microrugosidade e resisténcia ao polimento elevada) artificiais e com

ligantes especiais que resistam aos esforcos elevados desenvolvidos sobre o agregado.

Segundo Gomes (2004) ¢é expectavel, em estradas interurbanas, a reducdo de 35% no nimero
de acidentes corporais, ap0s a aplicacdo, nas vias e bermas de intradorso de curvas, de
revestimentos superficiais de grande resisténcia a derrapagem. A sua aplicacdo no trogo
montante as intersec¢des tende a traduzir- se em reducdes na frequéncia dos acidentes, na
ordem dos 15%.

4.4. lluminacéo Publica

Os niveis de seguranga, face as mesmas condicdes de circulagdo sdo significativamente mais
reduzidos em condi¢bes noturnas face as diurnas. A condugdo em periodos noturnos
caracteriza-se por uma reducdo drastica dos niveis de visibilidade sendo ainda
significativamente reduzida a visdo periférica dependente das caracteristicas de contraste. A
instalacdo de iluminacdo publica procura atenuar estes problemas facultando ao condutor a
intensidade de luz suficiente para que os condutores viajem em seguranca e conforto. Revela-
se ainda determinante na perce¢do de quebras do tracado tornando notdria a presenca de
ilhéus e de outro tipo de descontinuidades.
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Os beneficios, em termos de seguranca rodovidria, resultantes da aplicacdo da iluminacéo
publica sdo incontestaveis, contudo a sua utilizagdo generalizada continua a merecer uma

analise mais aprofundada em termos de custo/ beneficio.

E contudo consensual que a iluminagdo publica deve cobrir os pontos criticos da rede
rodoviaria (interseccfes de nivel, nés, tlneis, zonas de conflito veiculo/ pedo), considerando-
se obrigatéria em espagos urbanos ou em areas onde possam existir conflitos resultantes da

partilha do mesmo espaco por diferentes tipos de utilizadores.

Deve ainda ser dada particular importancia a disposicdo dos postes elétricos, ja que tal
disposigdo pode constituir uma ferramenta extremamente eficaz na identificagdo noturna de
eventuais que A eficacia da iluminagdo publica é relatada em varios estudos estrangeiros
incidentes sobre diferentes elementos do tracado, sendo que a redu¢do do nimero de acidentes
oscila entre 0os 50% na aproximacdo a pontes e 75% em interseccdes (referido em Gomes,
2004).
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Figura 8 — exemplo de iluminacéo
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4.5. Melhoria das Condicg6es de Ultrapassagem

A avaliacdo das necessidades de melhorar as condi¢bes de ultrapassagem ligadas a um
determinado trecho de estrada, esta diretamente relacionada com o nivel de servico a oferecer

pela infraestrutura, embora possa envolver igualmente problemas de seguranga.

A oferta de possibilidades de ultrapassagem depende das caracteristicas da infraestrutura
(nomeadamente das condicdes de visibilidade) e da distribuicdo dos veiculos nas correntes de
trafego, pelo que a falta de oportunidade de ultrapassagem aumenta com o aumento do

volume de tréafego.

De acordo com a Norma de Tracado (JAE, 1994) a oferta de possibilidade de ultrapassagem é
caracterizada pela percentagem de estrada com distancia de visibilidade superior ou igual a
distancia de visibilidade de ultrapassagem, sendo que, em estradas com uma Unica faixa de

rodagem essa percentagem deve ser superior a 40.

Em alternativa, a melhoria das condigdes de ultrapassagem passa pela adopcdo de medidas

complementares, designadamente:

e Vias de ultrapassagem — consistem em vias adicionais associadas a um ou aos dois

sentidos de transito e destinadas a favorecer a manobra de ultrapassagem.

Aplicam-se em trechos criticos, seja por envolverem inclinagfes longitudinais acentuadas,
ou condicOes de visibilidade reduzida, etc. ou, muitas das vezes, podem ser aplicadas de
forma regular. Segundo a experiéncia internacional a criacdo deste tipo de vias pode
reduzir o nimero total de acidentes em 25% e o0 numero de acidentes com danos corporais

em 30% (apresentado em Gomes, 2004).

e Vias de lentos — consistem em vias adicionais destinadas a circulagdo de veiculos
lentos com vista a evitar sobretudo colisdes de traseira. S&o aplicaveis em locais
sujeitos a volumes significativos de veiculos lentos e onde a diferenca de velocidade
relativa entre veiculos o justifique. Os beneficios de seguranca associados a este tipo
de medida aumentam com a inclinacdo do trainel, a extenséo da subida e a proporgéo
de veiculos lentos. E pouco provéavel a obtencdo de melhorias na seguranca com a
aplicacdo de uma via de lentos nos primeiros 760 metros de uma zona com 4% de

inclinagdo, nem nos primeiros 550 metros de um tro¢co com 6% (Gomes, 2004). Em
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termos médios, é expectavel que a aplicacdo deste tipo de medidas resulte na reducao
de cerca de 20% no namero de acidentes.

e Estrada com 4 vias — consiste na alteracdo do perfil transversal tipo da via pelo que
normalmente se trata de uma medida que envolve custos elevados associados aos

trabalhos de construcdo civil e de aquisicao de terrenos.

e Circulagdo nas bermas — consiste na utilizacdo das bermas como possiveis vias de

circulacdo, destinadas nomeadamente a circulacéo de veiculos lentos

4.6. Melhoria das condi¢6es da area adjacente a faixa de rodagem

A existéncia de obstaculos rigidos nas areas adjacentes a faixa de rodagem pode traduzir-se
num aumento consideravel da frequéncia e gravidade dos acidentes em caso de despiste ou

descontrolo do veiculo.

A anélise da tipologia dos acidentes registados na Rede Rodoviaria Nacional no periodo
1990-1995, mostra a importancia assumida pelos acidentes que envolvem a existéncia de
obstaculos na area adjacente a faixa de rodagem, seja nas bermas, taludes ou separadores
centrais. Na realidade o conjunto dos acidentes por colisdo ou despiste representa 23% do

total das participac6es, 24% dos mortos e 24% dos feridos graves.

A salvaguarda de uma area adjacente a faixa de rodagem desobstruida traduz-se, em primeira
instdncia no aumento dos niveis de seguranca, e, em particular, na diminuicdo da severidade
dos acidentes por descontrolo de um veiculo, ja que funcionam como éareas de reflgio que
permitem ao condutor recuperar, em seguranca, o controlo do mesmo. Em complemento esta
area serve para melhor integrar a infraestrutura na paisagem envolvente assumindo fungdes de

ambito visual, ambiental e auxiliar.

Deve, como tal, ser prevista a desobstrucdo de areas adjacentes, materializadas através da
remocdo de &rvores, postes de iluminagdo publica, vedagdes, a construcdo de taludes com
inclinagcdes suaves (v/h=1/4 ou menos) e a eliminacdo das bocas das passagens hidraulicas,

substituindo-as por sumidouros com grelhas.
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Segundo o manual da AASHTO (2001) a definicdo da zona livre de projeto (&rea
aproximadamente plana e a disponibilizar livre de obstaculos) pode ser feita com base nos
valores da velocidade de trafego e no volume médio didrio de projeto. A experiéncia
americana mostra que o aumento da zona livre (traduzida em distancia entre a delimitacéo da
via de trafego e o obstaculo) em 3, 4,6 e 6,1 metros se traduz na reducao de 25, 35 e 44% dos

acidentes que envolvem obstaculos na &rea adjacente (referido em Gomes, 2004).
4.7. Seguranga nos cruzamentos

Em espagos urbanos ou periurbanos o desempenho das redes viarias, caracterizado
nomeadamente pela sua capacidade e seguranca, esta ligado diretamente ao funcionamento
dos cruzamentos uma vez que, normalmente, estes sdo 0s seus pontos criticos, aqueles onde
primeiro se registam situacfes de incapacidade de dar resposta a procura e onde ocorrem
aproximadamente dois tercos de todos os acidentes com feridos e ou mortos. S&o também os
espacos onde, habitualmente, mais se fazem sentir os conflitos de interesse entre veiculos

motorizados, pedes e ciclistas.

Existe um conjunto alargado de tipologias de solugbes aplicaveis, designadamente:
cruzamentos sem regulacdo; cruzamentos com prioridade a direita; cruzamentos prioritarios;

rotundas; cruzamentos metaforizados; cruzamentos desnivelados ou nos.

Por outro lado, existe um conjunto de principios base de projeto com implica¢fes ao nivel da
seguranga, uns que tém aplicabilidade nas diferentes tipologias, enquanto outros sdo

especificos de cada uma delas. De seguida apresentam- se 0s mais importantes.

Figura 9 — exemplo cruzamento em “gota”
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4.8. As solucdes semaforizadas

As solucdes semaforizadas caracterizam-se pela separacdo, no tempo, de pontos de conflito.
Ou seja caracterizam-se pela atribuicdo em diferentes periodos de tempo e através de
sinalizacéo luminosa, do direito absoluto ou parcial de entrada no cruzamento aos diferentes

movimentos de trafego.

Os niveis de seguranca rodovidria oferecidos pelos sistemas semaforizados, sao
genericamente elevados e dependem, em cada caso, de um conjunto de decisfes de projeto
ligadas, por um lado, ao grau de segregacdo temporal assumido para a resolucdo dos
diferentes conflitos entre movimentos direcionais pedonais e motorizados possuidores de
trajetdrias que se intersectam e por outro lado, ao grau de complexidade interpretativa para 0s
condutores ou de conflito com as suas expectativas das sequéncias de fases resultantes da
aplicacdo dos planos de regulacdo adotados e, finalmente, a adequada aplicacéo de principios
béasicos de desenho geométrico e de dimensionamento dos planos de regulagdo semaforica.

A escolha do adequado grau de segregacdo temporal entre movimentos direcionais
conflituantes € uma das decisbes basicas no processo de selecdo do plano de regulacédo
semafdrica sendo uma questdo ndo trivial ja que as diferentes solu¢Bes possiveis apresentam
niveis potenciais de desempenho ao nivel da eficiéncia operacional e da seguranca de sentidos
diferentes. Em geral, opcBes que garantem a maxima seguranca tendem a resultar em solucdes

com um menor potencial de desempenho operacional (capacidade e fluidez).

Assim, naturalmente, as opg¢des a assumir para cada caso estardo a partida enquadradas e
condicionadas sobre a importancia relativa que for atribuida aos objetivos de seguranca e
eficiéncia operacional, embora tendo também como referéncia base a obrigacdo de garantia de

niveis minimos adequados de seguranca.

Especificamente a decisdo base subjacente a este problema é sobre a razoabilidade de
existéncia dos designados “conflitos secundarios”, como sdo por exemplo os conflitos entre
movimentos de atravessamento e movimentos opostos de viragem (a direita ou a esquerda),
sendo gue basicamente estes tendem a ser menos aceitaveis quanto mais vulneraveis forem os
utilizadores envolvidos, por exemplo pedes particularmente vulneraveis, quanto maior for o
risco intrinseco associado ao conflito ligado, por exemplo, a existéncia de velocidades
elevadas, e quanto maior for o nivel de exposi¢cdo, que se prende com a frequéncia de

ocorréncia desses conflitos.
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Figura 10 — Zonas de conflito de solugbes semaforizadas
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5. Conclusoes

Apesar dos beneficios associados as deslocacdes em automovel, potenciando uma melhor
gestdo do tempo e salvaguarda de conforto, essa invencéo também se tornou a causa de novos
problemas a varios niveis como os de sinistralidade rodoviaria, os ambientais (pelo aumento
valor das emissdes poluentes) e também em relacdo as vivéncias humanas e urbanas,

resultando na ocorréncia de acidentes e vitimas.

Embora em Portugal ainda ndo constituam uma pratica corrente, a nivel estrangeiro,
particularmente nos paises do norte da Europa, a aplicacdo de medidas de acalmia de trafego
tem vindo a assumir cada vez maior relevancia no tratamento de espacos e em trechos de
estrada onde coexistam diferentes utilizadores com caracteristicas e necessidades
relativamente diferenciadas e incompativeis entre si, nomeadamente, em trechos de
atravessamentos de localidades. Estas medidas procuram, através da criacdo de obstaculos
fisicos ou de medidas que atuam em termos de coagdo psicoldgica, impedir a pratica de
velocidades elevadas por parte dos veiculos automdveis sem, contudo, prejudicar a normal
fluidez dos mesmos, potenciando a criacdo de ambientes rodoviarios apraziveis, com

qualidade urbana e ambiental, seguros e favoraveis a circulacdo dos modos ndo motorizados.

As medidas de acalmia de tradfego constituem casos de sucesso aos niveis nacional e
estrangeiro, permitindo obter reducdes significativas da velocidade de circulagdo, do volume
de trafego, dos conflitos e também por, entdo, contribuirem para uma melhor qualidade de

vida dos utilizadores das vias.

N&o obstante os esforcos consistentes na procura de reducdo dos valores de sinistralidade
rodovidria, este tipo de aplicages em IC, EN, ER e EM em Portugal sdo ainda em namero
extremamente escasso, havendo ainda um longo caminho a percorrer. Por outro lado, a
implementacdo de uma estratégia de acalmia de trdfego torna-se complexa e, cientes desse
facto, deverd atender-se a varios fatores e apelar a intervencdo da sociedade para tal
necessidade, sendo que o contacto com as populacdes residentes se torna essencial apesar de,
lamentavelmente, a participagdo civica no nosso pais ndo se revestir dos maiores niveis de
participacdo. Todas as valéncias do processo de implementagdo de acalmia de trafego
revestem-se de alguma complexidade, contudo, acaba por ser ao nivel da sinistralidade e da

seguranca rodoviaria que recaem a maior parte das preocupacoes.

55



Estudo da Seguranca Rodovidria duma Rede Regional de Estradas Nacionais

A realidade portuguesa tem vindo a evidenciar que os aglomerados atravessados por estradas
apresentam caracteristicas extremamente diferenciadas, pelo que o presente trabalho procurou
sublinhar aquelas que séo as caracteristicas gerais recorrentes associadas a este tipo de
trechos. Contemplando as EN, ER e as EM (classificacdo decorrente ao longo dos varios
PRN) e também alguns IC, verifica-se que apesar de a rede de estradas ter sido planeada
permitiu-se, e permite-se, o erigir de edificagdes & margem das mesmas, ocorrendo diferentes

ocupacdes do solo, a habitacional, comercial, entre outros.

Os elevados dados de sinistralidade rodoviaria em Portugal falam por si ao verificar-se que 0s
valores de ocorréncia de acidentes, o nUmero de mortos, de feridos graves e de feridos ligeiros
fora das localidades sdo relevantes. Assim, e visando reduzir a pratica de velocidades e
conciliar as necessidades de atravessamento com as vivéncias urbanas, o recurso a medidas de
acalmia de trafego, essencialmente as de controlo de velocidade, tém vindo a revelar-se

extremamente eficazes na resolucao deste tipo de problemas.

Nesta Otica, o presente trabalho procurou apresentar um contributo para melhorar as
condicdes de seguranca viarias nas estradas nacionais. Para o efeito, e por recurso a
referéncias bibliograficas sobre a préatica da acalmia de trafego, este trabalho procurou definir
um conjunto limitado de solucbes padrdo facilmente replicaveis a situacdes que evidenciem
caracteristicas de base e problemas semelhantes, baseados em dois critérios fundamentais,

nomeadamente as condicionantes do espaco canal e o volume de procura de trafego.

Ao longo do relatério de estagio pretendeu-se que fossem apresentadas e ponderadas
diferentes medidas e contributos que permitissem apoiar projetos de transformagéo do espaco

rodoviario, em espagos seguros.

Na atualidade assiste-se a um grande investimento em rede viadria, nhomeadamente em
autoestradas, o que contribui para a redugdo da sinistralidade e melhoria de acesso a muitas

sedes de concelho.

Espera-se que as consideracdes produzidas ao longo do estagio e elaboracdo do relatorio
contribuam para o conjunto das ponderacGes que este tema promove e possam apoiar em

futuras intervencGes na rede viaria.

Pretende-se, ainda, que este trabalho consiga despertar outros novos estudos, pois tem-se a
consciéncia do que ainda se pode complementar e explorar muito nesta area, para reduzir para

metade a sinistralidade rodoviaria nos proximos 8 anos (2020).
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Decreto-Lei n° 105/98 de 24 de Abril

Decreto-Lei n® 330/90 de 23 de Outubro

Decreto-Lei n® 794/76 de 5 de Novembro

Decreto-Lei n°60/2007 de 4 de Setembro

SINALIZACAO
Decreto Regulamentar n® 22-A/98 de 1 de Outubro
Decreto Regulamentar n° 41/02 de 20 de Agosto

GUARDAS DE SEGURANCA/PROTECOES DE MOTOCICLISTAS
Lei n® 33/2004 de 28 de Julho
Decreto Regulamentar n°3/2005 de 10 de Maio
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INTRODUCAO

Este documento descreve o estagio efetuado por mim, Estagiaria Natércia Isabel VVarandas
Rodrigues, na empresa Estradas de Portugal, S.A. Nesta introducdo faco uma breve

descricdo do tipo de estagio a que me propus e seu funcionamento.

O estadgio tem como objetivo o seu aperfeicoamento, implicando a integracdo de
conhecimentos adquiridos na formacdo escolar e a experiéncia da aplicacdo pratica. Visa
também a percec¢do das condicionantes de natureza deontologica, legal, econdmica, ambiental,
de recursos humanos, de seguranca e de gestdo em geral, caracteristicas do exercicio da
profissdo de modo que a profissdo seja exercida de forma competente e responsavel.

Assim ainda durante 0 meu Mestrado em Engenharia da Construcdo, na Escola Superior de
Tecnologia e Gestdo de Braganca — Instituto Politécnico de Braganca, que irei terminar em
Dezembro de 2011, mas entretanto como era meu objetivo colmatar algumas lacunas do
férum académico, sendo a principal, a aplicagdo da teoria na préatica. Para tal, logo me propus
a dar inicio ao Estagio, tendo entdo pedido a empresa que atendesse ao meu pedido. O Sr.
Eng.° Nuno Miguel Grilo Gama — Diretor da Delegacdo Regional de Braganca das Estradas

de Portugal, S.A. foi quem acreditou em mim e me abriu uma porta.

O desenvolvimento de estagio, baseado no plano de estagio aprovado, deu inicio em 09 de
Junho de 2010, com a duracdo de 12 meses. Ao longo deste relatorio irei descrever com maior
rigor os trabalhos, especificando exemplos praticos em que estive inserida, dando assim a

conhecer toda a realidade profissional que passei durante o estagio.
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1. PLANO DE ESTAGIO APROVADO

1.1. Identificacdo da Instituicdo Frequentada:

Escola Superior de Tecnologia e Gestdo do IPB — Instituto Politécnico de Braganca

1.2. Identificacdo da Entidade Acolhedora:

ENTIDADE:

Estradas de Portugal, S.A. — Delegacao Regional de Braganca
Forte de S. Jodo de Deus

5300-230 Braganca

1.3. Plano de Estagio:

10

o

11

o

12

o

Integracdo na equipa / conhecimento
do ambito de atuagdo da Delegagdo
Regional

12 Parte

Aprendizagem / estudo da legislacdo de
suporte a atividade da Delegagao
Regional

Familiarizacdo com as aplicagbes SGL
(Gestdao de Licenciamento), EDOCLINK
(Gestao Documental), GC (Gestdo de
Condicionamentos) e com os Processos
de DPCRE (Danos ao Estado)

22 Parte

Aquisicdo de competéncias mais
especificas ao nivel de seguranca
rodoviaria

32 Parte

Andlise dos Relatérios Didrios das
UMIAS (Unidade Mdvel de Inspegdo e
apoio), didlogo com a GNR e com
Gestores das Subconcessoes
Rodoviarias, e Técnicos das Areas
Centrais da Empresa

42 Parte

Trabalho supervisionado nas aplicagées
Edoclink, SGL, Gestao de
Condicionamentos, Google Maps e
outras/ Elaboracdo do Relatérios
Mensais da Atividade das UMIAs e da
Evolugdo da Sinistralidade Rodoviaria

52 Parte

Analise de interligacdo entre o estado
da rede e a sinistralidade observada,
visando o estudo de solugdes de 4
propostas de melhoria nos TCA (Trogos
com acidentes),

62 Parte

Redagdo de relatdério de estagio com
apreciagdo  critica do trabalho
desenvolvido, bem como comentarios a
atividade desenvolvida na DR

72 Parte
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1.4. Desenvolvimento do estagio:

Este relatorio de estagio vai desenvolver-se em 7 Partes, que a seguir vao ser desenvolvidas,

com a seguinte ordem:

o) 12 Parte - Integragdo na equipa / conhecimento do ambito de atuacdo da Delegacéo

Regional e Aprendizagem / estudo da legislacdo de suporte a atividade da Delega¢do Regional

o 2% Parte - Familiarizacdo com as aplicacdes SGL (Gestdo de Licenciamento),
EDOCLINK (Gestdao Documental), GC (Gestdo de Condicionamentos) e com o0s Processos de
DPCRE (Danos ao Estado)

o 3% Parte - Aquisicdo de competéncias mais especificas ao nivel de seguranca
rodoviaria
o) 42 Parte - Anélise dos Relatorios Diarios das UMIAS (Unidade Movel de Inspecgéo e

apoio), didlogo com a GNR e com Gestores das Subconcessfes Rodoviarias, e Técnicos das

Areas Centrais da Empresa

o 52 Parte - Trabalho supervisionado nas aplicacbes Edoclink, SGL, Gestdo de
Condicionamentos, Google Maps e outras/ Elaboracdo do Relatérios Mensais da Atividade

das UMIAs e da Evolucdo da Sinistralidade Rodoviaria

o 6%Parte - Analise de interligacdo entre o estado da rede e a sinistralidade observada,

visando o estudo de solugdes de 4 propostas de melhoria nos TCA (Trogcos com acidentes)

o 7% Parte - Redacdo de relatorio de estdgio com apreciacdo critica do trabalho
desenvolvido, bem como comentérios & atividade desenvolvida na DR e Avaliacdo e

discussao do relatorio final
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2. Objectivo

O estagio tem por objetivo ganhar competéncias em areas pouco exploradas na vida
académica lucrando a actividades curricular para enfrentar o mercado de trabalho. Por outro
lado a EP assegura um melhor servi¢o ao utente e promove, em colaboracdo com os Institutos
politécnico local, a insercdo na vida activa profissional de futuros quadros superiores. O
estagiario, vai percorrer todos os patamares da funcdo de Responsavel da Fiscalizacdo da
Rede (RFR). Toda esta actividade desenvolvida foi supervisionada pelo orientador, Eng.°.
Pedro Carmona, tendo assim um processo de aprendizagem pratico e dotado de espirito
critico relativamente aos processos desenvolvidos tendo em vista a melhoria continua do

Servico a prestar.
3. FUNCIONAMENTO DA EMPRESA

A empresa acolhedora apresentou-me desde o primeiro dia do acolhimento, o seu
funcionamento e como ele devia ser escrupulosamente cumprido, relativamente aos horarios

laborais, ou direitos e deveres de cada um perante a empresa e vice-versa.

3.1. INTEGRACAO NA EQUIPA / CONHECIMENTO DO AMBITO DE
ATUACAO DA DELEGACAO REGIONAL

A empresa Estradas de Portugal, S.A. tem uma organiza¢cdo que passo a mostrar:

Conselho de
Administracio
Suporte
Estruturas Construcio e Operagdes da Recursos
Descentralizadas Manutengio Rede Gerais Chicssstes
Delegagdo Centro
Regional Operacional
—

* Gestio da rede assegurando niveis de servigo
* Obras de Conservagio
* Empreendimentos

. N ofes Institucionais
| « Fiscalizacio da Rede
I + AEndimento e apoio a utentes
+ Licenciamento

Figura 11 — Organograma com o modelo organizativo
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As Delegacdes Regionais, asseguram a execucao local no ambito dos processos que Ihes estéo
atribuidos em articulagcdo com as outras estruturas da empresa, resultando da reestruturacdo

das estruturas descentralizadas da EP com base nos seguintes principios:
o Operacionaliza¢do de um modelo organizativo do tipo misto, em uma lI6gica matricial;

o Concentracdo das atividades eminentemente técnicas, menos dependentes do nivel de
proximidade, com vista a obtencdo de maiores niveis de normalizacdo e de escala das

atividades;

o Reforco das funcbes de proximidade como sejam a representacdo institucional junto

dos 6rgaos locais, fiscalizacao e o policiamento da rede ou o atendimento e apoio ao utente;

o Centralizacdo de tarefas de suporte, permitindo um maior foco nas atividades de

negaocio.

De acordo com este modelo, a articulacgdo entre a Delegacdo Regional e o Centro
Operacional é fulcral para a qualidade e eficiéncia da conservagdo, manutengdo e seguranca

das vias a cargo da EP.
3.1.1. Missdo da Delegacdo Regional:

As Delegacbes Regionais sdo responsdaveis por assegurar algumas das funcdes de operacao

da rede, em particular:

° A manutencdo de relagdes institucionais com autoridades locais e demais entidades,

drgdos e comissoes locais, que o justifiquem;

° A prestacdo de servicos aos utentes, incluindo a rece¢do, apoio, prestacdo de
esclarecimentos e acompanhamento dos processos de licenciamento bem como o

relacionamento com o publico em geral;

° Gestdo de processos de contraordenacdo relativos a sua jurisdicdo sobre a rede
viaria;
° Fiscalizacdo da rede e apoio aos utentes através de a¢do de inspecdo do estado da via

e de policiamento da rede viaria.
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3.2. APRENDIZAGEM / ESTUDO DA LEGISLACAO DE SUPORTE A ATIVIDADE DA
DELEGACAO REGIONAL

Gestdo da
Delegagdo Regional

iscalizagdo daRede Atendimento a0
Utente

Unidades Moveis de
Inspecg@o e Apoio

Figura 12 — Organizagao da Delegacéo Regional

A organizacao definida para a Delegacdo Regional visa dotar esta estrutura de condigdes para
gue possa executar as funcdes que lhe estdo atribuidas com celeridade e eficacia, nas vias
abrangidas pelo distrito correspondente.

Assim, tratando-se de uma estrutura operacional e de representacéo local, a sua organizagéo
privilegia a aproximacao aos utentes e as autoridades locais através da criagdo de canais que
vao aas suas necessidades, apostando num modelo simples, que minimize as estruturas de

chefia e que assegure uma atuacdo consiste e com grande racionalizacdo de meios.

Gestdo e controlo da actividade da DR
Gestdo do Centro de Alendmento ao Ulente
* Apoio a0 planeamento da aclividade da EP no Distrito

+ Representag QEP
* Desenvolvimento de Negdcio
Gestdoda « Gestho local do Licenciamento
Delegagao Regional « Apoio 4 instrugBo d6 processos de contra-ordenagio

* Gestdo e controlo dos niveis do servigo prestado do Distrito
* Participagdo na melhoria da Seguranga Rodovid
Prestagao de servigos administrativos 4 DR

Prestagdo de outros servigos de suporde 4 DR

Gestdo da fiscalizago da rede |

Atendmento e apoio a0 utente
B otk Seouenat. —— « Apoio & instruggo e tralamento de
Fiscalizagao daRede no distrito 3 Utente ?oce:ss:s :'e m'::,m:; %
+ Coordenago de Unidads Movel de cm"_ iergs 5igs A

Inspecgao e Apoio (UMIA)

Inspec¢io do estado da via & da zona
da estrada

* Policiamento da rede

*Apoio a condutores e & circulagio em
geral

Unidade Movel de
Inspecga@o e Apoio

*Outras aclividades de proximidade da
ede

Figura 13 — Principais atividades da delegacdo Regional
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3.2.1. Fiscalizacgéo de Rede:

A fiscalizacdo de rede, assegurada pelo responsavel da fiscalizacdo da Rede gere os meios
operacionais afetos a esta area e diligencia para incrementar a qualidade e seguranca
rodoviaria no distrito da respetiva Delegacdo Regional, assegurando trés grupos de funcdes.

Descrigdo detalhada das atividades da unidade de Fiscalizagio de Rede:

Atividade

Descricéo

Gestdo da

fiscalizacdo da
rede

Andlise sistematica dos relatérios de fiscalizacdo da rede (prépria e
subconcessionada) realizados pelas UMIA (Unidade Movel de
Inspecédo e Apoio), identificando problemas de qualidade da rede e dos
servigos prestados e propondo acdes de melhoria para os problemas
recorrentes;

Analise dos niveis de servico da rede e atuacdo como
facilitador/desbloqueador de situacBes junto de areas centrais ou dos
Centros Operacionais face a situacGes reportadas pelas UMIA que
carecem de resolug&o;

Recolha dos registos relativos a processos de danos ao estado e
processamento dos mesmos, complementados com acbes de
verificagdo, orcamentagdo de danos com base em tabelas de avaliagéo
fornecidas pelo Centro Operacional e preparacdo para envio aos
servicos juridicos das Estradas de Portugal.

Acompanhamen

to da sequranca

Acompanhamento da sinistralidade no distrito, com particular atencéo
aos pontos de acumulacéo de acidentes e pontos negros;

Articulacdo com as entidades locais de protecdo civil e de seguranca
rodoviaria com fim de agilizar a detecdo, acompanhamento e resolucao

rodovidria e . . o
- dos pontos de sinistralidade no distrito;
evolucdo da Identificacdo de necessidades de intervengdo ou processamento das
sinistralidade no necessidades ve!(,:u_ladas localmente relacionadas com a melhoria da
— seguranca rodoviaria;
distrito

Sempre que relevante, reporte da informacdo a respetiva estrutura
central com competéncias no ambito da seguranca rodoviéria (pelo
canal hierarquico).

Coordenacao de
Unidade Movél

Definigdo dos roteiros a seguir pelas UMIA, definicdo de prioridades
face as solicitacbes de outras estruturas da empresa para as UMIA,
assegurando-se a sua eficécia e melhoria operacional;

Coordenacdo da recolha de informagéo sobre o estado de conservagdo
da rede e das condigdes de circulagdo do transito e sobre quaisquer
eventos e deficiéncias que necessitem de ser prontamente
acompanhadas e resolvidas;

Reporte imediato e regular da informacdo recolhida pelas UMIA ao
respetivo Centro operacional, através de comunicagdo eficiente e
protocolada com o Gestor Operacional desse centro. Devem ser usados

de Inspecio e o0s meios de comunicacdo compativeis com rapidez que os critérios de
] operacionalidade recomendam. Poderdo ser complementados com o
apoio (UMIA envio formal de todos os relatérios de fim de turno produzidos pelas

UMIA, se relevante;

Assegurar a qualidade da comunicacdo originada nas UMIA (termos e
conteldo);

Processamento das notificagdes de acidentes rodoviarios originarios do
exterior (por exemplo, comunicadas pelas forgas de seguranca) em que
tenha havido danos a rede ou ao patrimonio das Estradas de Portugal;
Gestdo de faltas, férias e auséncia dos oficiais de inspecao.
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4. Familiarizacdo com as aplicagdes SGL (Gestdo de Licenciamento),
EDOCLINK (Gestdo Documental), GC (Gestdo de Condicionamentos) e

com os Processos de DPCRE (Danos ao Estado):

4.1. SGL (Gestédo de Licenciamento):

O Sistema de Gestdo de Licenciamento (SGL) é uma ferramenta em ambiente WEB,
possibilitando o seu acesso por esta via, sem necessidade de instalagdo de software em cada
posto de trabalho. Deste modo, a dispersdo geogréfica das DelegacBes ndo oferece qualquer
impeditivo ao funcionamento e actualizacdo dos processos de licenciamento, nem da
documentacao que lhe esta associada. Por outro lado, a alteracdo futura das responsabilidades
e competéncias dos varios organismos € parametrizada centralmente, via gestdo de
competéncias.

Mais a frente na 52 Parte, explico um pouco como foi feito o meu trabalho neste programa.
4.2. EDOCLINK (Gestdo Documental):

O sistema de Gestdo Documental, sdo colocadas todos os documentos da EP,S.A. para serem
distribuidos para o utilizadores que tem de responder ao referido documento, e assim
internamente ficam registados os documentos todos.

Mais a frente na 52 Parte, explico um pouco como foi feito o meu trabalho neste programa.
4.3. GC (Gestdo de Condicionamentos):

Neste programa séo registados todos os condicionamentos que sdo verificados nas estradas de
Portugal, depois de inseridos os condicionamentos, estes ficam disponiveis no site
www.estradas.pt, para informacéo dos utentes.

Mais a frente na 52 Parte, explico um pouco como foi feito o meu trabalho neste programa.

4.4. DPCRE (Danos ao Estado):

Quando ha registo de um dano ao patrimonio, é elaborado um processo de dano ao estado,
que ¢ enviado para o Gabinete Juridico das Estradas de Portugal para darem seguimento.

Dentro dos danos ao estado, deparei-me com varias ocorréncias entre elas: Acidentes
Rodoviarios, Furto de Arvores na Zona da Estrada (Propriedade da Estradas de Portugal),
Pavimento queimado, derrame de produtos para a estrada (Ex. Betdo), etc.

Mais a frente na 52 Parte, explico um pouco como foi feito o meu trabalho neste programa.
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5. Aquisicdo de competéncias mais especificas ao nivel de seguranca

rodoviaria
Definicg0es:

o Acidente de viacdo — Acidente que ocorra na via publica ou em que nela tenha
origem, em que pelo menos um veiculo em movimento esteja implicado, e como
consequéncia uma ou varias pessoas tenham falecido ou ficado feridas, ou tenha ocorrido

danos materiais.

o Incidente — Entende-se por incidente as ocorréncias que saiam do &mbito da defini¢ao
de acidente, bem como ocorréncias (excepcgdes), a saber: ocorréncias com danos a
subconcessionaria, cujos intervenientes sejam desconhecidos; ocorréncia com ou sem vitimas,
que tenham origem fora da area subconcessionaria, mas que provoguem danos na infra-
estrutura concessionada; Colisdo com animal, ou objecto (Rasto de pneus, etc.) na via na qual
ndo se registem vitimas, e o veiculo ndo possa prosseguir pelos préprios meios devido aos
danos directos provocados pelo obstaculo (radiador furado, problemas de
direccao/transmissdo); Projeccdo de objectos na via, no qual ndo se registem vitimas, e 0
veiculo ndo possa prosseguir pelos préprios meios devido aos danos directos provocados pelo
obstaculo (radiador furado, problemas de direc¢do / transmissdo).

o Velocidade reduzida — considera-se velocidade reduzida sempre que a velocidade
adoptada tenha um decréscimo de 30 km/h relativamente a velocidade adoptada pela maioria

dos condutores.

A quantidade de acidentes rodoviarios que tem ocorrido nos ultimos anos, como também o
correspondente indice de gravidade torna-se uma fonte de preocupacdo para os estados
membros da Unido Europeia. A Comissdo das Comunidades Europeias elaborou um
programa contendo, entre outros, o seguinte objectivo “reduzir para metade a sinistralidade
Rodoviaria até 2010”.

Para atingirem esta meta ambiciosa torna-se necessario implementar medidas ainda mais
eficazes ao nivel da seguranca rodoviaria, do que as até entdo implementadas, tornando-se
assim uma prioridade ainda mais relevante aos varios niveis governamentais, locais,

regionais, nacionais e comunitarios.
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Os Estados-Membros que apresentaram melhores resultados em termos de seguranga
rodoviaria foram a Suécia, o Reino Unido e os Paises Baixos, verificando-se que foram os que
h& mais tempo implementaram medidas com objectivos fixados aos varios niveis, tirando o
melhor proveito do conhecimento, experiencia e progresso adquirido ao longo dos anos na

aplicacdo de novas praticas.

As principais causas dos acidentes tem origem no factor humano, no desrespeito das regras de
conducdo, através da velocidade excessiva e inadequadamente praticada, o consumo de alcool
e drogas, a fadiga, a ndo utilizacdo de cinto de seguranca e capacete de proteccdo e as
insuficientes proteccfes dos veiculos de gama média e baixa. Contudo, por vezes as infra-
estruturas rodoviarias, pela sua concepcdo ou pelo equipamento rodoviario que possuem,
transmitem ma visibilidade por parte dos outros utilizadores ou campo de visao insuficiente
do condutor, originando assim locais de elevado risco de acidentes, designados por pontos
negros. Sendo o erro humano um fendmeno frequente e inevitavel, as infra-estruturas deveréo

ser progressivamente adaptadas para proteger os utentes das vias das suas proprias falhas.

Estudos realizados no Reino Unido e nos EUA revelam que cerca de 93% dos acidentes
rodoviarios tiveram origem directamente ou indirectamente no factor humano, sendo 56%
devido a erros de reconhecimento e 52% devido a erros de decisdo. O ambiente rodoviério
contribuiu com 34%, no entanto tem ainda maior relevancia, em virtude da informacéo que

fornece ao condutor.

Para além da implementacdo das medidas ao nivel da seguranca rodoviaria os Estados-
Membros deverdo implementar medidas de sensibilizacdo, compreenséo e consciencializacéo
aos utentes atraves das entidades governamentais, como também o cumprimento das normas

relativas aos veiculos pelo sector privado e da legislacdo atraves das entidades fiscalizadoras.

Relativamente as infra-estruturas rodoviarias, deverdo ser implementadas melhorias e
introduzir procedimentos de forma a contribuirem para a redugdo da frequéncia e gravidade
dos acidentes. Assim, comec¢ando pela base, os projectos de vias rodoviarias deverdo ter uma
configuracdo explicita, de facil e simples identificagcdo, influenciando assim, o
comportamento dos utentes transmitindo uma informacdo imediata relativamente as
velocidades adequadas, como também deverdo criar um ambiente protector adoptando a

implementacdo de medidas de seguranca.

Torna-se necessario conhecer as causas, as circunstancias e as consequéncias dos acidentes
rodoviarios, para se poder controlar, evitar ou, pelo menos atenuar a correspondente

gravidade.
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O Governo Portugués determinou, na sequéncia do European Road Safety Action Programme
(2003), através do Plano Nacional de Prevencdo Rodoviaria (PNPR), publicado em 2003,
antecipar para 2009 o objectivo geral definido pela Unido Europeia, de uma reducdo de 50%
no ndmero de mortos e de feridos graves até 2010, relativamente a média de 1998-2000,

assim como objectivos especificos, que visam uma reducdo de 60% no:

* Numero de mortos e feridos graves dentro das localidades;

» Numero de pedes mortos e feridos graves;

* Numero de utentes de veiculos de duas rodas a motor mortos e feridos graves.

Os dados serdo comunicados pelos Estados-membros, ao nivel da unidade estatistica, ao
Servigo de Estatistica das Comunidades Europeias (SECE) até nove meses ap6s o final do

correspondente ano de referéncia.

A comparabilidade relativa aos acidentes ocorridos nos diversos Estados-Membros, tem em
conta diversas variaveis socioecondmicas, como por exemplo o parque de veiculos, a

extensdo das redes, os diferentes volumes de trafego, etc.

Contudo estas melhorias tornam-se insuficientes para fazer face aos objectivos determinados
para 0 ano de 2009, pois continuam-se a registar problemas graves ao nivel das infra-

estruturas, comportamento dos utentes e seguranca dos veiculos.

O Governo através do Ministério da Administracdo Interna (MAI) criou o PNPR que define
um programa de ac¢Oes, a fim das entidades responsaveis desenvolverem medidas com o

objectivo de dotar a infra-estrutura rodoviaria mais segura:

- Auditorias de Seguranca Rodoviaria (ASR): conjunto de procedimentos, executados por
entidade independente do dono de obra e do projectista, destinados a incorporar, de modo
explicito e formal, os conhecimentos e informacdes relativos & seguranca rodoviaria no
planeamento e projecto de estradas, com a finalidade de mitigar o risco de acidente e de
reduzir as respectivas consequéncias, devendo ser efectuada ainda em projecto, de preferéncia
na fase de estudo de viabilidade, a fim de detectar e evitar elementos susceptiveis de
contribuir para a ocorréncia de acidentes, antes que o0s investimentos sejam abertos ao trafego

e que os acidentes ocorram. (Publicacdo — INIR- Guia de procedimentos).
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- Inspeccéo de Conservacgédo Corrente da estrada (ICC): de forma a garantir a permanente
qualidade da seguranca oferecida pela estrada, ao longo da sua vida dtil, assegurando a
imediata reparacao de qualquer equipamento de seguranca ou sinalizacdo que se degrade, bem
como a das restantes caracteristicas primordiais para a seguranga como o pavimento, as zonas
adjacentes a faixa de rodagem e as distancias de visibilidade, devendo ser consideradas
obrigatorias para todas as entidades responsaveis pelas infra-estruturas e regulamentadas, com
0 objectivo de garantir permanentemente os padrdes minimos aceitaveis das condicdes de
seguranca; a eliminacdo dos acidentes devidos a degradacdo das caracteristicas das vias e a
eliminacdo do agravamento das consequéncias dos acidentes devidos & degradacdo das
caracteristicas dos equipamentos de seguranca passivas das vias.

- Hierarquizacéo viaria das redes, numeracdo das estradas e instalacdo dos respectivos
elementos de demarcacédo (HVR): definicdo de uma estratégia para hierarquizacéo viaria das
redes, de ambito nacional de forma integrada e homogénea; estabelecimento de um sistema de
classificacdo viaria ao nivel nacional, criando-se uma hierarquia de facil interpretacdo pelos
utentes e pelas autoridades, e auto-explicativa da funcdo e importancia de cada elemento
dessas redes; definicdo do sistema de numeracdo: para identificacdo das estradas das varias
redes rodoviarias de Portugal; instalacdo dos equipamentos de demarcacdo e de sinalizagdo

complementar nas vias pelas entidades responsaveis pelas mesmas.

- Aplicacdo de limites locais de velocidade adaptados ao ambiente rodoviario: criar
condicdes para a adaptacdo dos limites de velocidades as caracteristicas do ambiente
rodoviario e para a uniformizacdo dos critérios usados na afixacdo dos mesmos, de forma a
aumentar a respectiva credibilidade e a criar nos condutores expectativas adequadas

relativamente aos limites afixados.

Consideram-se trés areas de intervengdo com diferentes caracteristicas:
« Estradas interurbanas;

» Atravessamento de localidades;

* Areas urbanas consolidadas, em funcao da hierarquizacao viaria estabelecida.



Relatério de Estagio Delegacédo Regional de Braganca das Estradas de Portugal

Em Portugal os dados estatisticos referentes a sinistralidade sdo recolhidos pela Direc¢do
Geral de Viagdo com base nos boletins estatisticos de acidentes de viacdo (BEAV’s)
preenchidos pelas Entidades Fiscalizadoras (GNR, GNR BT, PSP), tratados e publicados pela
Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria (ANSR), tendo como objectivo o
conhecimento e sensibilizagdo do publico em geral, mas também, e sobretudo, para
possibilitar a identificacdo dos principais problemas, servindo, assim, de suporte a tomada de

deciséo quanto as ac¢des a desenvolver.
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6. Estudo da Seguranca Rodoviaria duma Rede Regional de Estradas

Nacionais

Diariamente os OIAS, fazem o seu turno, tratando de Licenciamento, Policiamentos, Inspe¢éo

do estado da Via, Apoio ao Utente e outros.

Foi definido previamente um roteiro diario para cada um deles e todos os dias da semana
percorrem as estradas sob jurisdi¢cdo da EP, onde véo registando as varias ocorréncias e para
cada uma delas tiram uma fotografia no local, no final do turno na Delegacdo gravam as fotos

numa pasta em rede no respetivo ano — més — nome — dia.

Até Dezembro de 2010, eram os OIAS que faziam o relatdério diario no final do dia, no
modelo adotado pela EP (Modelo no ANEXO -5.1), onde registavam todas as ocorréncias
diérias (Avistamentos) e este era enviado para 0 Responsavel da Fiscalizacdo da Rede (RFR)
(Policiamentos, Licenciamentos, outros) e para o Gestor Operacional (Inspecdo da rede); O
RFR, encaminhava as ocorréncias de licenciamento para o técnico de licenciamento e tratava

ou encaminhava para o devido lugar as coisas de policiamento.

A partir de Janeiro de 2011, foi implementado um programa XTRANWED, que é composto
por um computador de bordo na viatura das UMIAS e por uma aplicacdo no computador na
delegacdo, que tém acesso 0s OIAS e 0 RFR. Os OIAS, durante o roteiro vao registando no
computador de bordo as ocorréncias (avistamentos) que vao encontrando e tirando
fotografias, ao chegarem a delegacdo no final do turno abrem a aplicacdo e colocam a
fotografia em cada avistamento que efetuaram. O RFR no final do dia vé os avistamentos das
ocorréncias todas que registaram os OIAS e faz a distribuicdo, o que é de Licenciamento,
manda por correio electronico para o técnico de licenciamento, o de Policiamento manda por
correio eletronico para notificar ou no caso de ser das concessionarias prepara um email para
enviar as respetivas concessionarias (Autoestrada — AEXXI ou IC5/IP2 — ASCENDI), a parte

da inspec¢do da rede prepara-se um relatorio para ser enviado ao Gestor Operacional.

Todas as ocorréncias registadas por os OIAS, ficam registadas para sempre na aplicacdo da
Delegagéo e no computador de bordo até estarem resolvidos.

Passo a descrever o funcionamento do programa:
a) Avistamentos

Os avistamentos sdo sinalizados a partir do Terminal de Navegacdo e comunicados em tempo

real para o Centro de Controlo.
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Um avistamento corresponde a uma ocorréncia visualizada na estrada, que séo tipificadas

consoante o modelo de negdcio da Entidade que utiliza o Sistema.

A recepcdo dos avistamentos em tempo real podera ser visualizada a partir das mensagens do
XTraNWeb e consultadas atraves do BackOffice.

b) Tipificacdo de Avistamentos — Estradas de Portugal

DESCRIGAO DA OCORRENCIA

Covas no pavimento
Existencia de rodeiras
Fissuras no pavimento
Valetas plataforma revestidas
Valetas plataforma

Valetas de crista de talude
Bermas

Passeios

Sumidouros

Caleiras de separador
Queda de pedras, proveniente de talude em
escavagao

Derrames (oleos, gasoleo, materiais salidos)
na plataforma da estrada
Animal morto

Gelo na via

Neve na via

Drenagem da AO

Guarda corpos ()

Bocas de Aquedutos

PHs e serventias

Arvores na ZE

Sinalizagao vertical

Sinalizagao horizontal

Guarda corpos danificados

Guardas de seguran¢a metalicas danificadas
Sinalizagao dinamica

Semaforos avariados

Qutros

TIPIFICAGAO

Pontuais/ac longo da EN

Pontuais/ao longo da EN

Pontuais/ao longo da EN

Com necessidade de limpeza

Com necessidade de reperfilamento ou limpeza

Com necessidade de limpeza

Altas/baixas impedindo a drenagem de agua do pavimento
Com necessidade de limpeza/danificadas

Com necessidade de limpeza/danificadas

Com necessidade de limpeza/danificadas

Via/valeta/berma

Via/valeta/berma

Via/valeta/berma

Danificados/ mau estado de conservagio
Assoreadas/danificados/septos
Obstruida’danificada

Tombadas na via/Perigo queda/necessitarem poda
(afectam a circulagio)

Falta (Indicando o cod.) /macigo/prumo/sinal (Indicando o
cod.) /obstruido pela vegetacio/desajustada com a
horizontal

Mau estado/desajustada com a vertical.
Alvenaria/betio/cavan/madeira

Guardas/saias

Avariada/vandalizada

Lampadas fundidas /Radar nao
funciona/desligado/danificado/outro

(descrever sucintamente)

QUANTIFICAGAO | ACTUAGAOQ

Area (m?)
Comprimento {m)
Comprimento (m)
Comprimento (m)
Comprimento (m)
Comprimento (m)
Comprimento {m)
Area (m?)
Unidade
Comprimento (m)

Area (m%)

Area (mf)

Unidade
Km a km
Km a km
Unidade
Comprimento (m)
Unidade
Unidade
Unidade

Unidade

Unidade
Comprimento (m)
Comprimento {m)
Unidade
Unidade

Resolucio UMIA/envio relatério para Bl/para resolugio urgente Bl
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Verificagio/marcagio de condigdes de
Licenciamento e ou entrega de CL.

Vistorias

Ourros

Acessolvedagoesvalas’PACSY publiadade 'Outros

Acessolvedagdesivalas PACS publicidade ' Qurros

(descrever sucintamente)

DESCRIGAC DA OCORRENCIA TIPIFICACAD QUANTIFICACAD | AcCTuACAO
Nivel 1 Mivel 2 Nivel 3 Mivel 4
Construgoes ilegais na “zano non edificandi™ Edificios/vedagoes/acessos/outros
o Publicidade ilegal ZE/fora da ZE
|—
E Colocagdo ilegal de apoios EDPPT/Cutros
E Oupagio da zona da estrada Andaimes’ venda de produtos’ Lixo/materiais diversos Area (m’)
E Valas Responsivel (CMs/aguas de Portugal/outres)
=
E Roturas em condutas na ZE Agua'saneamento/gas Comprimento (m)
Clutros (descrever sucintamente)
DESCRICAC DA OCORRENCIA TIPIFICACAO QUANTIFICACAO | ACTUACAO
Mivel | Mivel 2 Mivel 3 Nivel 4
Acidente Danos materiais/vitimas Unidade
w Avaria no veiculo Chamade reboque/mecanico/combusuvel/fure/outre Unidade
-
Z
w Prestacao de informagoes
=
(0] Contacto com as autoridades para pedir Autoridades
L=
0 apoio para o utente
0
z Apoio i circulagio do trifege em Equipamento de sinalizagio temporaria
CINCUNSTANCIAs axcepoionais que o
justifiquem
Qlutros (descrever sucintamente)
DESCRIGAOQ DA GCORRENCIA TIPIFICACAO QUANTIFICACAD | ACTUACAD
Pedidos de informagio | reclamagdes
(estrada lvre, Sugar, outras)
Pedidos diversos de outros orgios
(descrever sucintamente)
Qutros
DESCRICAC DA OCORRENCIA TIPIFICACAO QUANTIFICACAO  ACTUACEO
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C) Recepcéo de Avistamentos (Tempo Real / Mensagens)

Sempre que é registado um avistamento no Terminal de Navegacdo, este é enviado de
imediato para o Centro de Controlo. Através do modulo de Mensagens do XTraNWeb, é

possivel visualizar em Tempo Real 0 avistamento e a informacao associada ao mesmo.

ran
web

Gestio de frotas online

Maba

T

o4 | 16092010 15:38
1 160920101237 | 25-43u108| @0

4 | 16092010 12:32 | 25434109 48
_ A | 16492010 1232 | 25- 49100 8

4 | 16092010 12:27 | 25-494109| €@

1 16092010 12:15 | 25 4900 4

4 | 16092010 11:58 | 25-4941.09| 4

4 [ 16092010 11:52| 254

Através da lista de mensagens recebidas, o utilizador pode consultar o detalhe do avistamento, assim como localizi-lo

no mapa. Para localizar o avistamento basta clicar sobre “Ver Mapa” na respectiva mensagem:

[Avistamento] [Ver no Mapa] l Inspeceao do Estade da Via / Sinalizagao vertical / Falta (Indicando o cod.|
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Para consultar o detalhe basta clicar sobre a mensagem:

Descrigao do Al.ﬂt:montn | Inspeccic do Estado de Vie / Sinalizagio verical / Falts (Indicands o cod )

o

e LR

nformacic Presnchida no Terminal

Mo detalhe do avistamento é possivel visualizar a seguinte informagdo:

¢ Data/ Hora do Avistamento;
* MNome do Condutor responsivel pelo registo;
* Viatura onde foi feito o registo;
¢ Coordenadas Geograficas:
* Descrigio do Avistamento (sua tipificagio);
* |magem (no caso dos avistamentos de sinalizagio);
¢  Localizar — através do link “Ver no Mapa”, & possivel localizar o avistamento:
* |Informagio especifica do avistamento (preenchida pelo condutor ne Terminal de Navegagio):
o Vi
o Berma;
o Quilémetro;
o Observagdes:
o Quantificagio {Area]:
o Estado do Avistamento (Resolvido / Nio Resolvido):
o Indicagio de Urgéncia;

o Fotografias (identificagio das fotografias para apoio no uplead das mesmas em BackOffice);
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d) Consulta de Avistamentos

Para se aceder a Consulta de avistamentos deve ser utilizado o menu Avistamentos / Consulta
do BackOffice.

C Ita de no

Inicio 01-08-2010 Fim [31-10-2010
[ Data Nome Condutor Nome Veiculo Descriclo
@ 16-09-2010 11:49:33 | Paulo Gouveia 49-11-09 Inspecglio do Estado da Via / Siralizagio vertical / Falta (Indicando o cod.) 7Q -
IOIIG-DQQUID 11:42:04 .F‘auio Gouveia -dgAI[-OS .lnspe:xSu do Estado da Via / Sinalizag3o vertical / Falta (Indicando o cod.) -/ a
o 16-09-2010 11:38:55 .Pau!u Gouvaia 49-11-09 .Iﬂluuio do Estade da Via / Siralizagic vertical / Falta (Indicando o cod.) / a
.0-16-09-2010 11:35:07 | Paulo Gouveia l49-11-09 -lnspeuc&n do Estado da Via / Sinalizagdo vertical / Falta (Indicando o cod.) /ﬁ
0 16-09-2010 11:32:41 .Paulo Gouveia 49-11-09 .lnspeu;io do Estado da Via / Semaforos avariados / Desligado -/ Q
@ 16-09-2010 11:27:01 Paulo Gouveia 49-11-09 Inspeccdo do Estado da Via / Sinalizagdo vertical / Sinal (Indicando o cod.) rd a i|
-0- 16-09-2010 11:24:42 -Pauio Gouveia -dG-Il-m .ln:mnoic do Estado da Via / Sinalizaglo vertical / Sinal (Indicando o cod.) /a 1
.-0. 16-09-2010 11:20:17 -Pauio Gouveia --tQ-I[-D‘B .lnsoe:v;ao do Estado da Via / Sinalizagdo vertical / Sinal (Indicando o cod.) /Q -

% Page ! of3 » =i 20 - View 1 - 20 of 45

A Consulta de Avistamentos permite visualizar os avistamentos registados no terreno nos Terminais de Navegagio.

Esta consulta tem como parimetros iniciais:

® Intervalo Temporal que se pretende consultar;

e Tipificagio de Avistamentos que se pretende consultar;

A lista de avistamentos resultante da pesquisa apresenta a seguinte informagdo para cada um dos avistamentos

listados:

e Estado do Avistamento (Resolvido: | 9 e Nio Resolvido: o)
e Data/Hora do Avistamento

® Nome do Condutor que registou o Avistamento

®  Viatura na qual foi efectuado o registo

® Descrigio / Tipificagdo do avistamento

o 7| Permite aceder ao detalhe do avistamento e poder edita-lo

e @ _permite localizar o avistamento no Mapa
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e) Edicéao de Detalhe do Avistamento

Quando se acede ao detalhe do avistamento, ao utilizador apresenta-se um ecrd onde pode

facilmente consultar toda a informacéo relativa ao mesmo:

Detalhe de Avistamento

el Grovar [ Cascer|

Dadon Enistaments * Fotos Actuais
Daia 16-09-2010 11200117
Mome Condutor Paulo Gouveia
Home Viatura 43HI-03
Longitude -8.97250
Latitude 3398978
Localizar Viér no WMapa -
Tipo de Avistamento l:‘:;:;ﬁi ?Dig']a“" da \ia f Sinalzagc vertical  Sinal R T———
Imagem =

Iinformacio Freenchida no Terminal Upload de Fotos
Via rot
Berma nia £ Add files. x|
Quildmetro 27 550
Quantificacio Area (m2) 1
Resobvido o Resokido
Necessadade Néo
Folos nia

canificado -

Dbseraghes &

A informacio ilustrada é a seguinte:

* Data /Hora do avistamento;
* Nome do Condutor responsivel pelo registo;
*  Viatura na qual ocorreu o registo;
® Coordenadas Geograficas;
®  Localizar — através do link “Ver no Mapa” visualiza-se o avistamento no mapa;
* |magem — so para os avistamentos de sinalizagio;
* Informacio especifica do Avistamento (formulario preenchido no Terminal de Navegacio):
o Via;
o Berma;
o Quilometro;
o Quantificacio {Area};
o Estado do Avistamento Resclvido / Nio Resolvido (este campo pode ser editado em BackOffice);
o Fotos — identificagio das fotografias associadas para apoio ao upload das mesmas em BackOffice;

o Observagdes — este campo pode ser editado;
Nota:

Caso o detalhe seja editado (alteragio do Estado, das observagdes ou mesmo o carregamento de fotos), essa edigio

56 fica registada quando o utilizador clicar no botio “gravar”.
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E também atraves deste ecri que o utilizador podera carregar

fotografias tiradas no terreno associadas ao avistamento em causa. |
Fotos Actuais

O “painel” das fotografias associadas a um avistamento esta dividido

em duas partes:

e Fotografias ja carregadas — associadas ao avistamento

Apagar Seleccionada

Fotos Actuais

Upload de Fotos
Add fies.. ]

Dock.jpg (209.46K8) - Completed

i »

Apagar Selecdonada

Desert Landscape.)pg (223.5¢B) - Completed

e Upload de fotos

Upload de Fotos
O Add files... | a
Dock.)pg (309.46KB) - Completed []
8

Desert Landscape.)pg (223.5KB) - Completed

Para o utilizador poder associar fotografias a um avistamento tem que inicialmente proceder ao Upload das mesmas.
Para o fazer devera clicar no botio “Add Files”, que abrira uma janela de explorador de ficheiros, onde o utilizador

devera seleccionar a(s) fotografias que pretende carregar:

@ Scicct filez) to upload by wawatranteamicpt T
Lookir: | ), Sompic Actses = @F o
&= Name ¥ Date taken Tags Size Rating =
M;-{“' Sl Auturen Leaves 04-11-200517:12 7048
= Creek 004205 10:20 B0B
& Desent Landscape 12-02-2004 16:30 24BN
| = Deck 2206 20051647 NOKB 4w
Dedho i Foract 2404205 23:00 GOKB
| Forest Flowers 26-04-20515:50 161857 55325255 &
m | Frangspani Flowers 02-900-2003 14:41 100 KB 53 od W 5 L
Ferronds Pay | Bl Garden 09-04-2004 07:17 RSKB L i
=] Groen Sea Turtle 10.05.2005 0045 TOKB i v i i
A | Humpbact Whaie 3.11.20513:20 BB 575332505
=] Oryx Antelope 22-04-20516:0 BB 57520
Computar T v0co Toucan 24-06-2511:22 MWKB W WwW =
EiTree 0309265 17:40 752K o
B S 20052005 07:45 BB -
Netwrk  ig name: [Gen Sea Tureipg™ owst Flowens o5~ “Fangoan Fowepy” Gadenes” v] | Cpn |
Floe of typo: [Fichewron do Incgem (pag: pa:"peg: ;" :f."prg * of) = Cancel I
)
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Depois de seleccionar ¢ confirmar os ficheiros estes passam para um modo de pré-Upload:

Para que o carregamento seja efectuado, o utilizador deveri

0 Add files.. | m

a : . .|
Forest Flowers.jpg (125.74KB) 0 clicar no botio para o efeito:
L8 =

1 O utilizader pode ainda remover ficheiros que nio pretenda

r ¥
OIS R ] carregar:  Forest Flowers.jpg (125.74KB) @
r

Depois de clicado o botio de carregamento, o progresso do mesmo é visivel nas barras de progresso de cada um dos

ficheiros em carregamento:

Forest Flowers.jpg (125.74KB) - Completed

Forest.jpg (648.92KB) - Completed

Fotos Actuais

Terminado o carregamento, as fotografias ficam visiveis na

parte superior do painel de fotos (Fotos Actuais):

Apagar Seleccionada

Para visualizar (e navegar) em maior detalhe as fotografias

carregadas, o utilizador deve apenas clicar sobre uma delas e

sera aberto um painel de navegaciio entre as fotos:

Poderi navegar entre as fotografias utilizando os botdes

assinalados no canto inferior esquerdo do painel,

Para sair do mede de navegagio basta clicar no botio 3

Para apagar uma fotografia deve apenas seleccioni-la nas fotos

actuais (atengio que ao seleccionar uma fotografia abre-se o painel de navegagao) e clicar no “Apagar Seleccionada™

Esta visualizacio de fotografias pode ser feita no dmbito de um processo de carregamento de fotos ou apenas no

Ambito de consulta do detalhe do avistamento.
Nota:

E bastante importante ter em atengio que as fotografias carregadas para associacio a0 avistamento, sé ficam

realmente registadas em BD, quando o utilizader “gravar” o avistamento.
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7. Trabalho supervisionado nas aplicacbes Edoclink, SGL, Gestdo de
Condicionamentos, Google Maps e outras
7.1. SGL (Gestao de Licenciamento):

Anteriormente ja foi dito para que servia o referido programa, agora vou mostrar como

funciona o programa de gestéo de licenciamento:

A funcdo do responsavel de rede neste programa é Arquivar 0s processos, depois de serem
fiscalizados pelos UMIAS

a) Neste programa da para ver todos os processos de Licenciamento da EP,S.A.

E P .:: [Estradas]\ §

|
[
‘ Estradas de Portugal, S.A.
|

segunda-fe

Processos que tenho para tratar -
(i) O.Alertas
1. Nowo Padido QD ragins: 1 se2 .. DO A Mostrar do Registo 1 80 25 de um Total de 67
E v N°Processo v Tipologia Estado Requerente  Localizagio v v Dias
[A 371nf. Modelo Aguarda )
Ocupagio de subsolo (zons  Notificagdo de Aguas de Trés
82 4. Utilizadores Delegados &l 4758GC090430 da estrads) - Vals transversal Libertacdo de os Montese  Grupo_Analise_Bragancs (5
¥ 5.Mensagens - Construgdo Caugdes, caso Alto Douro
. se splique
=, 6.Normas
“ - Uso de solo (faixa marginal Aguarda
© 7. Diplomas Legais 4 zona da estrads) - Recolhage  Juntade -
E] s. Pareceres Orientadores &> €3186C090508 B taana s Freguesia de  Grupo_Execucdo_Braganca [5 RS
s R Vils Verde
[E] 9. Tipologias Exac
[A 10. suporte Realizacio de
Muros @ vedacdes - Cardcter Vistoria para  Francisco Jodo -
R 11. Consulta Processos &> 16278GC0%0815 N&o Removivel - Construcdo Verificacdo ds Morais Grupo_Execuglio_Eragance D 7z
Execucio
Ocupagio de subsolo (zona  Em Cémara
> 19718GCO%0628 da estrads) - Vals iscalizac icipal de  Grupo_Anilise_Braganca D e
88 Requerentes - Construcdo UMIA 0u CO  mirandela
¢ entidade Externa Ocupagéo de subsolo (zona Em &t’::’p.l da )
7Y Empreiteiros &> 20748GC090701 da estrada) - Vala transversal Fiscalizacdo Grupo_Anilise_Braganga (%] Py

- Construcéo UMIA ou CO .“C’.::"' do

........

b) Carrega-se em pesquisar processos € coloca-se 0 nimero do processo que se quer

arquivar, carrega-se em pesquisar:

.11 [Estradas]\ Ped
Figueiredo Care

Estradas de Portugal, S.A

Sistema de Gestdo de Licenciamento segunda-feira, 20 de Junho de 2011

mLista de Processos

i) O.Alertas
4P 1. Novo Pedido Pesquisa
B 2. processos

(A Q
2 3. 1nf. Modelo e § Mostrar campos de pesquisa
82 4. Utilizadores Delegados N© Processo Requerente s e STy

# 5. Mensagens se23) Seleccionar Esvada ¥

© 7. Diplomas Legaia [E] ver processos aue tenho para tratar ] ver que tenho para 1 ver que aguardo parecer
Ells. Paracares Ortantadocnn I"| Ver Processos que aguardo resposta de i 1 ver que tenho para
[E] 9. Tipologias I™ Ver processos em estado de espera [ ver i I Ver e dal paveces

[2 10. suporte
X 11. Consulta Processos

[ Seleccionartodas JI—Limpariodas |

QQ rigine: 2 s .. OO A Mostrar do Registo 26 80 50 de um Totsl de 114

v N° Processo Tipologia Estado N° Pedido Requerente Datade Localizagdo ~ v
Entrada
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c)

(i) 0.Alertas
2k 1. Novo Pedido

B 2. processos

[# 3. Inf. Modelo

8 4. Utilizadores Delegados
¥ 5. Mensagens

=, 6.Normas

@ 7. Diplomas Legais
[ 8. Pareceres Orientadores
] 9. Tipologias

(A 10. Suporte

‘T 11. Consulta Processos

d)

Sistema de Gestao de Licenciamento

Lista de Processos

Pesquisa

Q\ Mostrar campos de pesquisa
Ne Processo N¢ de Contribuinte

5623

Requerante

1 ver

Apare-se 0 processo que se pesquisou, carrega-se no n° do processo:

segunda-feira, 20 de Junho de 2011

Estrada

Seleccionar Esvada v

n Ver Processos que tenho para tratar n Ver que tenho para

que aguarde parecer

| Ver Processos que aguardo resposta de Ver que tenho para
™ ver P ™ ver p quin ™ ver que dei parecer
v N® Processo Tipologia Estado @ Pedido Requerente  Data de Localizagio v
Entrada -
el () 562280C110524 Muros & vadagies - Caricter N Removivel - Em EP. Josk Adtur Silva 24052011 Pedro
Construglio Fiscalizagho  ENT/2011/50893 Santos 110242 Gongalo Gil
UMIA ou CO Figueiredo
Carmana
Legenda Prazos
Ay sem prazo Q) Fora do Praze Q@ UitimoDia ¥ ASdiasdo Fimdo i\ Peniltimo Dia & Dentro do Praze

esta fiscalizado e ndo é necessario nova vistoria, carregamos nessa opgao:

J& estamos no ecrd do processo, 0 processo estava em fiscalizacdo da UMIA, como ja

8. Pareceres Orientadores
[E] 5. Tipologias

4 10. suporte

T 11. Consulta Processos

Processo

5623BGC110524 : Muros e vedagdes - Caracter Ndo Removivel - Construgédo

Estado do Processo

Pedido

%.

ESTADO ACTUAL: EM FISCALIZAGAO UMIA OU €O
MUDAR ESTADO PARA: EXECUTADO DENTRO DO PRAZO?
Mo, Padir Vistoria Para Varificagic da Execugiio
" Padido de Revalidagéo Dentro do Praze
" lsim, Com Padido de Vistoria
 sim. Necassidade de Vistoria
Histéricor -
A lizado o pedido d BOR!
&\ 0 prazo da sua resposta 2o processo ji ultrapassou em 12 dia(s).
Este processo tem de ser respondido pela EP em 11 dia(s) Gteis.
Ultimo Movimento
Mavimento Tipo de Movimento Utilizador Data
fiscalizagiio. Informagiio Huno Migual Grile Gama e
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e) Entdo no quadro em branco, escreve-se a informacao que o processo pode ser

arquivado:

(i) 0.Alartas Pedido
5P 1.Nowe Pe{| Estado actual do Processo:"Em Fiscalizac3o UMIA ou CO" Préximo estado do Processo:" Arquivado”
B 2. processd | Movimento. i Conhecimentos |[ Dacumentos | .@
@ 2. 1nf. Mod| — - —
L utilizadores do Grupo_Emisséo_Braganga
.

Sistema de Gestéo de Licenciamento

(5] EPSGL - Movimento X
utilizadores do Grupo_Emissio_Braganga & id
Pedido
_E*-
Descrigio
Sumario
Inf. Modelo B[ dicionar ]

|08 trabiaines j foram vistoriados pelo Oficial de Inspeccdo José Esteves Cordeire da UMIA n.° 3, & foram cumpridas as condicdes, pelo que o processo
pode ser arquivado

Anexo

Prazo da Movimentacéo

f) Carrega-se em gravar e movimentar e o processo aparece ARQUIVADO:

.11 [Estradas]\ Pedro Gongalo Gil
Figueiredo Carmona i:.

Estradas de Portugal, S.A.

Sisterma de Gestdo de Licenciamento segunda-feira, 20 de Junho de 2011

Processo Pedido
5623BGC110524 : Muros e vedagdes - Caracter Nao Removivel - Construgiao nt

Estado do Processo

ESTADO ACTUAL: ARQUIVADO
MUDAR ESTADO PARA:
-
B 10. Suporte
[ 11. Consulta A Este p Foi realizado o pedido de registo na BDR!

& sem prazo definido para mim.
Prazo do processo terminado no dia 20-06-2011. O processo foi tratado em 30 dias iteis.

Ultimo Movimento

Movimento Tpade . Utizador Data a
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7.2. EDOCLINK (Gestdo Documental):

O sistema de Gestdo Documental, é uma plataforma eletrénica que otimiza a
entrada/tratamento e arquivo de expediente sdo colocadas todos os documentos da EP,S.A.
para serem distribuidos para os utilizadores que tem de responder ao referido documento, e

assim internamente ficam registados os documentos todos.

A funcdo do responsavel de rede neste programa é responder aos processos que Sao

encaminhados para ele, passo a descrever:

a) Todos os dias o responsavel da fiscalizacdo de rede tem de ir ao programa
EDOCLINK, ver as tarefas (Processos), que tem para resolver:

G > edoclink
ol
|Tar!fas 4 ‘Registom ‘Distrihliga’?oﬂ |Pmoﬁsom |
ird
T T T Y 7 =P T
EDOCPRD/2011/81776 () Droiecr.odje EP-ENT/2011/58868 Em*' 17-06-2011 10:40 Pedro Gongalo Gil de Figueiredo Carmona [ Pedrot
desvio do 06
BN-Fase2
SUBCONCESSAQ
AUTO-ESTRAD)
- -
Antdnio
moPropNIZ () Favpeniatto, ESAUZ0II/7R Manuel  0205-201117:39 Pedro Gongalo Gi de Figueiredo Carmona 200102002 #| PedroG
e Oliveira
de Vento
Obras d§ Arte

b) Carrega-se no codigo da tarefa e vé-se o que é, os documentos que estdo anexos a esta,
para se responder:

- . Pedro Goncalo Gil de Figueiredo Carmona [
» edoclink
'v*- : Pendentes: 2

| rarefas B | registo [ [0 EEE] | sstrabuicso [ [N | Processo Q] I 1 |

| [slobal ~| ®
Dlsh’l'blli'ﬁo EDOCPRDIZO]IISI]ZZ (Pendel'lte) E

Primeiro registo: EP-SAIf2011/19770 - de: AUTO-ESTRADAS XXI, mm[m&mmw, SA
Assunto: SUBCONCESSAO AUTO-ESTRADA TRANSMONTANA
Sinalizag3o Temporaria, Pavimentacao, Painéis de Cortesia e Mangas de Vento (Obras de Arte Especiais)
Observacbes: AALJ L

Prazo de execugSo:  Sem prazo

=e

S Ty T
20.01.02.002.01/2010/56 *== Confidencial === 18-10-2010 (2] 20010200201
Pagina 1/1 (Total de 9 Etapas) Ustor: [50 (W] 4 4 » » @

m_ma—ﬂ s

1 Ana Paula Barros de Paiva 28-02-2011 17:56 28-02-2011 17:56 | I:l

2 DEC_Sec [Ana Paula Barros de Paival 28-02-2011 17:56 28-02-2011 17:59 1 %

3 DRBGC Apoio (Cidélia Conceicdo Pires Borges Queirds) 01-03-2011 13:50 01-03-2011 13:51 1 =

4 huno Miguel Grilo Gama 01-03-2011 15:16 01-03-2011 15:18 [+

5 Pedro Gonealo Gil de Figueiredo Carmona 04-03-2011 14:49 21-04-2011 14:59 ) =

& Fernandn lorne Ferrsira Velosn 02-05-7011 15:34 02057011 15:36 A B3] L]




Relatério de Estagio Delegacédo Regional de Braganca das Estradas de Portugal

C) No local onde diz notas, escreve-se a informacdo e inserem-se 0os documentos, no local

dos documentos e devolve-se para a pessoa que mandou, para esta poder responder:

=] Etapa: 9 - Concluir distribuico |
Prazo de
execugior SSmapra m
Etapa anterior: Notas de Antdnio Manuel Prada Oliveira na etapa 8:
Devolvo este EDOC
Notas - e
[ Assinatura Digital de Etapa
(=) Documentos:
onehvesiolmeohsticioca D
(=) Cépia para:
p ]
e
=
(= Alarmes de Etapas:
N N S T
EEEEET T T -
~|
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7.3. GC (Gestao de Condicionamentos):

Neste programa sdo registados todos os condicionamentos que sdo verificados nas estradas de
Portugal, depois de inseridos os condicionamentos, estes ficam disponiveis no site

www.estradas.pt, para informacéo dos utentes.

A funcao do responsavel de rede neste programa é colocar todos os condicionamentos das

estradas que lhe sdo enviados por outras entidades, passo a descrever:

a) Entra-se no programa e carrega-se em plano de trabalhos:
Work Trabalhos o
Management Incidentes com danos Orcamentos Planos de [m_
Incidentes com danos Filtros @ Selecionar Vista... ¥
Referéncia Descrigio Resumeo Danos
2011-000274 Accident. A8 PK:86 as 1. Sz:sf'zml AB 1 N6 Tornada - Né Portagens - Equipamento inutilizado sl & Média
4 primeiro 4 Anterior 1 Seguinter Litimo »
< > *
b) De seguida aparecem todos os trabalhos (Condicionamentos), que existem nas estradas

de Portugal, do lado direito (22 imagem em baixo), clica-se no +:

Work Trabalhos
Management ) -
Incidentes com danos Orgamentos Planos de trabalho
Planos de Trabalho [T 5 W Selecionar Vista... ¥
Referéncia Descrigiio i Data Inicio
PLT2011-00248 Evento desportive Mével M226 :: PK 14,5 21-08-2011 09:00 21-08-2011 13:00 Planeado
PLT2011-00358 Trabalhes Fixo 1C2 :: PK 106 27-06-2011 22:00 01-07-2011 20:00 Planeado
PLT2011-00348 Trabalhos Fixa 1P4 11 PK 103 27-06-2011 19:00 28-06-2011 07:00 Planeado
PLT2011-00209 Evento desportiva Fixo N206 :: PK 237 25-06-2011 09:00 26-06-2011 18:00 Planeado
PLT2011-00360 Trabalhos Fixa 1P4 :: PK 112 21-06-2011 12:30 21-06-2011 13:10 Planeado
PLT2011-00309 Trabalhos Fixo 1C2 :: PK 106 20-06-2011 22:00 24-06-2011 20:00 Planeado
PLT2011-00338 Trabalhos Fixo 1P4 11 PK 173,5 20-08-2011 12:30 20-08-2011 13:00 Flaneado
PLT2011-00337 Trabalhos Fixo 1P4 :: PK 112 20-08-2011 12:30 20-08-2011 13:10 Flaneado
PLT2011-00362 Trabalhos Mével M18 :: PK 36,7 20-06-2011 11:46 27-06-2011 20:00 Iniciado
PLT2011-00356 Trabalhos Fixo N113:: PKS 20-06-2011 10:00 24-06-2011 20:00 Planeado
PLT2011-00357 Trabalhes Fixo N113 :: PKS 20-06-2011 10:00 24-06-2011 20:00 Planeado
PLT2011-00361 Trabalhes Fixe IC1 :: PK 590,6 20-06-2011 09:00 23-06-2011 18:00 Planeado
PLT2011-00355 Trabalhes Fixe N246 :: PK 11,4 20-06-2011 08:00 22-06-2011 18:00 Planeado
PLT2011-00354 Trabalhes Fixe N351 :: PK 9,8 20-06-2011 08:00 22-06-2011 18:00 Planeado
PLT2011-00353 Trabalhes Fixe N344 ;: PK 73,2 20-06-2011 08:00 22-06-2011 18:00 Planeado
PLT2011-00350 Trabalhes Fixo N236-1 :: PK 3 20-06-2011 08:00 22-06-2011 18:00 Planeado
PLT2011-00341 Trabalhes Fixe N2 :: PK 282,2 20-06-2011 08:00 22-06-2011 18:00 Planeado
PLT2011-00340 Trabalhes Fixo 1C8 :: PK 97,074 20-06-2011 08:00 22-06-2011 18:00 Flaneado
. PLT2011-00352 Trabalhes Fixo N2 :: PK 58,7 20-06-2011 08:00 22-06-2011 18:00 | Planeado . o
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Work

Trabalhos

Management

Planos de Trabalho

Referéncia

PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-
PLT2011-

PLT2011-
3

00248
00358
00348
00209
00360
00309
00338
00337
00362
00356
00357
00361
00355
00354
00353
00350
00341
00340
00352

Evento desportive Mével
Trabalhos Fixo
Trabalhos Fixo
Evento desportive Fixe
Trabalhos Fixa
Trabalhos Fixo
Trabalhes Fixe
Trabalhos Fixo
Trabalhos Movel
Trabalhes Fixe
Trabalhos Fixo
Trabalhos Fixo
Trabalhes Fixe
Trabalhos Fixo
Trabalhos Fixo
Trabalhos Fixo
Trabalhos Fixo
Trabalhos Fixo
Trabalhos Fixo

Incidentes com danos Orgamentos

M226 :: PK 14,5
1c2
1P4 11
N206 :
P4 &
12
1P4 1
P4 i
M18 ::

N113
N113

IC1 5

N246
N351
N34

N236-

PK 106
PK 103

1 PK 237
PK 112
PK 108
PK 173,5
PK 112
PK 36,7
HPKS

1t PKS
PK 590,6
1 PK 11,4
11 PK 9,8
11 PK 73,2
1:PK3

N2 :: PK 282,2

C8 11 PK 97,074

N2 :: PK 58,7

Planos de trabatho

Data Inicio

21-
27-
27-
25-
21-
20-
20-
20-
20-
20-
20-
20-
20-
20-
20-
20-
20-
20-
20-

08-2011 09:00
06-2011 22:00
06-2011 15:00
06-2011 09:00
06-2011 12:30
06-2011 22:00
06-2011 12:30
06-2011 12:30
06-2011 11:48
06-2011 10:00
06-2011 10:00
06-2011 05:00
06-2011 08:00
06-2011 08:00
06-2011 08:00
06-2011 08:00
06-2011 08:00
06-2011 08:00
06-2011 08:00

Data Fim

21
01-
28-
26~
21
24
20-
20+
27
24-
24+
23+
22-
22+
22+
22-
22+
22+
22-

08-2011 13:00
07-2011 20:00
06-2011 07:00
06-2011 18:00
06-2011 13:10
06-2011 20:00
06-2011 13:00
06-2011 13:10
06-2011 20:00
06-2011 20:00
06-2011 20:00
06-2011 18:00
06-2011 18:00
06-2011 18:00
06-2011 18:00
06-2011 18:00
06-2011 18:00
06-2011 18:00
06-2011 18:00

ista
Estado

Planeade

Planeado L
Planeado

Planeade Cl
Planeado

Planeado

Planeade

Flaneado

Iniciado

Planeado

Flaneado

Planeado

Planeado

Planeado

Planeado

Planeado

Planeado

Planeado

Planeado L

c) Aparece a imagem

para serem inseridos os dados dos planos de trabalhos

(Condicionamento), inserem-se os dados e carrega-se em finalizar, e este é enviado

automaticamente para o site de trafego da EP,S.A.:

Plano de Trabalho

Dados do plano de trabalho

Descrigdo
Tipo
Data Inicio

Assunto

Resp. Terreno |
|

Contacto

Resumo

[ selecciane..

[ selecciane..

[20-06-2011 |[16:04

Estado

Urgente

Data Fim

[ selecciane...

Ac

Resp. Fiscal

Contacto

Localizacdo

Estrada

PK

I Seleccione..

[ ekFina

Entidade

Extensdo (m)

Finalizar




Relatério de Estagio Delegacédo Regional de Braganca das Estradas de Portugal

7.4. DPCRE (Danos ao Estado):

Quando um OIA (Oficial de Inspecdo e Apoio), se depara nos seus roteiros diarios com
ocorréncias de danos ao patriménio do estado, faz o registo no programa XTRANWEB
(Programa terminal da Unidade Movél de Inspecdo e Apoio), e elaboram o Registo de
Ocorréncia com a informacéo e as fotografias do dano (Exemplo Anexo — 7.1), de seguida
dirige-se a respetiva Guarda Nacional Republicana da area da ocorréncia e pede a participacdo
do respetivo acidente (km X, na Estrada Nacional Y), com a participacdo de acidente o
responsavel da fiscalizacdo de rede, elabora-se 0 orcamento do dano ao estado (sinalizac&o
vertical, guardas de seguranca, pavimento danificado, etc....) (Exemplo do or¢amento no
ANEXO -7.2), de seguida os OIA elaboram o Auto de Ocorréncia com a informacéo toda
(Exemplo no ANEXO — 7.3), junta-se o Auto de Ocorréncia, o0 Orgcamento, a Participacdo da
GNR, e o Registo de Ocorréncia e elabora-se um processo (Processo N°....) que é enviado

para o Gabinete Juridico das Estradas de Portugal para darem seguimento.

Dentro dos danos ao estado, deparei-me com varias ocorréncias entre elas: Acidentes
Rodoviarios, Furto de Arvores na Zona da Estrada (Propriedade da Estradas de Portugal),

Pavimento queimado, derrame de produtos para a estrada (Ex. Betdo), etc.
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8. Elaboracdo do Relatérios Mensais da Atividade das UMIAs e da

Evolucéo da Sinistralidade Rodoviaria

8.1. Relatério Mensal da Atividade:

Todos os meses, no inicio do més anterior, € elaborado o relatério mensal do trabalho feito
pelas UMIAS, onde se podem verificar os dias que trabalharam, os quilometros que andaram

diariamente e todos os avistamentos efectuados por estas. (Exemplo no ANEXO - 8.1)
8.2.  Relatdrio da Evolucao da Sinistralidade Rodoviéria

E efectuado o relatério da sinistralidade Rodovidria do distrito, depois de ser enviada a lista
de acidentes registados no més em questdo, e pesquisados Varios assuntos a cerca da
sinistralidade rodoviaria, é feito o relatério desse referido més. (Exemplo do relatério —
ANEXO —8.1)

E através do relatdrio da Sinistralidade e da anélise da lista dos acidentes do distrito que se
fazem os TCA (Tramos com acidentes), estes sdo feitos sempre que numa estrada e a0 mesmo
quilémetro durante 5 anos, haja muitos acidentes. Mais a frente na 62 Parte vou mostrar 4
TCA.
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ANEXO 7
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ANEXO 7.1. Exemplo Registo de Ocorréncia:

DANO CAUSADO AO PATRIMONIO RODOVIARIO DO ESTADO

REGISTO DE OCORRENCIA

PROC. N°__ /DCPRE/D. R. de Braganca
DATA DE REGISTO DA OCORRENCIA: _ /| |
EN: _ ;KMINICIO: __ KM FIM: MARGEM:
COORDENADAS: Latitude: Longitude:

DANOS CAUSADOS:

FOTOGRAFIAS DA OC(jRRENCIA:

COMENTARIOS / OBSERVACOES:

Oficial de Inspecc¢éo e Apoio
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ANEXO 7.2. Exemplo do Orgamento:

Visto
O Director,
DANO CAUSADO AO PATRIMONIO RODOVIARIO DO ESTADO
ORCAMENTO
PROC. N° / DCPRE /2011 / DRBGC
Acidente ocorrido no dia __ / / , a0 km da EN ; Localidade com o veiculo ligeiro
, com sede ;
de matricula _ - - , sendo conduzido a data dos factos por , residente
, Cuja responsabilidade civil se encontra
transferida a coberto da apdlice n° da Companhia de Seguros
0000000

Valor dos danos emergentes do acidente acima identificado, para efeitos de cobranga da respectiva

indemnizagéo, nos termos do Decreto-Lei n® 219/72, de 27 de Junho:

- . = . Prego
Codigo Designagao dos Trabalhos Unid. Quant. Unitario Preco Total
I. Reparacédo do Dano
Il. Equipa de Assisténcia
® - Fiscal da Rede ou Oficial da UMIA hora N.A
0] - Kit de sinalizagao temporaria dia N.A
® - Carrinha de Assisténcia hora N.A
lll. Servigos Externos
‘ ‘ vg ‘ N.A
IV. Encargos Administrativos (*)
‘ ‘ vg ‘ 1 86,00€ 86,00 €
TE@E 6e (EREEIEIID canosoiconanacain0060an06006a00A0000800NH0000EEANN00A000000ADN000A000ANAS €

Extenso:

Braganca,

Responsavel pela Fiscalizagdo da Rede
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ANEXO 7.3. Exemplo do Auto de Ocorréncia:

DANO CAUSADO AO PATRIMONIO RODOVIARIO DO ESTADO

AUTO DE OCORRENCIA
PROC. N°__ /DCPRE /2011 /DR de
Braganca

Aos __ dias do més de do ano de , foi por mim ,

com a categoria de Oficial de Inspeccéo e Apoio, ao servico na Delegacdo Regional
de Braganca, lavrado o presente Auto de Ocorréncia, relativo aos danos causados
ao Patrimoénio Rodoviario do Estado, sob jurisdicdo desta empresa, ocorridos no dia

____de _ do corrente ano, ao km _ da EN ___, motivados pelo

ocorrido com o veiculo matricula __ - - | pertencente
a , com sede , €
conduzido a data dos factos pelo , residente na

, Cuja responsabilidade civil se encontra transferida

a coberto da apolice n° da Companhia de Seguros :
NIPC com sede na , pela
Os danos causados sao constituidos pela

: de
acordo com fotografias anexas, perfazendo um valor total de €
( ), conforme orgamento igualmente junto. -----------
Tomou conta da ocorréncia a GNR de , do que se junta o respectivo
oficio n° e Participacao n° de - - et

Para efeitos do previsto nos Estatutos da EP, SA (art® 10.°, n.°2, al.c) e art.° 1.° do
Decreto-Lei n.° 219/72, de 27 de Junho e no exercicio das minhas fun¢cdes de
fiscalizacéo, lavrei o presente auto, pelo que o mesmo fara fé em juizo até prova em
contrario (art.° 66.° do Estatuto das Estradas Nacionais aprovado pela Lei n® 2037 de
19 de AQOStO de 1949).------mmmmmm o

O Autuante

Anexos: - Fotografia
- ModQ.07.10, Orcamento
- Fotocopia do oficio da G.N.R. de

- Fotocopia da participacéo de acidente da G.N.R. de
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ANEXO 38
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ANEXO 8.1. — Exemplo Relatorio Mensal das
UMIAS do Més de Maio
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ANEXO 8.1. Exemplo do Relatério Mensal de Sinistralidade do Més de
Maio:
Relatdrio Mensal da Seguranca Rodoviaria do Distrito de Braganca — Maio 2011

1-Descreve-se a evolugdo da sinistralidade rodoviaria na Rede EP, do Distrito de Braganga, através dos

elementos disponibilizados pela ANSR, pela GNR e pela PSP, relativamente a Acidentes com Mortos e Feridos

graves:
Distrito de Braganga | Acidentes com Mortos | Acidentes
REDE EP e Feridos Graves (MFG) mortais
2008 21
2009 22
2010 33 10
2011 - Até 31/05 2 1

Em 2010 aumentou o nimero de acidentes mortais e graves, na rede EP, embora a nivel de toda a rede
rodovidria distrital, o distrito de Braganca se posicione entre os melhores.

1.1- Sinistralidade na Rede EP, a 24h, Distrito de Braganga

Distrito de Braganca Acidentes com Vitimas Feridos Feridos indice de
REDE EP vitimas mortais graves leves gravidade
Ano de 2008 196 9 19 267 4,6
Ano de 2009 184 10 17 250 5,4
Ano de 2010 169 10 31 224 5,9
2011 - Até 31/05 48 1 4 61 2,1
indice de Gravidade = n.2 de mortos por 100 acidentes com vitimas

Em 2010 na rede EP mantiveram-se o numero de mortos e reduziram o nimero de acidentes com
vitimas e o numero de feridos leves;
1.2- Rede EP, Sinistralidade dentro das localidades, Distrito de Braganga - A analise dos acidentes dentro

das localidades conduziu a:

Distrito de Braganga Acidentes com Vitimas Feridos Feridos Indicador Variagdo
REDE EP vitimas mortais graves leves de Anual do G
gravidade (%)
Ano de 2008 33 2 2 33 319 5
Ano de 2009 20 1 1 26 188 -41
Ano de 2010 23 1 7 24 242 29
2011 — Até 31/05 9 0 0 13 39 -

Em 2010 o indicador de gravidade, foi superior a 2009, resultado do aumento de feridos graves, mas
inferior a 2008;

1.3- Sinistralidade no IP4, a 24h, Distrito de Braganca

Distrito de Braganca | Acidentes com | Vitimas | Feridos | Feridos | indice de
REDE GNR vitimas mortais | graves leves gravidade
Ano de 2008 37 3 4 49 8,1
Ano de 2009 29 4 4 37 13,8
Ano de 2010 30 3 8 48 10,0
2011 — Até 31/05 6 1 3 7 16,7

A EP através da AEXXI, ja desviou o trafego do local do IP4, km 195,3 onde em 01-03-2011 se registou o

acidente mortal;



Relatério de Estagio Delegacédo Regional de Braganca das Estradas de Portugal

1.4- Acidentes mortais na Rede Transeuropeia
Desde 2009 a listagem dos acidentes mortais na Rede Transeuropeia do Distrito abrange o IP4,0 IP2 e a EN 102,

apenas conta com Acidentes mortais no IP4.

Data /hora Concelho Freguesia | Cod Via Km M FG FL 1G :g::?:s Natureza Latitude | Longitude | elev.
1
B D i
2009:01:07 04:45 | Braganca |2C€M@1 o4 |21040070] 1 [ 1 | 0 110 1 espiste com | ) o752 | -6,73526 | 620
Maria) capotamento

: ’ Colisdo

2009:04:18 03:00 [Mirandela [Mirandela 1P4 152+100| 1 0 5 | 115 1 lateral 41,48179 | -7,21245 | 325
. Colisdo

2009:06:25 15:10 | Braganca Alfaido 1P4 221+137( 1 0 0 | 100 1 frontal 41,7993 | -6,7282 627
S.C. Colisdo

2009:08:12 22:15 | Braganga 1P4 197+700| 2 0 2 | 206 2 41,68631 | -6,81473 | 785
Rossas lateral
Colisdo

2010:02:04 14:00 | Bragancga Salsas 1P4 190+800| 1 0 4 | 112 2 lateral 41,63681 | -6,84484 | 785
Colisdo

2010:02:05 21:40 | Braganga Salsas 1P4 190+800| 2 2 2 | 226 3 lateral 41,63681 | -6,84484 | 785
S.C. Colisdo

2011:03:01 19:45 | Bragancga 1P4 195+297 | 2 2 5 | 235 3 41,66745 | -6,81061 | 789
Rossas lateral

Totais 10 13

2- Contexto Nacional - Acidentes mortais a 24 horas, em 2010

A ANSR ja publicou o Relatério Fevereiro de 2011, o qual regista um aumento de 20 % da mortalidade na Rede
EP, face a igual periodo de 2010:
1. Acidentes e vitimas no periodo de Janeiro a Fevereiro

Acidentes com
vitimas
2010 | 2011 | 10-11 | 2010 | 2011 | 10-11 | 2010 | 2011 | 10-11 | 2010 | 2011 | 10-11

Vitimas mortais Feridos graves Feridos leves

Auto-Estradas 487 427 -70 23 ] -17 35 17 -18 651 564 -87
Estrada Municipal 309 305 -4 8 7 -1 35 33 -2 372 348 -24
Dentro localidades 106 99 -7 1 7 11 4 126 109 -17
Fora localidades 203 206 3 7 -2 28 22 -6 246 239 -7
Estrada Nacional 1183 1133 -50 46 51 5 110 30 =20 1495 | 1452 -43
Dentro localidades 635 636 1 15 15 o] 33 34 1 780 835 55
Fora localidades 548 497 -51 31 36 5 T7 56 -21 715 617 -98
IP/IC 258 217 -41 3 11 8 20 23 3 343 291 -52
Dentro lecalidades 63 70 7 0 4 4 6 2 84 83 -1
Fora localidades 195 147 -48 4 16 17 1 259 208 -51
Arruamentos 2850 | 2948 98 27 39 12 140 164 24 3328 | 3374 46
QOutras vias (1) 108 89 -19 2 1 1 5 -2 136 113 -23
Dentro localidades 47 47 0 0 1 1 3 1 60 57 -3
Fora localidades 61 42 -19 2 0 -2 5 2 -3 76 56 -20
Total 5205 | 5119 -86 109 115 6 347 332 =15 6325 | 6142 | -183
Dentro localidades 3ro 3800 99 43 61 18 186 218 32 4378 | 4458 80
Fora localidades 1504 1319 | -183 66 54 -12 161 114 47 1947 | 1684 | -263

(1) Inclui estradas florestais e restantes vias
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2.1- Acidentes mortais a 24 horas, em 2010

Braganga é o Distrito que registou menos mortes em 2010, inclusive a 30 dias (17).
Comparando a mortalidade rodovidria a 24 horas até 31/05, verifica-se um leve aumento do nivel de
sinistralidade, relativamente a igual periodo do ano de 2010:

PORTUGAL . . s .
2010 2010 até | 2011 até | Variacao 2011 até
31/05 31/05 11/10 (%) 31/05
Portugal | 10.637.713

PT-Continente | 10.147.018 88.944 737 741 262 268 2,3 80 29
Norte | 1.473.254 15.864 105 111 41 35 -15 83 26
862.191 2673 55 56 21 17 -19 71 22
142.049 6608 10 10 5 2 -60 77 15
251.676 2255 25 28 12 10 -17 122 44
217.338 4328 15 17 3 6 100 86 30
Grande Porto | 2.554.947 5.203 137 155 62 41 -34 67 18
734.195 2808 62 62 26 7 -73 93 10
1.820.752 2395 75 93 36 34 -6 56 21
Centro Norte 1.199.618 21.147 100 103 30 46 53 94 42
199.094 6675 17 19 7 12 71 105 66
434.311 3947 37 40 10 21 110 101 53
172.304 5518 17 17 4 1 -75 109 6
393.909 5007 29 27 9 12 33 75 34
Centro Sul | 1.063.651 16.327 144 118 34 50 47 122 52
479.499 3515 60 52 13 27 108 119 62
118.141 6065 9 18 4 4 0 168 37
466.011 6747 75 48 17 19 12 113 45
Grande Lisboa | 3.086.145 7.825 155 155 62 58 -6 55 21
2.232.700 2761 79 94 44 39 -11 46 19
853.445 5064 76 61 18 19 6 79 24
Sul 749.265 22.578 96 99 33 38 15 145 56
153.091 10225 26 27 2 7 250 194 50
169.788 7393 28 18 10 11 10 117 71
426.386 4960 42 54 21 20 -5 139 52

Contudo na primeira semana de Margo de 2011, teve 2 acidentes mortais, sendo um na Rede EP, no IP4 km
195, de que resultaram 2 mortes, a 30 dias e outro numa EM de Macedo de Cavaleiros.
A EP através da AEXXI, ja desviou o trafego do local do acidente mortal, IP4 km 195, para execucdo das

terraplanagens da nova Autoestrada entre o km 192 e 197.
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2.2 - PT - Vitimas mortais a 30 dias, em 2010

A ANSR também ja publicou o Relatério mensal de Novembro de 2010, com o numero definitivo a 30 dias, de
mortos, de feridos graves e de feridos ligeiros, no qual contabiliza nomeadamente, como se indica no mapa

seguinte, a sinistralidade de acordo com a localizagdo e o tipo de via:

2. Vitimas segundo a localizacao e o tipo de via

PERIODO DE JANEIRO A NOVEMBRO
Vitimas mortais Feridos graves Feridos leves

24 horas 30 dias | Dff. 30 dias | Dff. 30 dias | DIif.
Dentro Localidades | 302 420 118 | 1368 1273 | -95| 28179 28156 | -23
Arruamento 171 253 82 958 892 -66 | 21222 21206 | -16
EM 16 23 7 68 63 -5 975 973 -2
EN 109 137 28 309 286 -23 | 5152 5147 -5
IC/IP 3 3 0 16 16 0 407 407
Outras 3 4 1 17 16 -1 423 423
Fora Localidades 362 413 51 1047 1004 |-43| 11840 11832 | -8
Auto-Estrada 89 100 11 220 212 -8 | 3709 3706 -3
EM 51 60 9 199 193 -6 | 1821 1818 -3
EN 159 185 26 468 443 -25| 4575 4574 -1
IC/IP 41 43 2 102 100 -2 | 1019 1019 0
Outras 22 25 3 58 56 -2 716 715 -1
TOTAL 664 833 169 | 2415 2277 |-138) 40019 39988 | -31

Dentro das localidades, o numero de vitimas mortais aumentou, ao longo dos 30 dias subsequentes ao acidente:
- Nos arruamentos: 48 %; - Nas ENs: 26 %; - Nos IP/ICs: manteve-se;
Fora das localidades, nimero de vitimas mortais aumentou, ao longo dos 30 dias subsequentes ao acidente:

- Nas autoestradas: 12 %; - Nas ENs: 16 %; - Nos IP/ICs: 0,5 %;

PERIODO DE JANEIRO A NOVEMBRO
Vitimas mortais Feridos graves Feridos leves

24 horas 30 dias | Dif. 30 dias | Dif. 30 dias | Dif.
Aveiro 60 80 20 191 175 -16 | 3361 3357 -4
Beja 24 26 2 90 88 -2 568 568 0
Braga 49 69 20 187 170 -17 | 3436 3433 -3
Braganca 10 17 7 Il 65 -6 467 466 -1
C. Branco 17 24 7 112 106 -6 616 615 -1
Coimbra 37 48 11 87 80 -7 | 2143 2139 -4
Evora 14 18 4 72 69 -3 603 602 -1
Faro 48 51 3 167 165 -2 | 2098 2097 -1
Guarda 15 18 3 60 57 -3 566 566 0
Leiria 46 59 13 177 167 -10 | 2466 2463 -3
Lisboa 80 106 26 317 295 -22| 8173 8169 -4
Portalegre 17 20 3 55 52 -3 315 315 0
Porto 84 99 15 229 216 -13| 6769 6767 -2
Santarém 43 51 8 200 192 -8 | 2158 2158 0
Setubal 54 68 14 186 176 -10| 2978 2974 -4
V. Castelo 26 3 5 43 39 -4 928 927 -1
Vila Real 17 20 3 68 66 -2 744 743 -1
Viseu 23 28 5 103 99 -4 1630 1629 -1
TOTAL 664 833 169 | 2415 2277 |-138| 40019 39988 | -31




Relatério de Estagio Delegacédo Regional de Braganca das Estradas de Portugal

Por distritos constata-se que nos primeiros 11 meses do ano, Braganca com 17 vitimas mortais e Evora e Guarda com 18

vitimas mortais apresentam resultados com menor sinistralidade.

Janeiro a Novembro de 2010 - Vitimas mortais por grupo etario

——Vitimas mortais "24 horas"

125
/

——\/itimas mortais "30 dias"

84

=19 i
15 ‘ .
T T T T T
= 2 3 2 3 8 3§ 9 3 8 3 3 % %
(] th 1=} ") o h 1=} o th o h o 3
- ~ ~ (2] (12} < 2] (%2} O [Ue] ~

Anote-se o aumento de 80%, nas vitimas mortais de idade> 75 anos, nos 30 dias subsequentes ao acidente,

conduzindo a uma média mensal de mortos a 30 dias, de 11 idosos>75 anos.

Janeiro a Novembro de 2010 - Vitimas mortais segundo a natureza do acidente

u Despiste
nColisdo
1 Atropelamento

Vitimas mortais a "24 horas" Vitimas mortais a "30 dias"

Janeiro a Novembro de 2010 - Vitimas mortais segundo a localizagao

Fora das localidades

= Dentro das localidades
413

Vitimas mortais a "24h" Vitimas mortais a "30 dias"

3 - Evolugdo do Trafego Médio Diario (TMD), na E 82 — IP 4 entre Amarante e Quintanilha

O TMD (trafego médio diario de motorizados, registou a seguinte evolu¢do comparativa:

IP4- Amarante - Braganga (Fronteira Espanhola) ;/\;’f;ﬁéé TMD 2010 TMD 2009 TMD 2008 201222)009
Aboadela — Ansides (km 75) 7.970 7.996 7954 10.754 1
Pousada - Camped 7.783 9.697 9737 9.996
Arrabdes - Parada de Cunhos 12.032 11.885 12523 12.631 -5
Murg¢a - Palheiros 6.623 7.000 6940 6.939 1
Mirandela (N) - Romeu 5.109 5.828 5735 5.735
Sta. Comba de Rossas (km 195) - Braganga (S) (N15) 7.634 6.503 5813 6.544 12
Braganga (S) (N15) - Braganga (O) (N103) 2.777 3.062 3072 3.127 0
Braganga (E) - Rio Frio (km 233) 3.042 3.194 3231 3.445 -1

Anota-se uma estabilizagdo do trafego no IP 4 ,entre Vila Real e Braganga, desde 2008.
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4- Mercado de Automadveis e Producao de Automoveis em Portugal
MERCADO - Em 2010, as vendas ascenderam a 272 761 unidades, com um crescimento de 34% relativamente a
20009.

No passado més de Maio de 2011 foram comercializados em Portugal 14.711 automdveis ligeiros de
passageiros, o que representou uma diminui¢do de 23,6 por cento relativamente a igual periodo de 2010.

Vendas de veiculos automodveis em Portugal

Maio 2011 Janeiro — Maio 2011
Ligeiros de Passageiros’ 14.711 -23.6% T4.937 -16,2%
Comerciais Ligeiros 2.982 -27.0% 14 462 -19,0%
Total de Ligeiros? 17.693 =242 89.199 -16,7%
Veiculos Pesados 252 -15,7% 1.651 +23.5%
Total Mercado Automdvel 17.945 -24 1% 90.850 -16,2%

Faonte: ACAP

No primeiro quadrimestre de 2011, as vendas de automdéveis ligeiros de passageiros situaram-se em 89.199
unidades, o que representou uma diminui¢cdo de 16,7 por cento relativamente ao periodo homélogo de 2010, e
SUPERIOR a 2009.

Em 2010, o mercado da UE* para automoéveis novos de passageiros diminuiu 5,5%, com um total de
13.360.599 novas unidades vendidas ao longo do ano.

A Alemanha, o maior mercado, registou mais de 1 milhdo de veiculos vendidos nos primeiros quatro meses de
2011 o que representa mais 10,7% do que no mesmo periodo do ano passado, seguido pela Franga, com
817.211 novos automoveis (+4,0%).

PRODUCAO - No més de Maio de 2011, foram produzidos 17.792 veiculos automdveis, ou seja, um acréscimo
de 30,4%, face ao més homodlogo do ano anterior.

Producido automdvel em Portugal

Maio 2011 Janeiro — Maio 2011
Unidades Var.11/M10 Unidades Var.11M0
Ligeiros de Passageiros 13720 40,0% 62 852 36,6%
Comerciais Ligeiros 3.810 B8.8% 19757 16,9%
Veiculos Pesados 262 -22,3% 1.845 -1,0%
Total Produciio Automdved 17.792 30.4% 84454 304%

Fonte: ACAP

Esta variagdo homologa da produgao foi determinada pelo crescimento da producdo de veiculos ligeiros de
passageiros (+40%) e de comerciais ligeiros (+8,8%) visto que a produgdo de veiculos pesados baixou 22,3 por
cento.

A Produgdo automovel na Alemanha cresceu significativamente atingindo 4.200 000 veiculos, em 2010, dos quais 1 300 000
foram exportados e 2 900 000 vendidos na Alemanha, dando emprego a 700 000 trabalhadores. Em Janeiro e Fevereiro de
2011 cresceu 17 %
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MAPA DEMONSTRATIVO DOS ACIDENTES DE VIACAO COM VITIMAS, REGISTADOS NA REDE EP, PELA GNR - BRAGANCA Mai-11
VITIMAS VEICULOS ENVOLVIDOS LOCAL/FREGUESIA .8 < 2
o] %)
[a % ’8 n I > = » m
" S5 3C gz | 4 | 5|88
X [a)
N. DATA FERIDOS 2 TRANSP. o 2 E g P Lay& 2 w5
HORA | vorTos TOTAL | LIG. | PES. MATERIAS x B URBANO SUBURBANO 5218z 28| § oFa)
= (@] (=] 8 52 = (%] g z
GRAVES LEVES RORAS | PERIGOSAS 3 [ 2<| 89| o2 2 & | =8
pz4 < < D ]
o > o
10 Bornes 1 3 56
5 1 1 1 1
09h30 Macedo de Cavaleiros
8 Vila Verde 3 19
12 1 1 1 1 2 1 5
23h20 Vinhais 3 28
1 EN.213, km 65,150 E4 31
14 2 2 2 2 1 1
14h40 Cachdo - Frechas-MRDL 16 26
23 EN.315, km 15,050 E4 51
20 1 1 2 2 1 1
12h15 Vale de Telhas - MRDL 16 58
2 EN.lJOUZn, IfEi?;’OOO £a 63
26 4 4 1 Ade ar?ha—Torre 1 ! !
14h40 g 16
Moncorvo
13 Vila Nova 10 21
42 3 3 2 2 1 1
16h20 Braganga 3 47
7 Lugar do Moreirdo E4 65
66 1 1 1 1 1 1
12h30 Assares - VLF 16
16 EN.102, s/km E4 60
69 1 1 1 1 1
16h40 Loddes-Mirandela 16
15 IP2., s/Km E4 35
78 1 1 1 1 1 1
20h24 Torre de Moncorvo 16
30 EN 221 Km 2,7 V. Mira E4 42
83 1 1 1 . 1 1 1
15H40 D. Igrejas - M2. Douro 7
1 EN 219 Km 17,3 Valcerto E4 54
84 1 1 1 1 2 4
00H30 S. M. Peso - Mogadouro 16
6 EN 221 Km 39,9 Ea 1 33
85 1 1 1 Santiago 1 1
12H10 Vila de Ala - Mogadouro 16
27 EN 315 Km 13 Castelo E4
87 1 1 1 1 1 1 36
14H15 Branco - Mogadouro 16
D C A TOTAL
SOMAS 0 0 19 19 u | 2 | o | 4 | o 13




Anexo II

- Comparacoes Internacionais de Sinistralidade —

Em 11 de maio de 2011 a Organizagdo mundial de Satde apresentou o plano mundial para o decénio de agdo
na seguranca rodovidria 2011/2020, com objetivos nacionais em 5 dreas:

1- Gestdo da Seguranga Rodovidria;

2- Segurang¢a e mobilidade;

3- Seguranga dos veiculos;

4- Seguranga dos utentes;

5- Cuidados apds o acidente
Também estd em implementagdo o Plano Europeu 2011-2020 de Implementagdo da Seguranga Rodovidria —

com o objetivo de reduzir para metade a sinistralidade rodovidria até 2020, analisando as caracteristicas dos

veiculos, as infra-estruturas rodovidrias utilizadas pelos automobilistas e os seus comportamentos ao volante

Il -1 - Situagdo comparativa, em Dezembro de 2009:

1 -International comparisons of road deaths per million people: average 2005 - 2009 (provisional)
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Strategic framework for road safety- May 2011

(Velocidade seqgura para cada tipo de via e para 0s _respetivos conflitos potenciais —
definidas na Advancing Sustainable Safety (Wegman & Aarts, 2006) com base no
conhecimento e na vulnerabilidade do ser humano (tolerancia biomecanica) e na abordagem
sueca da Visdo Zero:

Safe speed
Roads with possible conflicts between cars and unprotected road users 30 km/h
Intersections with possible lateral conflicts between cars 50 km/h
Roads with possible frontal conflicts between cars 70 km/h
Roads on which frontal and flank conflicts with other road users are impossible > 100 km/h

Table - Safe speeds for a number of road types and their potential conflicts)
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Informag&o ao Consumidor

EuroNCAP ratings: percentage of cars falling into each category, 2001-2010

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
27 cars 35cars 34 cars 26 cars 29cars 27 cars 34 cars 33 cars 48 cars 29 cars

[m1Star m2Star m3Star m4 Star 5 Star |

Strategic framework for road safety- May 2011
- A Europa no seu conjunto tem mais de 65 000 km de AE, tendo construido 1700 km em 2008.
- A Espanha com 15 000 km, em 2011, lidera por Paises a extensdo de AEs, seguida da Alemanha, com 12 594
km

11-2- Portugal (PT)- por Tipo de Via — acidentes com vitimas a 24 horas

A EP — Estradas de Portugal , S.A,. aderiu a Carta Europeia de Sinistralidade Rodovidria em Dezembro de 2010. Anote-se
que a mortalidade na Rede Nacional de autoestradas (RNA) foi em 2008 idéntica a das Autopistas Espanholas, também com

cerca de 2600 km de extens3o.

Ano de 2009 Acidentes com Vitimas Feridos Feridos indice de Extensdo
Tipo de via vitimas mortais graves leves gravidade (km)
Rede AE 2886 78 190 4021 2,7 2632
Rede AE (APCAP) 1682 50 178 2275 3,0 1555
Rede AE (SCUT) 1204 28 12 1746 2,3 1077
Rede IP/IC 1288 65 125 1730 5,0 300
Rede EN/ER 8620 286 919 11286 3,3 9300

indice de Gravidade = n.2 de mortos por 100 acidentes com vitimas
11-3-Espanha (ES)

Acidentes mortais a 24 horas - Em 2010, registaram-se nas estradas Espanholas, menos 148 acidentes
mortais, menos 173 mortes e menos 1021 feridos graves mortes a 24 horas, que em 2009.

= NUMERO DE VICTIMAS MORTALES SF( ELTPODEVIA

» DATOS 2010 | ECADA 2010-2001

carretera > 1.331 -56 % -56 %

-52% -58 %

@ autopista e

Até 31 de Maio de 2011, registaram-se nas Estradas de Espanha: 509 acidentes mortais com 561 mortos;

-69 % -69%

(fonte DGT)
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A partir de 07 -03 e até 30-06- 2011, Espanha reduziu o limite de velocidade nas autopistas e autovias, para

Periodo: Desde

Comunidad Auténoma:

01/01/2011

Todas

Hasta

01/06/2011

Intervalo horaric

P

Datos referidos a accidentes mortales en carretera. El c6mputo de victimas

Accidentes | Accidentes Muertos Muertos
Mes (AMC24) acumulados (Amc24) | acumulados
2010 | 2011 | 2010 | 2011 2010 | 2011 | 2010 | 2011
Enero 124 102 124] 102 139 109 139 109
Febrero 86 93| 210 195 91 104| 230 213
Marzo 102 98| 312] 293 111 105 341 318
Abril 97 90 409 383 118 103 459 421
Mayo 141 126 550 509 161 140 620 561

110 km/h, sendo que os radares automaticos sancionam a partir de 125 km/h.

Esta medida adaptou as solu¢Ges da Holanda, Reino Unido, Noruega e Russia, paises produtores de petrdleo a

escassez de recursos petroliferos e aumento de custos, com beneficios na seguranca rodoviaria e nas emissdes

de CO,

Em Espanha foi elaborada a Carta de Cérdova, em Fevereiro, no 2.2 Encontro das Cidades para a Seguridad

Vial.

11-4 - Franga (FR) — Em 2010, registaram-se em Franga, menos 279 mortos a 30 dias:

Bilan de 'année 2010 ’:ﬁ:;‘;ﬁ:.‘: R 3?}?:15 Blessés hos:;::isés
Année 2010 provisoires 63 986 3994 79 056 25672
Année 2009 définitifs 72 315 4273 90 934 33323
Différence 2010 / 2009 -8 329 -279 -11878 -7 651
Evolution 2010 / 2009 -11,5% -6,5% -13,1% -23,0%

Contudo em 2011 até 31-05, registou um agravamento de 9 % do niumero de mortes a 30 dias, que obrigard a

novas medidas:

Bilan depuis début 2011 ‘:::;‘::: R 3;”1.:“ Blessés hos:;::isés
5 mois 2011 provisoires 26 304 1584 32780 12 260
5 mois 2010 définitifs 25940 1459 32610 11496
Différence 2011/ 2010 364 125 170 764
Evolution 2011 / 2010 1,4% 8,6% 0,5% 6,6%

11-5 — Suécia (SE) - Em 2009, faleceram 358 pessoas (taxa de 39 mortes /milhdo de habitantes. Desde 2004

que cada acidente mortal s6 da origem a uma morte (99 % das vezes). As medidas implementadas pelo

Governo Sueco, ouvido o Parlamento, tém tido por base a sua estratégia da “Visdo Zero” , como exemplo:

- Adaptagdo de 2.000 km de estradas principais em 2+1 vias separadas por separador em cabo de aco

especial;
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Il- 6 — Reino Unido (UK) - Em 2009, faleceram 2 222 pessoas (taxa de 38 mortes /milhdo de habitantes)
como a EU-27 publicou. Desde 2004 que cada acidente mortal s6 da origem a uma morte (no UK, na SE e na
NL). Os nimeros do 12, do 22 e do 3.2 trimestres de 2010, a 30 dias, publicados pelo DT da UK, ddo também

uma evolugao favoravel:

Table 2: Reported road casualties: provisional figures by severity for the first

Table 2: Reported road casualties: by severity for the second quarter 2010: GB

Traffic ! Traffic !
Percenlage percentage Percentage percentage
Q1 2009 Q12010(P change change over Q2 2009 Q22010 (P) change change over
A B (B-AVA % same period A B (B-A)/A % same period

ALL CASUALTIES ALL CASUALTIES
Killed 555 420 -24 -2.2 Killed 558 470 -16 -1.2
KSI? 6,065 5,290 -13 22 KSI2 7,056 6,620 -6 <12
Shightly injured 445M 42,630 4 22 Siightly injured 47,859 46,480 -3 12
All casualties 50,636 47,920 -5 22 All casualties 54 915 53,100 -3 12

Table 2: Reported road casualties: by severity for the third quarter 2010: GB

Traffic '

Percentage percentage
Q32009 Q32010 (P) change change over
A B (B-A)JA % same period

ALL CASUALTIES
Killed 596 510 -14 -1.3
KSI? 7115 6,740 -5 -1.3
Slightly injured 49,820 48,080 -3 -1.3
All casualties 56,935 54,820 -4 -1.3

P Provisional estimates

1 Motor traffic (excludes pedal cycles)

2 Killed or seriously injured

Estes valores permitem estimar para 2010 uma reducdo superior a 15 %, faltando valores do 4.2 trimestre a

publicar em Maio.

UK - Previsdo de redugdo DE MORTALIDADE RODOVIARIA

2 Forecast road fatalities: GB 1990 to 2030
4,000 A
—¢— Deaths
3,500 ¢ —#— Central forecast
= = High variant
3,000 A .
=—® = | ow variant
2,500 A
2,000 A \::_‘________‘
-~ —
1,500 o~ —_—
— ﬂ
1,000 -
500 A
0 T T T T T 1
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Strategic framework for road safety- May 2011

Britain has a road safety record that is the envy of the world, but I believe our roads can be

safer still
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11-7 Bélgica - Em 2009, faleceram 910 pessoas (taxa de 90 mortes /milhdo de habitantes) como a EU-27
publicou. Em 2010 reduziu 11 %, ficando com uma taxa idéntica a Portuguesa.

Tableau 2 : Les totaux mobiles annuels de décembre 2010

Total annuel Total annuel Différence Evolution

Décembre 2010 Décembre 2009 TA 2010/TA 2009 en %

Nombre d'accidents 45369 47615 -2246 -4.7%
corporels enregistrés

Dont mortels 686 779 -93 -11.9%

Nombre de blessés 58473 61320 -2847 -4,6%
enregistrés

Nombre de tués sur place 729 828 -99 -12,0%
enregistrés

Infographie : IBSR / Source de données : WPR et BNG

11-8 Holanda - Em 2009, faleceram 720 pessoas (taxa de 44 mortes /milhdo de habitantes). Em 2010 faleceram
640 pessoas (taxa de 39 mortes /milhdo de habitantes). A implementacdo da Seguranca Rodovidria

Sustentada Avancgada, tem contribuido para estes bons resultado.
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Relatério mensal acumulado da actividade das UM IA's

Ano de 2011
Ocorréncias
. Quilémetros = — - - -
Més Inspeccéo Policiamento Apoio Licenciamento Outras
Umia 1 | Umia 2| Umia 3| Umia 1| Umia 2| Umia 3| Umia 1 | Umia 2 ] Umia 3| Umia 1| Umia 2 | Umia 3| Umia 1 | Umia 2 | Umia 3| Umia 1| Umia 2 | Umia 3
Janeiro 2053 | 3199 | 3568 200 372 1126 8 7 108 0 3 0 20 35 27 0 0 7
Fevereiro 1559 | 3248 | 3423 75 244 462 10 16 24 0 0 0 13 31 24 0 0 0
Margo 3053 | 2899 | 4391 90 264 555 7 14 20 0 0 0 25 16 31 0 0 0
Abril 2980 | 1457 | 3078 92 178 645 10 1 1 0 0 0 4 5 11 0 0 0
Maio 2270 | 2384 | 3325 34 36 94 17 39 29 1 2 3 6 19 4 0 0 1
Junho
Julho
Agosto
Setembro
Outubro
Novembro
Dezembro
Totais 11915 | 13187 | 17785 | 491 1094 | 2882 52 77 192 1 3 68 106 97 0 0 8
somas gerais 42887 4467 321 271 8
Info/km 0,04121 0,08296 0,16205 0,00436 0,00584 0,01080 0,00008 0,00038 0,00017 0,00571 0,00804 0,00545 0,00000 0,00000 0,00045
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9. Analise de interligacao entre o estado da rede e a sinistralidade
observada, visando o estudo de solugoes de 4 propostas de melhoria nos TCA
(Trogos com acidentes)

Entre muitos acidentes registados, foram feitos varios TCA, que passo a descrever 4 deles
como foi proposto no plano deste relatdrio.

Quadro resumo dos TCA do ano de 2010

Tramo N2 vitimas nos ultimos 3 ou 5 anos
TCA EN Data elaboragdo CON DSR
Km inicial Km final Mortos F. Graves F. Ligeiros
1 218 34+400 35+400 29-10-2010 0 1 14 Vv Vv
2 218 83+000 84+000 16-08-2010 0 0 4 Em andlise Em andlise
3 221 13+000 14+000 18-08-2010 2 1 1 Em andlise Em andlise
4 221 58+800 59+600 10-08-2010 1 3 5 Em analise Em andlise
5 206 178+000 178+600 14-09-2010 1 0 9 Em andlise Em andlise
6 102 49+100 50+100 23-11-2010 0 2 3 Em andlise Em andlise
7 102 51+200 52+200 23-11-2010 0 3 0 Em andlise Em andlise
8 15 234+100 235+800 23-11-2010 4 4 6 Em andlise Em andlise
Total Vitimas 8 14 42
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9.1. TCA 1: EN 218 — Outeiro — Argozelo (tramo de sinistralidade
frequente entre km 34,4 e 35,4)

(Medidas de Baixo Custo implementadas, em Outubro de 2010 pelo CON)

Desde 2007 que este tramo tem vindo a ser referenciado pelas Autarquias interessadas
(Municipio de Vimioso e Junta de Freguesia de Argozelo) e pelo Posto da GNR de Argozelo,
bem como pela DRBGC.

37

EN 218 - Km 35 _ fotos de 25-06-2010

Resumo da sinistralidade com danos corporais nos Gltimos 3 anos

TMD
EN 218 - Outeiro /Argozelo Tramo - km 34,4 a 35,4 =1267 p= 11%
Vitima
Km Dia /Hora Tempo Freguesia Més s
Jan |Fev|Mar| Abr |Mai| Jun | Jul | Ago |Set|Out|Nov|Dez| M F f
Ano 2007
34,650 16/14:30 | D/bom tempo | Outeiro D 1
34,700 16/16:30 | D/bom tempo | Outeiro D 3
34,700 20/07:45 | N/bom tempo | Outeiro D 1
Ano 2008
34,450 05/08:15 N/ nevoeiro Outeiro D 1
34,500 29/19:50 D/chuva Outeiro D1 1
34,615 29/09:00 | D/bom tempo | Outeiro D1 1
Ano 2009 ( colocada limitagdo de velocidade a 50 Km/h, em Margo)
34,550 29/02:35 | N/bom tempo | Outeiro D1 1
Ano 2010
34,500 15/18:40 N/chuva Outeiro |D+C 1 4
34,500 18/13:15 D/chuva Outeiro D+C 1
Total de vitimas 0 1 14

Nota: D - Despiste simples; D1 Despiste com capotamento; D+C - Despiste + Colisdo
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2- Antecedentes: Este tramo ja foi identificado pela Delegacdo Regional, na Informacédo n.°
16/2009/DRBGC, de 2009-02-16, assinada pelo Sr. Engenheiro Anténio Prada Oliveira, que

concluia:

“recomenda-se as seguintes intervencoes:

- Com caracter urgente: colocacgéo de sinalizacdo de acordo com esquema apresentado;
- A médio prazo: Aplicacdo de micro aglomerado betuminoso a frio na zona e causa

3- O facto de ter sido colocada a sinalizagdo vertical, reduziu o nimero de acidentes com

vitimas;

4- Contudo em 2010, e especialmente em condicdes de chuva e de visibilidade reduzida, a
PROBABILIDADE de acidentes graves mantém-se, pelo que se mantém a recomendacdo da
aplicagdo, como medida de baixo custo, de uma camada de microaglomerado betuminoso a

frio, com a brevidade possivel.
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9.2. TCA2:EN 206 — Tramo de sinistralidade frequente do km 178+000
ao 178+600

- Concelho de Mirandela -

Desde 2009 que este tramo tem vindo a ser referenciado pela GNR com acidentes com danos
corporais, no sentido Bouca — Valpagos, como aconteceu no acidente mortal em Julho de

2010, que motivou esta analise.

Considera-se que numa primeira fase, deve ser reavaliada a marcagdo rodoviaria do eixo /

sinalizacdo vertical e numa segunda fase aumentar a visibilidade no intradorso das quatro
curvas, com desmatacdo e uma pequena movimentacao de terras, eventualmente com recurso

a expropriagoes.

EN 206 - Km 178+600 ao km 178+200 - sentido decrescente — fotos de Ago. e Set. -2010
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Dado que o tramo se desenvolve num trainel de 5% de inclinacdo, e com raios em planta
muito reduzidos verifica-se que, face a melhoria de qualidade da rede viéria envolvente, os
condutores em condicGes de chuva ou com carga descompensada devem reduzir a velocidade

para menos 50 km/h, evitando assim os despistes e 0s despistes com coliséo.

Nos termos habituais, preconiza-se que o Centro Operacional Norte, reavalie 0s equipamentos
de seguranca instalados no terreno, no tramo entre km 178 e 178+600, tendo em consideragéo
o valor patrimonial da Ponte de Vale Telhas, o facto de o tragado da estrada no concelho de
Valpacos ser melhor que o tramo em causa e as novas condi¢6es de circulacdo, resultantes do

eventual aumento de trafego gerado pela pavimentacdo da EN315 entre o Rebordelo e

Mirandela.
1- Resumo da sinistralidade com danos corporais nos Gltimos 3 anos
EN 206 - Freguesia daBouga | .\ | 1) 1784000 a 178+600 ™D= 2000 @ P= 11 %
Concelho de Mirandela
Més Vitimas
Km Dia /Hora Tempo Freguesia
Jan | Fev | Mar | Abr | Mai |Jun | Jul | Ago |Set|Out|Nov|Dez| M| F | f

Ano 2007

sem acidentes com danos corporais

Ano 2008

sem acidentes com danos corporais

Ano 2009
178,100|2009:06:05 17:15:00] ‘ Bouca cL 3
Ano 2010
178 |2010:06:25 21:15:00 Chuva Bouga C 6
178 |2010:07:26 10:00:00|Bom Tempo Bouca D 1
Total de vitimas 11019

Nota: D - Despiste simples; D1 Despiste com capotamento; D+C - Despiste + Colisdo; C1- Colisdo frontal; CL — Colisdo lateral

- Anote-se que a primeira curva a esquerda (km 178+100 a 178+200) de Raio = 80m, em
planta € seguida da segunda curva a esquerda (km 178+260 a 178+360) com Raio = 50m.
Também a primeira curva a direita (km 178+380 a 178+460) de Raio = 80m, em planta é
seguida da segunda curva a direita (km 178+530 a 178+600) com Raio = 50m.

Considera-se que como se referiu, numa primeira fase, deve ser reavaliada a marcagao

rodoviaria do eixo / sinalizacéo vertical
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6 — Planta do Google Earth, sem escala:

-

2008
. " = P ..‘
: ©.2010, TeleyAtiasies 5 b ~ T ’
Data das imagens: 30 Out 2006 41°37'53.28" N 7°14'45°18Wik elev 274 m) ) Altitude de visualizp(;é' 24854'm

. . v\\ Imagé ©2010/|GP/DGRF’ m, o P [
' N - 5 -
\ R O y’ . PRIC,

L

Conclus0es:
Assim pode ser analisada:

- Numa primeira fase a marcacéo rodoviaria do eixo continuo e nova melhoria da sinalizagdo

vertical (aumento da extensdo de traco continuo e colocagédo de chevrons);

- Numa segunda fase aumentar a visibilidade no intradorso das curvas, com recurso a

desmatacdo e eventualmente uma pequena ripagem do talude de escavacdo do lado esquerdo.

- Estima-se um encargo para essa segunda fase, de: - Expropriagdes (1 000€); - Trabalhos 20
000€;
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9.3. TCA 3: EN 102 (E 802) — Tramo de sinistralidade frequente do km
51+200 ao 52+200
- Concelho de Torre de Moncorvo -

Desde 2000 que este tramo tem vindo a ser referenciado pela GNR, com acidentes com danos

corporais, nomeadamente com acidentes graves.

Em 2004 aumentou-se a extensdo de linha axial continua o que minimizou em parte, a
gravidade dos acidentes, torna-se contudo necessaria uma analise fundamentada, nos termos
da Directiva 96/2008/CE, para aumentar as condi¢des de seguranca, no ambito do projecto de

pavimentagdo em curso.

— Planta do Google Earth, sem escala:

«Google
O

Data das imagens: 21 Ma 2 0 222109° long.  -7:086405: = elev. 278 m Altitude de visualizagdo  1.64 km
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- Resumo da sinistralidade com danos corporais nos ultimos 5 anos

Data /hora | Concelho | Freguesia fl?: Km M FG FL IG Natureza

12?256?5614 I/(l);;i:zo Adeganha | EN102 | 51,35 10 | Despiste

32?12?0%16 I/(l);;ec:i/o Adeganha | EN102 51,8 10 | Despiste

1303?0102027 I/(I);;ecgilo Adeganha | EN102 51,9 10 CD::gizt; :rc])tnc:
30

- Considera-se que podem ser reavaliadas:
- A geometria do tragado;
- As condicgdes a impor aos acessos existentes face ao novo projecto;

- O equipamento de seguranca a instalar: marcagéo rodoviéria do eixo / sinalizagéo vertical.




Relatorio de Estagio Delegacédo Regional de Braganca das Estradas de Portugal

9.4. EN 15— Tramo de sinistralidade frequente do km 234+100 ao

235+800
- Concelho de Braganca -

Desde 2000 que este tramo tem vindo a ser referenciado pela GNR, com acidentes com danos

corporais, nomeadamente com acidentes graves.

Para aumentar as condi¢cdes de seguranca, e dado que este tramo apresenta condicdes
periurbanas resultantes da planta de ordenamento do PDM em vigor se torna urgente a
execucdo de medidas minimizadoras que se podem traduzir pela limitacdo de velocidade a
70km/h, entre 0 km 234+100 e 235+300 e a 50 km/h entre 0 km 235+300 e 235+800, bem

como o prolongamento da linha continua no eixo da via.

Km 235+800
P /

&
Km

—tre ! Al @ﬁﬁlobe_‘,
g 3 2687 6:807.10034 elev
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Entroncamento da EM 526

Resumo da sinistralidade com danos corporais nos Gltimos 5 anos
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Data /hora | Concelho | Freguesia | Cod Via Km M FG FL IG Natureza
2007:06:28 0 1 0 10 Colisdo lateral, mudanga
07:30:00 Braganca | Reborddos | EN15 | 233,850 direcgdo
2010:08:30 1 1 3 119 Colisdo frontal, apds
16:47:00 Braganca | Reborddos | EN15 | 234,900 ultrapassagem
2005:02:22
3 2 2 326 Colisdo frontal
15:30:00 | Braganca | Reborddos | EN15 | 235,400
2008:10:18 3 Colis3o traseira ¢/ outro
19:30:00 Braganca | Reborddos | EN15 | 235,650 0 0 1 veiculo em movimento
4 4 6 458

- Considera-se que podem ser reavaliados, a limitacdo de velocidade, o equipamento de
seguranca existente, recomendando-se a pintura da via municipal marcacéo rodoviaria do eixo

/ sinalizag&o vertical.
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10.Conclusoes:

Durante do periodo de estadgio permitiu uma suave transicdo entre a vida académica e a

profissional.

Foi permitido a integracdo num ambiente de trabalho, aquisicdo de conhecimentos,
aprofundamento da capacidade de tomada de decisdes e aquisi¢do da experiéncia profissional

em varias vertentes dentro da minha area de intervencéo.

Ao realizar este estagio tive a possibilidade de ingressar na vida profissional de uma forma
faseada — comecei por conhecer as pessoas e 0s métodos de trabalho, e s6 depois comecei a
realizar tarefas de maior importéncia e responsabilidade — permitindo uma transicédo correcta
do meio académico para o mundo do trabalho. Durante este tempo estive numa fase continua
de descoberta e de constante aprendizagem, tive oportunidade de aplicar a minha teoria a
prética e de perceber que para um mesmo problema, existem varias solucdes, temos é de
saber, sentir, tomar a op¢do que nos parece mais correcta e nunca pensar que temos um saber

absoluto.
Estamos sempre a aprender e ndo ha nenhum mal nisso.

Creio que foram cumpridos os objectivos propostos no meu plano de estagio, na medida em
gue domino os programas informaticos que necessitei, nomeadamente o AUTOCAD, Word,
EdocLink, Xtranweb, SGL e Excel, juntei aos meus conhecimentos tedricos e a minha relacao

com os colaboradores da empresa é muito boa, facilitando a gestdo dos recursos humanos.

Resta-me referir, que me sinto bastante satisfeita, pelo percurso de estagio por que passei e

que considero que foi com sucesso que o terminei.
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ANEXO 2 — Declaracao da entidade patronal no
final do estagio na Delegacdo Regional de
Braganca das Estadas de Portugal



_BEP

Estradas de Portugal, SA

DECLARAGAO

Para efeitos de certificagdo da realizagdo de estagio, se declara que Natércia Isabel Varandas
Rodrigues, titular do Bilhete de Identidade n.° 12076301, emitido em 16 de Abril de 2007, pelos
Servigos de Identificagio de Braganga, contribuinte fiscal n.° 225384078, residente na Rua da
Rampinha, Quintanilha, 5300-772 Braganga, realizou um estagio de cariz profissionalizante na
Delegagdo Regional de Braganga, pelo periodo de 12 meses, com inicio em 11 de Junho de
2010 e termo a 10 de Junho de 2011, colaborando no desenvolvimento de atividades no dmbito
da fiscalizagdo da rede, nomeadamente:

- coordenagao e reporte da atividade dos Oficiais de Inspe¢io e Apoio, salientando a realizagéo
dosporwsoseomgistodeoooneneiasdempew.depolidamento.dolioondamntoedo
apoio ao utente;

- colaboracdo com o Centro de Atendimento ao Utente, com o Técnico de Licenciamento e
Planeamento e com o Gestor Operacional:

- andlise de projetos de sinalizagdo temporaria das Subconcessiondrias do Douro Interior e da
Autocestrada Transmontana, verificando e reportando as condigdes de seguranga e a evolugdo
das condi¢bes dos pavimentos das estradas afetadas pelas obras;

- acompanhamento da evolugao da sinistralidade para, ao realizar a comparagao com a evolugdo
noutros distritos e com os melhores resultados de alguns paises europeus, definir os Tramos de
Sinistralidade Frequentes e as possiveis medidas de baixo custo a executar no local pelo Centro

Operacional.

Almada, 25 de Outubro de 2011

Joaquina Figueira
Diretora



