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Resumo

A presente dissertacdo, teve como objetivo avaliar a adequabilidade de um novo modelo de
servico de Transportes Flexivel/a Pedido, nas regides mais desfavorecidas como € o caso das
Terras de Tras-os-Montes. A area geografica em estudo é caracterizada por ser de cariz mais
rural, em que a procura é dispersa e os utilizadores possuem carateristicas mais especificas,
dentro do Territério da Comunidade Intermunicipal das Terras de Tras-os-Montes (CIM-TTM).
As populacfes abrangidas, ndo vém satisfeitas as suas necessidades de mobilidade, no
modelo de Transportes atualmente em vigor. A mudanca de paradigma, com a incorporacéo de
novas solucfes de Transporte, que se ajustem melhor as reais necessidades das pessoas,
em contexto mais rural, € o anseio das mesmas. Para se alcancar o objetivo proposto por este
trabalho, utilizou-se uma metodologia de Estatistica Descritiva, sobe a forma de Inquérito por
Questionario, para uma amostra de quarenta e uma Juntas de Freguesia, dos oito Municipios
que delegaram competéncias na area dos transportes na CIM-TTM. Da andlise dos dados
obtidos, pode-se constatar que a oferta de Transportes Publicos em Periodo Escolar é
diferente, da que acontece em férias Escolares, chegando a niveis de residual ou inexistente,
nesse periodo. Na classificacdo global dessa oferta em fun¢éo do destino/motivo da viagem,
uma boa parte da populagéo classificou-a de ma ou muito ma. J& no que concerne ao tipo de
pessoas que mais utiliza os transportes publicos, constatou-se serem essencialmente
estudantes e idosos. A analise final consistiu na proposta de um modelo de Transportes nas
vertentes Flexivel/a Pedido, a implementar nas Terras de Tras-os-Montes, de forma a serem

colmatadas as insuficiéncias detetadas.

Palavras-chave: Mobilidade; Acessibilidade; Integracdo Social; Sistemas de Transporte

Flexivel e a Pedido; Meio Rural.



Abstract

The present dissertation aims to evaluate the suitability of a new model of Flexible/On
Demand Transport service, in the most disadvantaged regions such as Terras de
Tras-os-Montes. The geographical area under study is characterized by being more
rural, in which demand is dispersed and users have more specific characteristics,
within the Territory of the Intermunicipal Community of Terras de Tras-os-Montes
(CIM-TTM). The populations covered are not satisfied with their mobility needs, in the
Transport model currently in force. The paradigm shift, with the incorporation of new
Transport solutions, which are better adjusted to the real needs of people, in a more
rural context, is their desire. In order to achieve the objective proposed by this work, a
Descriptive Statistics methodology will be used, in the form of a Questionnaire Survey,
for a sample of forty-one Parish Councils, of the eight Municipalities that delegated
competences in the area of transport in the CIM-TTM. From the analysis to the data
obtained, it can be seen that the supply of Public Transport in school period is
different, that which happens in school holidays, reaching levels of residual or non-
existent, in this period. In the overall classification of this offer according to the
destination/reason for the trip, a good part of the population classified it as bad or very
bad. As for the type of people who use public transport the most, it was found to be
essentially students and elderly people. The final analysis consisted of the proposal of
a Transport model in the Flexible/On-Demand areas, to be implemented in the
Backlands-the-Hills, in order to address the weaknesses found.

Keywords: Mobility; Accessibility; Social integration; Flexible and On-Demand

Transport Systems; Rural environment.
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Introducao

O Territério da Comunidade Intermunicipal das Terras de Tras-os-Montes (CIM-TTM), é
composto por 9 (nove) Municipios (Alfandega da Fé, Braganca, Macedo de Cavaleiros,
Miranda do Douro, Mirandela, Mogadouro, Vila Flor, Vimioso e Vinhais), com uma grande
componente rural, onde a oferta de servigos de transportes publicos regulares nem sempre
chega a todos os locais da mesma forma. Existindo casos de aldeias mais isoladas, cuja
expressdo é muito reduzida onde se observa a necessidade de a complementar, com outro tipo

de oferta ao nivel dos transportes, mais precisamente na vertente Flexivel e a Pedido.

A utilizacdo do transporte privado individual pode ser propiciada pela falta de uma resposta
satisfatoria do transporte coletivo regular no territério da CIM-TTM, limitando dessa forma a
mobilidade das pessoas. Assim € necessario dar uma resposta diferente, com especial
relevancia para as popula¢des mais isoladas, mais envelhecidas e consequentemente com
mobilidade, mais reduzida. Ja Peterson (1981) referia, que um transporte publico com boas
condigdes, pode significar uma reducdo do trafego rodoviério (de carros privados de uso
individual), tendo dessa forma um impacto positivo na reducédo da emissdo de gases para a

atmosfera.

Em territérios de baixa densidade como € o caso deste estudo na CIM-TTM, o isolamento tem
um peso ainda maior, dado que as populagcbes mais envelhecidas, a residirem em
aglomerados rurais cujo grau de desertificacdo tem aumentado, ano apds ano, a oferta de
transportes publicos ndo acompanhou este fenémeno, pelo que se encontra muitas vezes
desajustado e desorganizado, em relacdo a outros territdrios, ndo existindo assim uma
equidade no acesso aos meios de Transporte Publico. Esta caréncia pode no limite ser
encarada como uma exclusdo social e limitativa do desenvolvimento econémico de uma regido
(Transport Ten Year Plan (DfT), 2000).

Numa economia desenvolvida, o transporte individual mostra-se cada vez menos eficiente e
viavel, ao passo que a natureza do transporte publico tradicional, se demonstra dispendioso e
pouco flexivel para as necessidades das populagdes mais rurais. As mudangas sociais
(acentuadas pela COVID-19), criaram nas pessoas, habitos de viagem sem horarios e sem
rotas fixas nas suas deslocacdes, 0 que pode constituir um desafio enorme na organica dos
transportes publicos (Seabra et al., 2011). A gestdo da mobilidade, segundo o IMT, revela-se
mais dificil atualmente devido a sua complexidade, na qual o transporte publico deve dar
resposta, desempenhando duas fungdes estruturantes: 1) proporcionar mobilidade "basica" a
toda a populagédo e 2) constituir uma verdadeira alternativa ao uso do automovel privado,
reduzindo os impactos negativos (Seabra et al., 2011, p. 1). Dessa forma, o servico de

Transporte Flexivel, tem por base a substituicdo do denominado transporte publico atual em
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meios com baixa densidade populacional, com caracteristicas mais ajustadas as necessidades
das populacdes. Algumas experiéncias internacionais, indicam que a substituicdo do tipo de
transporte convencional pelo Transporte Flexivel, deva acontecer de forma "radical”, em
desfavor de alguma gradualidade na introdu¢&do do novo servico. As populacdes ficam assim
obrigadas a recorrer ao novo servico, ficando a conhecer as suas potencialidades e

fragilidades, que de outra forma néo seria possivel (Enoch et al., 2004).

Com isto, a delegacdo de competéncias na area dos transportes, por parte de oito dos nove
Municipios que compdem a CIM-TTM, com a excecdo de Braganca, coloca esta Comunidade
sob uma presséo crescente para poder elaborar todo um plano e uma rede de Transportes
Flexiveis. A qualidade dos servicos a prestar, torna-se um fator estratégico, que pode ser

preponderante num processo de deciséo para a fixacdo das popula¢gbes em ambientes rurais.

A criagdo de uma rede de transportes regulares e em especial na vertente flexivel, sera um
desafio que obrigard a um planeamento que vise toda uma gestdo de meios e recursos
capazes de satisfazer ambas as partes, possibilitando as populagcfes acesso a um meio de
transporte ajustado as suas necessidades. A falta de uma estratégia de investimento em areas
de baixa densidade populacional, aumenta o isolamento das popula¢cdes que as habitam e
como consequéncia, leva a que estas procurem muitas vezes alternativas que possam
melhorar as suas condicdes de vida. Esta realidade acentua ainda mais as caréncias
evidenciadas nestes meios, diminuindo assim, a procura de Transportes Puablicos, o que
contraria a funcdo do transporte como fator de desenvolvimento econémico e social (Viegas et
al., 2007).

Em relacé@o aos financiadores desses mesmos meios de transporte (Municipios), desejam ver
implementada uma rede de transportes, cuja eficacia de gestéo, se possa traduzir em menores
encargos financeiros. A responsabilizacdo por uma gestdo mais eficaz, com a introducdo de
um novo paradigma ao nivel dos Transportes Publicos (TP), na vertente Flexivel (TF) e a
Pedido (TaP), a implementar numa regido mais desprotegida, como séo as Terras de Tras-0s-
Montes, desperta todo um interesse na sua potencializacao vertida numa realidade geogréfica

tdo abrangente.

A regido, debate-se com um problema que ndo esta a ser possivel de controlar que é a
desertificacdo e o envelhecimento da populacdo onde se insere a CIM-TTM. Tais factos
ficaram bem patentes nos resultados dos Censos (2021). E de vital importancia olhar para a
mobilidade como fator agregador, dentro do contexto geografico das Terras de Tras-os-Montes,
onde se desenvolveu este trabalho de investigacdo, que identificou as dificuldades sentidas
pelas populacdes, no que concerne a sua mobilidade. Posteriormente encontrou-se a forma
mais adequada para ultrapassar algumas dessas dificuldades, com especial relevancia para os

lugares mais longinquos, isolados e, por conseguinte, mais rurais e envelhecidos. Desse modo,



existiu todo um desafio, em criar uma rede que pudesse conferir a qualidade desejada pelos
utilizadores, dos oito Municipios, objeto deste estudo, propondo uma rede de Transportes
Flexiveis e a Pedido, que satisfaga as necessidades detetadas ao longo da investigagdo. Nao
descorando, o tipo de equipamentos e infraestruturas disponibilizadas para a realizacdo dos
transportes nessas areas. Dessa forma, a presente dissertacdo teve como grande desafio
responder a questdo: Como implementar, na Comunidade Intermunicipal das Terras de Tras-

0s-Montes, um Sistema de Transportes Flexivel / A Pedido?

Diante do contexto apresentado, os objetivos especificos da pesquisa sdo: Avaliar, a oferta
atual de transportes publicos dentro do territério da CIM-TTM; Identificar a populagdo, que mais
utiliza e necessita dos transportes Publicos para a sua mobilidade na CIM-TTM; Identificar os
movimentos pendulares entre os diferentes Municipios, da CIM-TTM; Avaliar a viabilidade do
Transporte Flexivel/ a Pedido nas Terras de Tras-os-Montes; Definir alguns percursos a serem

implementados no Territério da CIM-TTM, na vertente do Transporte Flexivel / a Pedido.

Para este estudo, a estratégia e a metodologia tiveram um cariz mais qualitativo, uma vez que
foi realizado (no territério da CIM-TTM), nos oito Municipios que delegaram competéncias na
area dos Transportes Puablicos Regulares. A ferramenta a utilizada, foi o inquérito por
guestionario, junto das popula¢des, trabalhando toda a informagéo recolhida em quadros
estatisticos e incorpora-la no sistema de informacdo geogréfico, com o intuito de

desenhar/propor novos percursos, na vertente de Transporte Flexivel/ a Pedido.

O servigo de Transporte Flexivel / a Pedido, para territérios com as carateristicas do objeto
deste estudo é na verdade o que incorpora a melhor solugdo para a mobilidade da sua
populacdo desde logo pela flexibilidade em que pode ocorrer o mesmo. O desenho funcional
de um servico desta natureza, requer um conhecimento de todo o territdrio de forma a torna-lo
0 mais rentavel possivel e aporta todo um cunho social que tem que ser obrigatoriamente
equacionado para o bindmio territério/populacdo, valorizando dessa forma toda esta
preocupacéo. E uma vantagem poder existir o envolvimento de todos os intervenientes desde
operadores aos Municipios, de forma a darem uma maior sustentabilidade e eficiéncia a este

tipo de transporte (Brake et al., 2006).

A avaliacdo de todo um sistema alternativo ao atualmente existe, em matéria de Transportes
Publicos Regulares, uma vez que os cenérios onde se ird desenvolver a operagdo (CIM-TTM),
tem como objetivo solucionar as lacunas identificadas em relacéo ao transporte que se efetua
atualmente. O ponto de chagada devera ter como resultado a selecdo do esboco de novas
linhas que tenham um enquadramento territorial ajustado, por forma a melhorar os servigos
prestados a toda essa populacdo. Os componentes a valorar neste tipo de servico de
Transporte Flexivel /a Pedido de acordo com Martins (2006), sdo os horarios a praticar o tipo

de viaturas a utilizar, os percursos, a marcacdo dos servicos com tecnologias ajustadas a



realidade social das populacdes, que podem dessa forma contribuir para o sucesso da

implementacéo deste tipo de servico.

A presente dissertacdo esti estruturada em sete capitulos, divididos em duas partes. A
primeira é composta por trés capitulos, em que existe um enquadramento teérico da pesquisa;
revisdo da literatura com a abordagem de todas as tematicas para o enquadramento do tema,
desde a analise do territdrio, o emprego e dicotomia entre o Urbano e o Rural. A segunda parte
da dissertacdo é composta por quatro capitulos. No primeiro sera feita a abordagem das
opcdes da metodologia e das técnicas utilizadas para a realizacdo do modelo a analisar e a
recolha de dados. No capitulo seis sdo apresentados os resultados, no capitulo sete a
discussdo desses resultados e consideragfes finais e por fim, a proposta de algumas
alternativas de uma rede do Transporte Flexivel/ A Pedido, no territério da CIM-TTM, assim

como o refor¢o da rede regular existente.



1. Capitulo I = O Espaco e o Meio Rural

1.1. A Relacao entre o Rural e o Urbano

Atualmente, o meio rural, tornou-se uma excecao na forma de vida, sobretudo no século XXI,
onde associamos desenvolvimento e progresso, ao meio urbano, na qual a relacdo entre o
meio rural e o meio urbano tém uma associacao de oposicdo (Ferrdo, 2000). O despovoamento
em Portugal € uma realidade cuja variabilidade se acentua entre litoral e interior, existindo,
contudo, cidades do interior que tém conseguido resistir a este fenédmeno. Na Ultima década,
ficou bem vincado o éxodo rural, assim como o acentuado envelhecimento das populacdes,
tendo-se verificado que grande parte das Freguesias rurais perderam habitantes (INE, Censos,
2021).

Ao longo da histéria podemos identificar diversos temas nos quais a dicotomia do urbano e do
rural sdo debatidos. Concluindo que no passado o meio rural possuia uma organizacdo
diferente, em que se destacam alguns aspetos: 1) a agricultura é a atividade econdmica
dominante; 2) a producdo de alimentos € a fun¢do principal e 3) familia tem como valores de
referéncia social, um modo de vida camponés. Hoje o espaco rural apresenta-se como
multifuncional, com a conjugacédo de outras atividades ligadas ao meio rural como a producdes
agricola e florestal, a conservagdo da natureza, manter as tradicbes culturais e por fim o

florescimento de atividades associadas ao turismo e ao recreio (Figueiredo, 2012).

No entanto, o mundo urbano atual, ndo foi suficientemente concebido e desenhado de forma a
criar um modelo urbano, com qualidade de resposta a necessidade de espaco e da natureza
(Marques, 2003). Como referia Hedberg e Carmo, 2012 possuir condi¢cdes para viver em zonas
rurais, implica que os seus habitantes tenham recursos e capacidade para se moverem, caso
contrario, as mesmas encontram-se em sério risco de exclusao social.

A excluséo social, foi sendo encarada como se uma falha do estado se tratasse, ndo
conseguindo fazer com que existissem relagdes positivas entre determinado tipo de individuos
e a sociedade, na década de 70 do século passado. Com o passar dos anos, existiram
mudancas que levaram a uma visdo mais abrangente sobre essa situacdo de excluséo,
mudancas mais rapidas e porventura, mais negativas no aspeto econdémico, que se foram
traduzindo na falta de oportunidades no mundo do trabalho, baixos rendimentos entre outros
(Miller, 2007).

Existe uma relacdo entre o nivel de desenvolvimento de um pais e a distribuicdo da sua
populacao ativa pelos trés setores (primario, secundario e terciario). De facto, quanto maior for

a fatia de populagdo no ativo, que desenvolva a sua atividade no setor primario, mais atrasado
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economicamente serd o pais. A medida que este se desenvolve, a populacdo tende a ser
transferida para os setores de servicos e induUstria. Em Portugal, tem sido essa a tendéncia
verificada (Viegas, 1998).

Na Europa, o setor terciario teve a sua grande implementacdo a partir da segunda guerra
mundial, por questdes de ordem politica e também econdmicas (Maruani,1993). Em Portugal, a
predominancia deste setor s6 aconteceu anos mais tarde. Sendo que, desde 2001 que o setor
terciario tem vindo a ter um crescimento sustentado, com 53,32% da populacéo a trabalhar em
servigos, em 2011 este valor subiu para 67,30% e em 2021 era ja de 72,73% (PORDATA e
INE, 2022).

Olhando para a agenda 2030, no seu ponto 10, verifica-se que o foco principal é “Reduzir
Desigualdades”, no interior do pais e entre paises. Esta medida esta direcionada, para o
combate das desigualdades, bem como todas as formas de discriminacdo, ndo olhando a
idade, raca, etnia, deficiéncia, religido, condicdo econémica ou outra. A forma como devem ser
desenvolvidas politicas para as combater, assentam essencialmente na componente salarial,
fiscal, protecé@o social inclusiva, que possam garantir a igualdade de oportunidades a todos.
Nesta medida devem ser salvaguardadas as questfes da mobilidade, para que exista toda uma
equidade, independentemente de a pessoa viver em ambientes mais rurais ou urbanos. Quanto
a questao da equidade nas Terras de Tras-os-Montes, existe toda uma tendéncia em que os
servicos de transporte, apenas sado realizados em linhas que sejam rentaveis para 0s
operadores, tem-se assistido a extingdo de algumas carreiras com menor procura ou a

diminuicdo da sua frequéncia (Sousa et al., 2009).

1.2. A Mobilidade e o Meio Rural

A mobilidade apresenta-se hoje como uma forma de vida da sociedade, assim como no
passado, fazendo parte da histéria da humanidade. A mobilidade aconteceu sempre com maior
ou menor fulgor em fungéo das caracteristicas de cada uma das sociedades. Hoje € vista como

uma condicdo essencial para a vida econdmica de toda uma populacéo ativa (Oliveira, 2011).

A mobilidade, em meio rural, € vista como 0 acesso das populagbes aos servigos de saude,
estabelecimentos de ensino, locais de trabalho e outros, tendo como fator limitativo em todo
este processo, o sistema de transportes implementados nos meios rurais. A questdo que se
coloca, muitas vezes, esta relacionada com o tipo de oferta, desses transportes, e a
recetividade por parte das populagbes para a sua utilizagdo em funcdo dessa oferta (Nutley,
1992).

Pode-se afirmar, que a problematica das acessibilidades e transportes publicos em zonas mais

rurais, ndo é de agora, existindo autores que apontam como fator desequilibrador o



crescimento social e 0o aumento da utilizacdo de veiculos a motor. A degradacdo dos
transportes publicos (TP), que servem essencialmente os meios mais rurais, teve como
consequéncia direta 0 agravamento da componente econdmica, que muitas vezes torna

inviavel a realizacao desses servicos (Figura 1) ( Nutley, 1981).
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Figura 1 - Ciclo do transporte do Nutley
Fonte: Adaptado de Nutley e Carpinteiro 2007

A mobilidade das sociedades, muitas vezes classificada como complexa, veio criar
oportunidades e ao mesmo tempo condicionalismos nas vivéncias entre elas. A complexidade
esta relacionada com os diferentes tipos de mobilidade, quer seja fisica ou virtual, com
impactos no ritmo e na forma de se processar, no dia a dia das sociedades. O desenvolvimento
tecnolégico esta muitas vezes direcionado para que possa existir toda uma facilidade de

mobilidade, possibilitando dessa forma ultrapassar os obstaculos da distancia (Oliveira, 2013).

Torna-se importante evidenciar que a questao relacionada com a mobilidade, muitas vezes
indexada ao meio urbano, ndo é exclusiva do mesmo. Existe toda uma mobilidade de cariz
mais rural, fundamental e essencial para a deslocagcdo dessas populacdes a servigos, cuja
concentracdo em meios urbanos, tem sido uma realidade. No espetro de um interior mais

despovoado e envelhecido, existe o fator social associado a mobilidade das populacdes
(Hedberg e Carmo, 2012).

A unido Europeia esta empenhada nas questfes da mobilidade e da emissdo de gases, com
efeito de estufa, para a atmosfera no dominio dos transportes. Em 2011, langou o Livro Branco
- “Roteiro do espago Unico europeu dos transportes — Rumo a um sistema de transportes
competitivo e econémico em recursos. No seu ponto inicial, faz referéncia aos transportes

como sendo fundamentais para a economia, em conjunto com a mobilidade das sociedades no
7



mercado interno e para a melhoria da qualidade de vida das populacdes, com a possibilidade
de se deslocarem livremente. Realca-se o transporte como uma fonte de crescimento
econdémico e fomenta a criagdo de emprego. Para a Unido Europeia, o Transporte Publico, é
importante na promogdo da sustentabilidade dos novos desafios que se colocam as
sociedades (COM, 2011).

O Programa de Apoio a Reducéo Tarifaria (PART), que entrou em vigor em meados do ano de
2019 com a publicacdo do despacho 1234-A/2019, tinha como objetivo: 1) combater as
externalidades negativas associadas a mobilidade, nomeadamente o congestionamento, 2) a
emissdo de gases de efeito de estufa, 3) a poluicdo atmosférica, 4) o ruido, 5) o consumo de

energia e 6) a exclusao social.

O Programa PART, tem na sua génese a ambicdo de poder atrair novos passageiros para a
utilizac@o dos Transportes Publicos, em que as Autoridades de Transporte como é o caso da
CIM-TTM, tém direito a uma verba anual, que lhes permite utiliz-la de acordo com os critérios
definidos no referido despacho. O Programa pretende ser uma ferramenta de Coeséo
Territorial dado que o modelo de financiamento que lhe est4 associado, tem como objetivo
garantir a equidade entre as Areas Metropolitanas de Lisboa e do Porto com o restante
territério. Das verbas alocadas a cada Autoridade de Transportes, uma parcela ndo inferior a
60 % destina -se a financiar a¢bes de apoio a reducgédo tarifaria nos transportes publicos
coletivos, devendo o valor remanescente ser aplicado no aumento da oferta de servigo e na
extensdo da rede. A CIM-TTM, tem vindo a fazer a reparticdo das verbas com descontos nos
titulos de transporte transversal a qualquer utilizador e a apoiar o reforco da oferta e extenséo
de rede, nos Concelhos de Vinhais e de Alfandega da Fé, identificados como os mais
deficitarios na oferta de Transportes Publicos Regulares. Segundo a CIM-TTM, estas medidas
foram importantes e tiveram um impacto positivo, no nimero de pessoas a utilizar os
Transportes Publicos. Infelizmente, devido a Covid-19, a ascensao do programa foi penalizada,

tal como a execuc¢do do mesmo (CIM-TTM, 2022).

Nas Figuras 2 e 3 é possivel constatar a evolu¢gdo do nimero de passageiros entre 0s anos
2019, 2020, 2021 e parte de 2022. Verifica-se que os niveis de procura no ano de 2022, ainda
estdo bastante abaixo, quando comparados com 2019. S6 para se ter uma ideia do impacto
desta medida em 2019, viajaram por més em média 24 451 passageiros, em 2020 viajaram 6
615, em 2021 de 7 372, e até maio de 2022 viajaram 9.951 passageiros (CIM-TTM, 2022).
Pode-se concluir, que este tipo de incentivos fomenta a procura, o programa PART, tem uma
maior preponderancia junto das pessoas idosas, com pensdes baixas, pois atualmente permite-
Ihes viajar, com uma reducao tarifaria de 50% de desconto, em cada titulo de transporte, ou se

for o caso no passe mensal (CIM-TTM, 2022).



Permaneceram no meio rural, as pessoas mais idosas e as poucas que foram mantendo as
suas vidas diretamente ligadas a agricultura. No entanto, viver com boas condicfes em zonas
rurais, implica que os seus habitantes tenham os recursos e os meios de mobilidade para
realizarem as atividades do dia a dia, caso contrario, podemos considerar que estes se
encontram em sério risco de exclusdo social (Hedberg e Carmo, 2012). Por essa via, é
importante manter canais de comunicacdo para estancar e, a0 mesmo tempo, combater
algumas desigualdades de acesso ao emprego, através de uma rede de transportes e de

mobilidade que esbata as diferencgas entre o viver no meio rural ou no urbano.
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Figura 2 - Passageiros transportados no territrio da CIM-TTM

Fonte - Elaboracao prépria dados fornecidos pela CIM-TTM
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Figura 3 - Média Mensal Passageiros Transportados no Territério da CIM-TTM

Fonte: Elaboragédo prépria dados fornecidos pela CIM-TTM
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1.3. A Mobilidade e as suas Vias

Os transportes tém vindo a ter uma evolucdo ao longo dos anos, desde logo no que concerne
as infraestruturas, que suportam toda uma rede que permite o desenvolvimento dessa
atividade. A mobilidade é hoje um fator incontornavel da sociedade, uma vez que a maioria das
pessoas depende dela, permitindo uma melhor acessibilidade aos seus empregos, servicos e

até para atividades de lazer (Ferreira et al., 2012).

Portugal, aquando da sua adesdo a entdo denominada Comunidade Econdémica Europeia
(CEE), teve acesso aos apoios financeiros inseridos em Quadros Comunitarios na area das
acessibilidades e transportes. Com isso, permitiu-se realizar investimentos em infraestruturas
viarias, que elevaram o pais a um patamar de desenvolvimento, que até entdo ndo tinha sido
atingido, nessa area. Assim, esses investimentos traduziram-se numa melhoria acentuada das

acessibilidades das populagbes aos bens e servigos (Sousa, 2009).

Complementarmente, o Programa Operacional de Acessibilidades e Transportes (POAT), que
esteve ativo entre o ano de 2000 e 2006, pretendia proporcionar ao pais um sistema de
transportes mais seguro e sustentavel, quer economicamente, quer ambientalmente. Assim, o
programa mencionava claramente que em Portugal, o setor dos transportes deparava-se com
vérias dificuldades, ocasionadas pela maior prosperidade do pais, onde o uso cada vez maior
do automével levava a repercussfes negativas em termos de ambiente e energia sendo elas
preocupacgfes primordiais. Os numeros de acidentes aumentavam, o congestionamento do
tradfego cada vez era maior e a qualidade de vida nas cidades encontrava-se sob ameagca.
Atendendo a isto, as autoridades portuguesas prepararam ativamente planos para desenvolver

o sistema de transportes publicos (POAT, 2004).

Entre o ano de 2006 e de 2013, existiu outro programa operacional “Programa Mediterraneo”. A
medida trés deste programa insidia, na melhoria da mobilidade e da acessibilidade territorial,
referindo que em algumas zonas do Mediterrdneo, particularmente as zonas isoladas (as ilhas
e as &reas rurais), estdo insuficientemente ligadas entre si as regides limitrofes. Ao mesmo
tempo, o desenvolvimento econdmico, o turismo e 0 aumento da circulacéo de pessoas e bens
estdo a intensificar a pressdo sobre as zonas costeiras e urbanas do Mediterraneo, assim
como sobre os seus principais eixos de transportes. Esta prioridade, tinha como alvo a
melhoria das ligacdes nos meios rurais, para dessa forma impulsionar a mobilidade e os lacos
territoriais (POM, 2006).

Neste mesmo programa, a medida quatro, promovia a criacdo de um espaco policéntrico e
integrado, em que pretendia reforcar as ligacdes entre as zonas urbanas e rurais (POM, 2006).
Este, e outros programas, foram importantes para Portugal, uma vez que contribuiram, de
forma positiva, para dinamizar a competitividade e assegurar que as disparidades territoriais

nao se tornassem mais acentuadas.
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2. Capitulo Il = Enquadramento Social, Territorial e a

CIM-TTM enquanto Autoridade de Transportes

2.1. Enquadramento Territorial

A Comunidade Intermunicipal das Terras de Tras-os-Montes, tem uma area de 5 543,61 Km2,
a que corresponde 8.60% do territério da Regido Norte, com um total de 107 293 habitantes,
segundo os Censos (2021), enquanto em 2011 existiam um total de 117 527 habitantes. Este
valor corresponde a cerca de 1% da totalidade da populagéo de Portugal, e a cerca de 3% da
Regido Norte. Trata-se de uma regido envelhecida e com baixa densidade populacional, na
ordem dos 18,80 hab./Km2 (INE Censos, 2021). As principais cidades desta Comunidade
Intermunicipal, sdo as de Braganca, Mirandela e Macedo de Cavaleiros, estando todas elas
localizadas segundo, o eixo central, definido pela Autoestrada A4. Estes trés Municipios,
concentram aproximadamente 70% da populagéo residente no territério da CIM-TTM (Tabela
1), correspondendo ao lado mais urbano do referido territério. O restante € marcadamente,

mais rural, apresentando uma desertificacdo mais acentuada e terrenos mais acidentados.

A Figura 4, mostra a populacdo residente segundo os Censos 2021, em cada Municipio da
CIM-TTM. Desde logo verifica-se a perda de 10 234 habitantes em 10 anos como ja foi
mencionado, o que representa um decréscimo de 9.13% da populacdo neste territorio, fator s6
por si muito preocupante. Da analise aos dados constantes nas tabelas seguintes, podemos
aferir, de uma realidade que ndo tem sido possivel reverter, no que diz respeito a perda de
populagdo. O decréscimo de populacdo afetou, todos os Municipios da CIM-TTM, a saber:
Alfandega da Fé (-15.3%), Braganca (-2,1%), Macedo de Cavaleiros (-9.7%), Miranda do Douro
(-13.6%), Mirandela (-10.3%), Mogadouro (-13,0%), Vila Flor (-9.6%), Vimioso (-11,1%) e por
fim Vinhais com (-14.3%). S&o valores, muito preocupantes, acima dos verificados no resto do
Pais, com uma evolugdo negativa que se tem mantido ao longo dos anos. Em Portugal, apenas
duas regides tiveram aumento de populagéo: a Area Metropolitana de Lisboa, com um aumento
de +1.7%, e a regido do Algarve, com +3.7%. Nos 308 Municipios de Portugal, 257
apresentaram uma diminui¢@o da sua populacéo, e apenas 51 tiveram aumento. Cerca de 50%
da populagéo concentra-se, agora, em apenas 31 Municipios, um décimo dos que existem em

Portugal, e quase todos se localizam nas regifes de Lisboa e Porto (INE, Censos 2021).
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Tabela 1 - Municipios do Territorio da CIM-TTM

Municipio N.° Habitantes

Alfandega da Fé 4324
Macedo de Cavaleiros 14 252
Miranda do Douro 6 464
Mirandela 21394
Mogadouro 8 301
Vila Flor 6 052
Vimioso 4149
Vinhais 7768
Braganca 34 589

Total: 107 293

Fonte: Elaborado de acordo com os dados do INE Censos 2021

4324
14252
13%
34589
32%
6464
6%
7768
7%
4149
4% 6052 8301
6% 8%
B Alfandega da Fe B Macedo de Cavaleiros B Miranda do Douro
Mirandela B Mogadouro | Vila Flor
W Vimioso H Vinhais MW Braganca

Figura 4 - Grafico percentual da populacdo residente no territério da CIM-TTM

Fonte - Elaborado de acordo com dados do INE Censos 2021

2.2. Enquadramento Social

O gréfico da Figura 5, mostra Municipio a Municipio, os indices de dependéncia, e onde existe
uma maior tendéncia de envelhecimento das populacdes. Tendéncia essa, muito marcante nas

Terras de Tras-os-Montes, tendo em conta os dados de 2011 (INE Censos, 2011), em que se
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verificava a existéncia de 252,70 idosos por cada 100 jovens. Em 2020 esse valor passou a ser

de 310,40 idosos por cada 100 jovens.
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e \/inhais

Figura 5 - Gréfico da evolucdo do indice de envelhecimento da populacéo do territério da CIM-
TT™M

Fonte: Grafico elaborado a partir de dados do INE

Fazendo uma andlise da Tabela 2, conseguimos verificar que os valores médios da CIM-TTM,
sdo bastante superiores aos valores médios da Regido Norte, no que concerne aos indices de
populagdo jovem, idosa, assim como do indice de envelhecimento. O caso mais extremo € o do

Municipio de Vinhais, cujos valores estdo muito acima dos restantes Municipios.

Tabela 2 - indices populacionais 2001 a 2020, em Portugal, Regido Norte e CIMTTM

Ind. Envelhecimento
2001 2011

Ind. Dep. Jovens Ind. Dep. Idosos

2001 2011 2020 2001 2011 2020 2001 2011

Portugal 22,5 20,9 24,6 28,3 35,0 48,6 51,8
Regido Norte 25,7 21,9 18,8 20,7 25,0 32,3 46,5 46,9 51,1 80,7 114,1 171,8
CIM-TTM 21,2 18,2 16,4 36,3 46,1 50,9 57,5 64,4 67,3 171,0 252,7 310,4
Alandega da Fé 21,0 16,7 14,3 46,4 56,3 56,1 67,0 73,1 70,4 222,6 328,0 391,3
Braganca 21,2 18,8 18,0 29,3 30,1 40,1 50,3 35,3 58,1 141,6 181,3 222,06
Macedo de Cavaleiros [JJEER 19,0 14,9 35,4 46,7 54,3 58,3 56,2 69,2 160,6 2414 364,1
Miranda do Douro 18,6 17,1 14,1 43,3 56,0 57,9 61,8 72,8 72,0 242,2 3215 411,2
Mirandela 23,7 18,8 17,2 30,9 40,3 47,5 54,6 59,7 64,7 135,6 207,8 2754
Mogadoura 20,0 17,3 14,9 43,1 55,3 64,0 62,4 71,3 78,9 216,5 3255 428,9
vila Flor 20,4 17,9 15,0 36,6 47,7 51,6 57,2 65,5 66,6 183,2 262,2 344,4
Vimioso 18,2 17,0 19,2 33,5 73,8 60,2 72,7 90,3 79,4 306,0 400,5 313,9
Vinhais 17,7 15,1 13,4 50,3 69,1 81,7 68,2 83,1 95,1 294,2 479,0 611,7

Ind. Dep total

2020 2020

Fonte: Elaborado de acordo com dados do INE Censos 2021

13



Estes indices evidenciam, um envelhecimento das populacdes em detrimento, das camadas
jovens no territério da CIM-TTM.

Outra realidade que importou conhecer, com o propésito de contribuir para o aumento da
sustentacdo desta dissertagédo, foi a distribuicdo da populacao idosa no territério das terras de
Tras-os-Montes, como se pode aferir através da Tabela 2. Observamos ainda, as faixas etarias
gue maioritariamente procuram servicos de saude, em particular e outros servicos em geral. A
localizacéo deste tipo de servigos, encontra-se na sua grande maioria localizados nas sedes de
Concelho, podendo existir determinadas especificidades, que s6 poderdo ser providenciadas
na sede de distrito (Banister e Hall, 1981). Esta caracteristica tende a conferir as sedes de

Concelho uma area de influéncia de ambito concelhio.

Analisando a Figura 6, é possivel observar que a faixa etaria com maior preponderancia na
zona norte é a dos 25 aos 65 anos, existindo uma tendéncia de crescimento para a que tem
mais de 65 anos. Em sentido contrario as faixas que vao desde os 0 (zero) aos 14 (catorze) e
dos 15 (quinze) aos 24 (vinte quatro), tem decrescido, o que provoca desde logo desequilibrios,

entre a percentagem de jovens e de idosos a residir na zona norte.

Figura 6 - Grafico Populacdo residente no Norte por grupo etéario, variacao

Fonte: INE Censos 2021
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Variacdo: - e a +

Figura 7 - Populagao residente com mais de 65 anos, variagdo 2011 - 2021

Fonte: INE Censos 2021

Através da andlise das Figuras 6 e 7, é possivel verificar, uma vez mais, que a presenca de
populagdo mais idosa (mais de 65 anos), tem crescido em todos os Municipios da CIM-TTM. O
territdrio apresenta, todo um povoamento mais rarefeito e envelhecido. Tal como refere Sousa
et al. (2009) no caso do “mundo rural” portugués, os maiores problemas que se colocam ao
sistema de transportes, sdo essencialmente as desigualdades de acesso e as condi¢cbes de
mobilidade territorial. Foi um grande desafio a definicdo de toda uma rede de servicos de

Transporte Flexivel / a Pedido, que sirva estas popula¢des, mais vulneraveis socialmente.

2.2.1. O Emprego

Ao nivel do emprego, por setor de atividade no Territdrio das Terras de Tras-os-Montes, €
caracterizado por uma tendéncia, pelo menos até 2011 (PAMUS, CIM-TTM, 2016), acredita-se
que nos dias de hoje, ndo existam grandes oscila¢des, num claro aumento do setor terciario,
em desfavor do setor priméario. Esta tendéncia, estd mais vincada nos Municipios com um
pendor mais rural. A regido, com um passado marcadamente ligado a agricultura,
designadamente no século passado, como alias, acontecia em grande parte do territério do
interior de Portugal. Nos dias que correm, o setor terciario domina, claramente, a forma de

ocupacdo das populagdes residentes nestes territorios (Figura 8).

Segundo o Plano de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel das Terras de Tras-os-Montes
(PAMUS), pode-se concluir que as atividades que mais contribuiram para deslocagdes dentro e
fora do seu Concelho de Residéncia, (Figura 8), em que as pessoas que mais se deslocam
para fora do seu Concelho, sao as que trabalham no setor publico, servicos de educacgéo e na

consultadoria cientifica e técnica. Ja no que diz respeito a atividades, que proporcionam
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deslocagdes dentro do Concelho de Residéncia, destacam-se as ligadas ao setor priméario,

comeércio, reparagdo de automoveis e por fim as ligadas a restauracéo e ao alojamento.

100%
90%

80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Educacdo Administracdo Atividade de Comércio por Alojamento, Agricultura,
Publica e Defesa; consultoria, grosso earetalho; restauragdoe  produgdo animal,
Seguranga Social cientificas, reparagdo de similares caga, floresta e
Obrigatdria técnicas e veiculos pesca
similares automoveis e
motodclos
M Residente e trabalha no municipio de residéncia Noutro municipio W No estrangeiro

Figura 8 - Populacao residente na CIM-TTM Empregada por atividade econémica

Fonte : Adapatado do PAMUS — CIM-TTM, 2016

A agricultura continua a ser uma atividade, com alguma preponderancia, nos meios rurais em
Portugal. Predominancia essa em clara diminuicédo, nas ultimas décadas, em desfavor do setor
terciario onde se assiste a uma terciarizagdo de atividades, como as industriais, que se tém
sobreposto ao setor primario (Marques, 2003). Esta tendéncia de mudanca, na denominada
estrutura econdmica, que vai acontecendo ano apés ano, com reflexos na padronizacdo da
mobilidade das popula¢des, uma vez que o setor terciario, tende a fomentar a utilizacdo de
transporte, nas deslocagBes para os locais de trabalho. O setor primario, € por norma mais
localizado nos meios rurais, em que regra geral, as pessoas habitam nos locais onde realizam
a sua atividade, de acordo com Figura 8 (PAMUS, CIM-TTM, 2016).

Nos dias de hoje existe também uma outra tendéncia, em que as pessoas optam por manter as
suas residéncias no meio rural, quer por fatores emocionais ou por questdes de ordem
econOmica, dada a grande disparidade de valores para a aquisicdo de habitacdo entre o meio
rural e 0 meio urbano. Para este conjunto de pessoas que habitam no meio rural e tém os seus
empregos no meio urbano, com a expansédo do emprego a ter uma maior prevaléncia no setor
econdémico e social, nos diferentes Municipios que fazem parte da CIM-TTM (Figura 9). Faz
todo o sentido que exista uma rede de transportes que seja capaz de dar uma resposta positiva
a estes fluxos (rural-urbano), para alterar o que atualmente se encontra mais padronizado que
€ a utilizacdo de meios de transporte proprios. Existe todo um emergir na relacdo entre o rural
e o urbano, que pode ter o seu desenvolvimento através de relacdes de proximidade, em que

beneficiam ambas as partes. Um outro fator a equacionar, serd o de criar pontes entre as
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cidades e as areas rurais, assim como de toda a envolvente exterior (Ferrdo, 2000). Esses
meios (proprios), sdo muitas vezes a Unica solugcdo para as suas deslocagdes, fruto da
inexisténcia de ofertas de transporte publico com horarios compativeis com as reais
necessidades das populagdes, assim como a qualidade dos veiculos utilizados pelos

operadores de transportes, nao ser a desejavel.
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32,6% 31,9% E 34,8% i 31,4% tercidrio
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B Sector
tercidrio
(social)
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50%
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secundario
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primdrio

10% 20,5% 18,6% £
10,9% 10,7% 12,5% y 10,8%

16,5%

0%
Vila Flor Alfdndega Braganca Macedo de Miranda do Mirandela Mogadouro Vimioso Vinhais CIM-TTM
da Fé Cavaleiros Douro

Figura 9 - Grafico da estrutura econémica da CIM-TTM

Fonte: Plano de Mobilidade da CIM-TTM 2015

2.2.2. Movimentos Pendulares no Territéorio da Comunidade

Intermunicipal das Terras de Tras-os-Montes

Segundo o Plano de Acdo de Mobilidade Urbana Sustentavel das Terras de Tras-os-Montes
(PAMUS), elaborado em 2016, em que sdo identificados os movimentos pendulares das
populagBes que fazem parte da CIM-TTM, através dos dados fornecidos pelo INE Censos
(2011). Sendo possivel observar, que a populagdo que realiza tais movimentos é de 45%
(Figura 10). Estes valores se comparados, com os do Pais ou com os da Regido Norte,
representam niveis de mobilidade inferiores. As desloca¢des pendulares, sdo em alguns casos
absorvidos pelo transporte publico regular, a populagéo que nao faz deslocac¢des de uma forma
tdo regular, fica mais desprotegida. Segundo alguns autores entre eles (Seabra et al., 2011), o

Transporte Flexivel/ a Pedido é a solucdo que melhor se ajusta a esta franja de populagéo.
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% Populacdo com Mobilidade Pendular/ Populacdo
residente

Vinhais I ) ¥/,
Vimioso I 3 /%
Vila Flor e ] 4195,
Mogadouro I 39%
Mirandela 48%
Miranda do Douro I [ ) %,
Macedo de Cavaleiros I /] 3%
Braganca | 5, ) O,
Alfandega da Fé T ] ) %,

Terras de Tras-os-Montes 45%
Norte 56%
Continente 56%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Figura 10 - Populacdo em Mobilidade Pendular no territorio da CIM-TTM

Fonte: Elaborado de acordo com dados do CIM-TTM -PAMUS ,2016

2.3. Competéncias da Comunidade Intermunicipal das Terras

de Tras-os-Montes enquanto Autoridade de Transportes

Com a entrada em vigor deste Ultimo diploma (Lei n® 52/2015 de 9 de junho), as Comunidades
Intermunicipais passaram a ser Autoridades de Transporte Competentes, no que ao servico
Publico de Transporte Regular de passageiros intermunicipais diz respeito, desde que a
atividade seja exercida, na sua area geografica. Casos ha, em que, ultrapassando essa area
geogréafica, se a mesma se desenvolver maioritariamente nela, também sdo da sua
responsabilidade, estabelecendo, para isso, acordos interadministrativos, com a Comunidade

Intermunicipal vizinha, onde se desenvolve a outra parte da atividade (RISPTP, 2015).

Os Municipios podem ser autoridades de transporte, desde que os respetivos servigos publicos
de transporte de passageiros se desenrolem exclusivamente na sua area territorial (RJSPTP,
2015). O Artigo 10° do RIJSPTP, prevé que os Municipios possam delegar essa competéncia,
de forma total ou parcial, em outras Autoridades de Transportes, tais como Comunidades
Intermunicipais, através de Contratos Interadministrativos. No caso dos Municipios que
compdem a CIM-TTM, apenas Braganca, ndo delegou essa competéncia, uma vez que ja

explorava o servico de transportes Urbanos na Cidade.
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Constituem, assim, atribuicbes da Comunidade Intermunicipal das Terras de Tras-os-Montes,
enquanto Autoridade de Transportes (Figura 11), a definicdo de objetivos e o delinear de toda a
estratégia de mobilidade como seja o de planear, organizar a operagao, fiscalizar, investir
divulgar e desenvolver todo o servigo publico de transportes de passageiros (RJSPTP, 2015). A
CIM-TTM, com a entrada em vigor do novo RISPTP, enquanto Autoridade de Transportes,

passa a assumir as seguintes competéncias:

Organizacdo, planeamento, desenvolvimento e articula
redes e linhas do servico publico de transporte de passag
bem como dos equipamentos e infraestruturas a ele ded

co publico, por meio da celebracdo de
0 publico oumera autoriza
publico de transporte de passageiros

Investimento nas redes, equipamentos e infraestruturas dedicados
ico publico de transporte de pa y em prejuizo do
ento a realizar pelos operadores de servico publico;

Financiamento do servigo publico de transporte de passageiros, bem
como das redes, equipamentos e infraestruturas a este dedicados, e
financiamento das obrigacdes de servigo publico e das

nibilizacdo de tarifirios sociais bonificados

Determinacdo e aprovagao dos regimes tarifarios a vigorar no
ambito do servico publico de transporte de passagei

Recebimento de contrapartidas pelo direito de exploracdo de
servico publico de transporte de passageiros;

Fiscalizagdo e monitorizacdo da exploracdo do servigco publico de
transporte de passageiros;

Realizacdo de inquéritos & mobilidade no Ambito da respetiva drea
geografica;

Promocdo da adocdo de instrumentos de planeamento de
transportes na respetiva drea geografica; e

Divulgacao do servico pablico de transporte de passageiros.

Figura 11 - Competéncias da CIM-TTM em matéria de Transportes

Fonte: Adaptado CIM-TTM
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Em face do descrito, sobre as competéncias que foram atribuidas as novas Autoridades de
Transporte, entre elas a CIM-TTM, foi necessario capacita-las com meios humanos e materiais
para a assungdo das mesmas. A Figura 12, sintetiza os requisitos que o novo Regime Juridico

do Servigo Publico de Transporte de Passageiros (Lei 52/2015) veio introduzir.

2.3.1. Enquadramento Legal

Em termos do seu enquadramento legal, o Decreto de Lei n°60/2016 de 8 de setembro,
estabeleceu as regras especificas aplicaveis a prestacao de servigo publico de transporte de
passageiros Flexivel (TPF) e regulamenta no artigo 34.° e seguintes o Regime Juridico do
Servigo Publico do Transporte de Passageiros (RJISPTP), aprovado pela Lei n.° 52/2015, de 9
de junho, alterada pela Lei n® 7-A/2016, de 30 de marco.

E especificado pelo n° 2 do Artigo 14° do RISPTP, que o Transporte Publico Flexivel, (TPF)
deve ser aplicado quando exista uma baixa procura na utilizagdo de transporte publico regular
(TPR), ou téxis ndo consigam dar uma resposta a populacdo, nomeadamente nas seguintes
situacdes: 1) regibes de baixa Densidade Populacional; 2) casos de exclusdo social por via
econOmica; 3) periodos noturnos e 4) fins de semana. O RJSPTP, veio substituir o
Regulamento de Transportes em Automoéveis (RTA), de 1948, bem como outros regulamentos
que estavam inseridos na Lei de Bases do Sistema de Transportes Terrestres. De acordo com
a Lei n°52/2015 de 9 de junho, como referido anteriormente aprovou (RJSPTP), segundo esse
diploma, devem ser assegurados os servicos minimos de Transporte Publico (Figura 13), para
tal, as Autoridades de Transporte neste caso (CIM-TTM), devem avaliar a adequacdo do
servico para a satisfagdo das necessidades de mobilidade das populagBes, tendo em

consideragdo os recursos publicos que podem ser associados ao seu funcionamento.

Estabelece que lugares com mais de 40 habitantes deverdo ter acesso a um servigo de transporte publico de passageiros que assegure a conexdo aos principais
equipamentos e servigos de referéncia de ambito municipal-

Servigos Minimos

Cobertura Territorial Cobertura Temporal Comodidade

Lugares com mais Sedes de concelho Lugares com mais Sedes de concelho Lugares com mais Sedes de concelho
de 40 habitantes de 40 habitantes de 40 habitantes

LigacBes em TP & Conexdo de cada 3 dias da semana Uma circulagdo em ¥ 1 transbordo no ¥ 1 transbordo no
sede do municipio sede de concelho no minimo: cada sentido nos maximo; maximo;
respetivo e com os restantes > Viagem de ida PPM e PPT. > Tempo médio > Tempo médio
principais municipios da CIM. de manha de espera em de espera em
equipamentos e (PPM); transbordo ndo transbordo ndo
servigos publicos. > Viagem de volta superior a 15 superior a 30

a tarde (PPT); minutos. minutos.

Dimensionamento do servigo — Adequago da capacidade oferecida a respetiva procura

Informagao ao pubico — Diagramas em todas as paragens com informag8o clara de servigos, percursos, interfaces, horarios, titulos de transporte e tarifas.

Figura 12 - Requisitos do RISPTP
Fonte: Adaptado a partir da Lei 52/2015, de 9 de junho de 2015

Legenda: TP — Transporte Publico; PPM — Periodo De Ponta de Manh&; PPT — Periodo de Ponta da
Tarde
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O Transporte Flexivel, como referido no primeiro paragrafo, é alvo de regulamentacéo propria
através do artigo 34° do RJSPTP. Em que é referido que o mesmo pode ocorrer em regime de
exploracdo regular, flexivel ou mista, em funcdo das necessidades de transportes a satisfazer
na area geografica a servir. Com a criagdo do programa “Portugal Porta a Porta” e a extensdo
do “Passe Social Mais” que foram criados em 2014, pelo Governo Central, era uma das
medidas contidas no Plano Estratégico dos Transportes (PET). Segundo o Secretario de
Estado dos Transportes de entéo (Sérgio Monteiro) aquando do lancamento do programa disse
que: “o Transporte a Pedido é a “grande revolugédo” dentro do Portugal Porta a Porta, tendo
anunciado um apoio anual de 50 milhdes de euros no ambito do "Passe Social Mais", titulo de
transporte que vai ser alargado das areas metropolitanas de Lisboa e Porto a todo o territério

nacional “.

O novo regime juridico (RISPTP, 2015), veio criar os alicerces para a exploracéo do servico
publico, de transporte de passageiros, na vertente Flexivel, onde este pode realizar-se nas
seguintes modalidades: flexibilidade total ou parcial na determinagdo de paragens, dos
itinerarios, das frequéncias e dos horarios dos servi¢os; flexibilidade na capacidade e
carateristicas dos veiculos a afetar a cada servico; existéncia de sistemas de solicitagdo ou
reserva de servigo pelo passageiro; regime tarifario especial e (outra novidade) através da
exploragéo do servico com recurso a utilizagdo de meios afetos ao transporte escolar. Caso a
autoridade de transportes assim o entenda, o servico de Transporte Flexivel pode ser

articulado com o servi¢o publico de transporte de passageiros regular (RISPTP, 2015).

Ficam ainda salvaguardados servicos minimos para os lugares com 40 habitantes ou mais,
com acesso a Transportes Publicos, 3 vezes por semana para desloca¢cBes até a sede de

Concelho.

O RJSPTP prevé ainda o exercicio da prestacdo de servicos de TF ao abrigo de outras

modalidades, a saber:

e Flexibilidade na capacidade, quantidade e caracteristicas dos veiculos a afetar a cada
servigo (alinea b) do n.° 2 do artigo 34.° do RISPTP e n.° 2 do artigo 12.° do Decreto-
Lei 52/2015, 9 de junho);

e Regime tarifario especial (alinea d) do n.° 2 do artigo 34.° do RISPTP);

e Exploracdo do servigo através da utilizacdo de meios e recursos enquadraveis no
disposto do n.° 2 do 35.° do RISPTP (alinea €) do n.° 2 do artigo 34.° do RISPTP);

e Exploracdo do servigo através da utilizagdo de meios e recursos afetos ao transporte
escolar (alinea f), do n.° 2, do artigo 34.° do RISPTP);
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e Exploracdo do servigo através da utilizagdo do transporte em taxi (alinea g), do n.° 2 do
artigo 34.° do RJSPTP. No caso da prestacdo de TF ser realizada em taxis, devera
ainda ser celebrado um contrato entre o operador e a Autoridade de Transportes
competente, aplicando-se a prestacdo dos servicos as disposicdes nele fixadas,
designadamente quanto ao tarifario e outras condi¢cdes de exploracéo (cf. artigo 7.° do
Decreto-Lei n® 60/2016 de 8 de setembro); ou ainda a exploracdo do servico através do
aluguer de veiculos de passageiros com ou sem condutor, nos termos da respetiva
legislacédo (alinea h) do n.° 2 do artigo 34.° do RISPTP).

Com a entrada em vigor do RJSPTP, admite-se como um passo positivo para a
descentralizacdo de competéncias do Estado Central. No entanto, reconhecem-se algumas
reservas em relagdo ao seu financiamento e operacionalizagédo, sendo necessario garantir a
sustentabilidade financeira e técnica do modelo, tendo em conta que os Municipios tém vindo a

perder capacidade financeira e recursos humanos, técnicos e instrumentais.

2.3.2. Cobertura Atual dos Servigos

Para o desenvolvimento do trabalho de investigacdo, proposto nesta dissertacdo, foi
fundamental identificar as debilidades gerais do modelo de transportes e por conseguinte da
mobilidade da area territorial em estudo. Feita essa analise a etapa seguinte, passou pela
proposta de um sistema de transportes alternativo, ao convencional(regular). Desse modo, foi
importante a caracterizagdo do sistema de transporte pré-existente, no aferir das
potencialidades de viabilidade de uma solucdo alternativa, como é a dos Transportes
Flexiveis/a Pedido. A avaliagdo consistiu na caracterizacdo da &rea e dos seus residentes
(oferta atual do sistema), de Transportes Publicos Regulares. Foi também necessario identificar
todos os stakeholders envolvidos, assim como, compreender quais 0S Seus interesses e
objetivos. Como resultado, foi possivel identificar as solicitagbes de procura de TP (satisfeitas
ou néo), as lacunas do sistema atual, possibilitando a formulagdo para a implementacdo de um
sistema alternativo (Transporte Flexivel) ao modelo existente, no contexto territorial em
equacao.

De acordo com o desenrolar do trabalho de dissertacdo que mais a frente sera  mais
detalhado, verificou-se que em 51 lugares ndo existe qualquer oferta de Transporte Publico,
depois de terminado o ano escolar, ndo estando assim garantido o servico minimo de oferta
de transporte de passageiros, como previsto no RJSPTP. Atualmente, segundo dados
fornecidas pela CIM-TTM, existem 0s seguintes servigos de transportes publicos regulares a

operar no seu territorio de caris exclusivamente municipal (Tabela 3).
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Tabela 3 - Carreiras municipais territério CIM-TTM com exclusdo de Braganca

Municipio

Servico de Transporte Publico Regular

Alfandega da Fé

Alfandega Fé - Gebelim
Alfandega Fé - Vilar Chéo
Alfandega Fé - Saldonha
Alfandega Fé - Pic6es

Alfandega Fé - Vilares Vilarica

Macedo Cavaleiros

Macedo Cavaleiros - Talhas
Macedo Cavaleiros - Pontdo Mouco
Macedo Cavaleiros - Murgos

Arcas - Macedo Cavaleiros

Macedo Cavaleiros - Meles
Macedo Cavaleiros - Cernadela

Lagoa - Macedo Cavaleiros

Miranda Douro

Miranda Douro - Silva

Miranda Douro - S. Martinho Angueira
Especiosa X - Miranda Douro

Picote - Sendim

Aguas Vivas - Miranda Douro

Mirandela

Chairos - Torre D. Chama
Mirandela - Torre D. Chama
Chairos - Torre D. Chama (Bouca)
Mirandela - Caravelas

Longra - Mirandela

Milhais - Mirandela

Mirandela - Vale Lagoa (Romeu)

Mirandela - Pai Torto

Mogadouro

Mogadouro - Vilar Seco
Bemposta - Mogadouro
Mogadouro - Paradela
Mogadouro - Peredo Bemposta
Mogadouro - Sanhoane
Mogadouro - Viduedo
Mogadouro - Valcerto

Meirinhos - Mogadouro

Vila Flor

Nabo - Vila Flor

Santa Comba - Vila Flor
23




Seixo Manhoses - Vila Flor
Vieiro - Vila Flor
Valbom - Vila Flor

Vimioso Vimioso - Junqueira

Vinhais — Ervedosa

Vinhais — Moimenta
Vinhais Vinhais — Penso

Vinhais — Edral

Nuzedo de Baixo - Rebordelo

Fonte: Elaboracéo propria de dados fornecidos pela CIM-TTM

De acordo com a oferta caraterizada na Tabela 3, pode-se constatar através do documento
(PAMUS, 2016) da CIM-TTM, que cada circuito apresenta em média duas circulacbes diérias
uma de ida e outra de volta. Este é o padrdo de frequéncia utilizado em territérios de baixa
densidade como é o caso da CIM-TTM. Perante este tipo de funcionamento em regime
semanal em dias Uteis, difere mesmo assim entre os Periodo Escolar e Fora do Periodo
Escolar. Em Periodo Escolar € estimado que se realizem 100 circula¢des diarias, passando a
60 circulag@es fora do Periodo Escolar, nos circuitos supra identificados, o que se traduz num
decréscimo de 40% na oferta. O Periodo de funcionamento dos Transportes Publicos
Regulares na CIM-TTM, acontece entre as 6:00 e as 19:00 horas (Figura 13), em que 53%
dessa oferta acontece nos periodos de ponta da manha e da tarde (29% entre as 7:00 e as
8:00 horas, 24% entre as 17:00 e as 18:00 horas, existindo um “Pico” de oferta 28%, na hora
de almogo entre as 12:00 e as 13:00 horas, embora aqui mais de metade destas circulacdes s6

funcionam em determinados dias da semana).

Distribuigdo horaria das circulag0es por periodo do ano

m Periodo Escolar

30 M Férias Escolares
20
5 |I | II I
; - . kn —
1 2 5 6 7 B 9

10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24

n2 de circulagbes
N
w

[
(=T

hora de partida

Figura 13 - Horério das Circula¢gdes dos Transportes Publicos na CIM-TTM

Fonte: Retirado PAMUS,2016 da CIM-TTM
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3. Capitulo lll- Revisao da Literatura

3.1. Transporte Urbano e Rural

Segundo o estudo elaborado por (Sousa, 2007), para a Probleméatica da Mobilidade em Espaco
Rural, mais precisamente para os Concelhos de Mértola e Ourique, fazem uma descricdo da
necessidade das populacBes no acesso a servicos de saude, estabelecimentos de ensino, a
cultura e informagéo, servigos administrativos ou a um conjunto de bens essenciais a vida das
familias. Segundo os autores, é possivel observar que nos meios mais rurais, podem-se
atenuar algumas dessas dificuldades, no que a bens de primeira necessidade diz respeito, com
a capacidade propria dessas populacdes na producdo desses bens. O acesso a medicamentos
€ uma necessidade elementar e determinante para a qualidade de vida das populacdes, em

que a ndo satisfagédo agrava a desigualdade e coloca em causa a coesao territorial.

Os Operadores de Transportes, que realizam servigos em &reas rurais de baixa densidade, ndo
tém tido a capacidade de desenvolver por si solu¢des de transportes publico distintas das que
habitualmente oferecem, pois, as necessidades especificas de mobilidade das populagbes
rurais ndo se coadunam com as solu¢cdes mais rigidas do transporte regular em atividade
(Sousa, 2007). Esta dificuldade acontece pela necessidade de existir um investimento para
satisfazer o transporte publico, segundo o enquadramento legal, aliado a ndo rentabilidade,

provocada pela baixa densidade populacional de zonas mais rurais.

A questdo central desta dissertacdo, tem como objetivo, responder positivamente as
necessidades encontradas para as deslocacdes das popula¢cdes em meios rurais da CIM-TTM,
com recurso a transportes publicos. Neste campo, ja foram concebidos, testados e aplicados
sistemas de transporte, tendo como base as necessidades das populagbes em contexto mais
rural. As propostas que foram apresentadas ao nivel do transporte foram, taxis coletivos,
servigos de Transporte Flexivel que contemplavam percursos e horarios também eles flexiveis,

para serem 0 mais rentaveis possivel.

De acordo com Nutley (1992), a falta de investimento na area dos transportes, incentiva as
familias a adquirirem o seu préprio meio de transporte. Esta franja da sociedade, ndo dispde de
meios de transporte proprios devido a fatores como a idade, escolha pessoal, incapacidade

fisica e baixos rendimentos.

No mundo rural em Portugal, os maiores problemas ao nivel dos transportes, sdo as
desigualdades de acesso as condi¢cdes de mobilidade territorial, que se torna mais evidente em

aglomerados dispersos. Assim, um sistema de transportes deve garantir, uma mobilidade mais
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sustentavel e privilegiar a promocéo da coesao social, dado que em termos ambientais, os
problemas associados a estes meios de mobilidade tém pouca relevancia. Tal facto, nédo
significa que estas questBes ndo devam estar equacionadas, aquando do planeamento de um
sistema de transportes para estas areas (transportes coletivos em espaco rural e areas de

baixa densidade urbano) (Bruneau, et al., 2000).

A mobilidade permite uma melhor compreensdo do mundo, as pessoas facilmente tomam
como certas as praticas e entendimentos que moldaram as suas vidas. No entanto, a medida
gue novas perspetivas ideoldgicas e culturais sdo conhecidas, promove-se uma iteragao, que

permite as pessoas 0 acesso a novas ideias e perspetivas (Ferreira et al., 2012).

Naquilo que é o direito a mobilidade, tal como o direito a cidadania, requer ajustamentos ao
comportamento individual e ao interesse coletivo. Aparecendo dessa forma, o Cidadao
Multimodal, que assenta em principios que orientam a concec¢édo e a composi¢do de Planos de
Ordenamento do Territério (IMT, I.P, 2011). J& o Transporte Sustentavel & definido pela
Comisséo Europeia, como sendo aquele que permite 0 acesso a necessidades bésicas e ao
desenvolvimento de individuos, que conduzem a sociedades de uma forma segura, consistente
e que se preocupam com a salde humana assim como a do ecossistema, promovendo a
equidade dentro e entre geragbes. E economicamente acessivel operar de forma eficiente, pois
oferece varias escolhas no que toca ao modo de transporte, pois pode suportar uma economia

e fomentar o desenvolvimento regional (European Commission, 2000).

Nas &reas rurais, os transportes publicos ndo sao lucrativos, uma vez que a procura é bastante
reduzida. Os servicos ditos convencionais, ndo seguem, os denominados padrées de
racionalizacdo, sendo evidente que o lucro de qualquer operacao é importante e fundamental
em qualquer lado do mundo. Desta forma, espera-se que os Meios Inovadores de Mobilidade
Sustentavel, num determinado transporte rodoviario possam vir a resolver problemas em areas
rurais. Na Europa, em patrticular na Franca, o governo local, € o responséavel pela mobilidade

das populag@es rurais que ndo conseguem conduzir (Mahapa e Minami, 2021).

Para Mahapa e Minami (2021), existem trés coisas a considerar, pelos governos locais para
implementarem experiéncias inovadoras nos meios de transporte rodoviario. Primeiro, é
desejavel que o periodo de duragdo da experiéncia seja superior a um ano, dado que a
duracdo for curta (menos de um més), poderd ser classificada apenas como um evento
transitério - “test drive”, podendo ser entendida pelos residentes como uma atividade de lazer.
Segundo, a experiéncia deve ser formatada de forma a ter um impacto na qualidade de vida
das populacg@es, tem de ser realizada de forma que estas a utilizem como uma inovacdo nos
meios de transporte no seu dia a dia. Por fim, a experiéncia tem de ter uma estratégia de

desenvolvimento e de expanséo gradual.
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A ndo existéncia, de igualdade de acesso a meios de transporte das popula¢des, em territorios
mais rurais, inibindo-as dessa forma de terem uma participacdo mais ativa em termos sociais,
pode conferir uma violagao do artigo 72° da Constituigdo da Republica Portuguesa “As pessoas
idosas tém direito a seguranga econdmica e a condicfes de habitacdo e convivio familiar e
comunitario que respeitem a sua autonomia pessoal, que evitem e superem o isolamento ou a
marginalizacdo social. A politica de terceira idade engloba medidas de caracter econémico,
social e cultural tendentes a proporcionar as pessoas idosas oportunidades de realizagao

pessoal, através de uma participacdo ativa na vida da comunidade” (CR, artigo 72°).

| [
| Terras de Trés-os-Montes. ’
Alfandega da Fé
Braganca
% 9%
o as% [ 9%

Macedo de Cavaleiros

Miranda do Douro

Mirandela
Mogadouro
Vila Flor
Vimioso
Vinhais
0% 20% 40% 60% 80% 100%
mApé m Transporte Individual (Passageiro)
1 Transporte Coletivo (Empresa ou Escola) Motociclo ou Bicicleta
B Transporte Individual (Condutor) m Transporte Coletivo Autocarro
B Transporte Coletivo (Comboio/metro) m Outros

Figura 14 - Modo de Transporte mais usado nos movimentos pendulares (Censos 2011)

Fonte: Adaptado Pamus CIM-TTM
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No grafico anterior verificamos que a opcao modal dos residentes nos Concelhos da CIM-TTM,
varia em funcdo do motivo da deslocacdo. Com efeito, quando se analisam separadamente as
proporcdes de utilizacdo de transporte, em funcdo do motivo de deslocacéo, constata-se que o
transporte coletivo tem um peso insignificante nas desloca¢fes casa-trabalho (cerca de 2% na
generalidade da CIM-TTM). Por outro lado, a escolha de transporte publico para movimentos
pendulares motivados por atividades de estudo € mais elevada, incidindo em 27% dos
estudantes da CIM-TTM, em que mais de 40% desses estudantes, sdo residentes nos
Concelhos de Vinhais, Miranda do Douro e Vila Flor. Podemos igualmente concluir que ainda
existe uma forte utilizacdo do transporte individual em desfavor do publico para a deslocacdo

das pessoas no seu dia a dia com um valor de 46%.

3.2. Transporte Flexivel e A Pedido

O Servico de Transporte Flexivel e a Pedido, é caracterizado de uma forma geral, por um tipo
de servigo intermédio, entre o denominado transporte convencional e o taxi, reunindo algumas
das vantagens de ambos. Na parte econdmica, tem semelhan¢as com o transporte regular, ja

quanto a sua flexibilidade assemelha-se aos taxis (Brake et al., 2007).

Em Portugal os Servicos de Transporte Flexivel/ a Pedido (TF), encontram-se ainda num
estado “embrionario”, verificando-se um numero muito baixo de propostas por parte dos
setores publico e privado, para a implementacéo deste tipo de servigo. Todavia, nos ultimos
anos comecaram a surgir alguns projetos piloto, como por exemplo as ‘linhas azuis”, que
apresentaram itinerarios e horarios fixos, mas sem paragens fixas, sendo normalmente
implementadas pelos Municipios nos seus centros histéricos. Segundo (Seabra et al., 2011),
observa-se uma grande dificuldade, no que concerne a gestdo da mobilidade, devido a
complexidade da mesma, no qual o Transporte Publico deverd evoluir no sentido de
desempenhar duas fungdes estruturantes: garantir mobilidade “basica” a todos e promover uma

alternativa ao uso do automovel privado, reduzindo os impactos ambientais.

O sistema de Transportes Flexivel e a Pedido, pode adaptar rotas em funcdo da procura,
podendo também tornar mais rentavel a sua exploracdo. Este tipo de servigo, pode ser um
transporte coletivo com caracteristicas flexiveis. O Transporte Flexivel e a Pedido, efetua-se
em parte ou na totalidade, mediante a solicitacdo expressa do utilizador, podendo incluir o
recurso a tecnologias de informac¢édo e comunicac¢do, como através de um telefonema para um
centro de atendimento, como se pode ver na Figura abaixo, a coordenacdo que posteriormente
desencadeia a viagem ou mesmo ao uso de uma App. Para este tipo de servigos flexiveis,
(Brake et al., 2007) identificou um conjunto de fatores importantes de marketing, em que o mais
impactante serd a identificagdo do veiculo, pois quanto mais apelativo for, mais rapidamente &

reconhecido pela populagéo.
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O Transporte Flexivel, diverge do servico de Transporte Publico Regular convencional, uma
vez que, este permite que sejam ajustadas as rotas, de forma que sejam transportados outros
passageiros, ao invés do tradicional que apresenta uma rigidez na origem e destino de cada
linha. Deste modo, com a realizacdo do Transporte Flexivel, consegue-se uma elevada
cobertura de territério, com uma frota mais reduzida, dada a flexibilidade do servigo. (Ferreira,
et al., 2007).

o, |7

CLIENTE —m—————— - PARAGEM

o

CENTRO DE COORDENACAO VEICULO

REGISTO DE RESERVAS, PLANEAMENTO E DESPACHO SISTEMA DE COMUNICAGAO A BORDO

Figura 15 — Esquema Funcionamento Transporte Flexivel

Fonte: Adaptado POT, CIM-TTM

De acordo com a Figura 15, os utilizadores devem contactar a central recetora dos pedidos de
viagem, com alguma antecedéncia, de forma a permitir o tratamento e a coordenac¢éo dos
pedidos, para a organizacdo das viagens, uma vez que tém associados veiculos que vao
desde os Autocarros, Carrinhas e Taxis entre outros, dependendo do nimero de solicitacdes,
assim como dos respetivos condutores. Fazer a gestdo de todo este processo de Transporte
Flexivel / a Pedido, é fundamental para o sucesso do mesmo, assim como a otimizagao dos

percursos a realizar para a recolha e entrega dos passeiros (Enoch et al., 2006).

O Transporte Flexivel e a Pedido, tem como objetivo substituir o Transporte Publico Regular,
na forma em como ele existe nos dias de hoje, dado que em muitos casos, existe a
necessidade de introduzir um tipo de servico de transporte mais maleavel, que se adapte
melhor as reais necessidades das populagfes. Este tipo de transporte permite substituir varias
carreiras de transporte convencional, com baixos niveis de servico. Com a tomada de tal

posicéo, obriga as populagdes a recorrer inevitavelmente ao novo tipo de servi¢o de transporte,
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ficando dessa forma a conhecer as suas funcionalidades, pois de outra forma poderia ignora-
las (Enoch et al., 2004).

Embora o modelo financeiro, ndo esteja no ambito deste trabalho, deve-se, no entanto, referir
que para além do financiamento, é preciso analisar os subsidios e fundos que possam ser
angariados para um servico de Transporte Flexivel e a Pedido, com estas carateristicas (para a
cobertura de custos). A estrutura de custos associados a um sistema Flexivel de transportes
apresenta, segundo Litman (2009), custos fixos, custos variaveis e outros custos que
dependem da organizacdo do servi¢co, podendo em alguns casos, ser considerados fixos e em

outros, considerados em fung&o do servigo prestado (Tabela 4).

Tabela 4 - Custos associados ao Transporte Flexivel

Custos Fixos Custos Variaveis Outros
- Instalag6es e depositos; - Combustiveis e - Custos de planeamento;
. - lubrificantes; .

- Veiculos e gestéo de rotas; - Motoristas;

. . - Servigos contratados (por .
- Seguros e impostos dos veiculos;  ex - taxis ou capacidade - Operadores do servico;
- Custos administrativos (saldrios, ~ €X{ra necessaria; - Pessoal da manutenco;
contabilidade, emisséo de - 30 (6 : :
bilhetes): Manutencao (éleo, pneus);  _ gistema de

- Outros. comunicagoes;

- Sistemas (investimentos e .
suporte): - Formagoes;
- Central coordenadora; - Informagéo e marketing;
- Sistema de bordo: - Comissdes de venda de

bilhetes (quiosques);
- Outros ITS (divulgacéo de
bilhética); - Outros.

- Juros e encargos financeiros;

- Desvalorizagbes dos veiculos e
equipamentos;

- Outros.

Fonte: Elaboragéo propria adaptada de Litman (2009)

3.2.1. Transporte Flexivel e a Pedido em Portugal

Desde o dia 3 de mar¢o de 2020, estd em vigor no Concelho de Pampilhosa da Serra o projeto
piloto “Transporte Flexivel a Pedido”, uma solugdo desenvolvida pela Comunidade
Intermunicipal da Regido de Coimbra, em articulagdo com os Municipios que integram o
projeto: Pampilhosa da Serra e Gdis. O Transporte Flexivel a Pedido (SIT FLEXi), € um servico
gue garante o aumento da cobertura da rede de transporte publico de passageiros, em zonas
com deficiente ou inexistente resposta a este nivel. Esta iniciativa abrange populagées, que

ndo fazem parte da atual rede de transportes publicos do Municipio. Ou seja, se determinadas

30



aldeias ndo estdo incluidas neste projeto piloto, significa que se encontram abrangidas pela
Rede de Transportes Publicos local, sendo suportada financeiramente pelo Municipio (cim-

regiaodecoimbra.pt).

No fundo, o SIT FLEXi, a semelhanca do transporte coletivo regular, tem circuitos, horarios e
paragens definidas, sendo que as deslocacGes apenas podem ser efetuadas dentro do
Concelho. No entanto, este servico pressupfe que seja o cliente a desencadear a viagem,
contactando previamente a central de reservas. Desse modo, as viaturas s efetuam os
percursos, se antecipadamente o servigo tiver sido solicitado, e s6 vdo as paragens que
tiverem reservas. As paragens serdo assinaladas, através de placas colocadas nos respetivos
pontos de encontro dos locais abrangidos. Se o utilizador pretender deslocar-se para fora do
Concelho, pode usufruir do SIT FLEXi (Figura 16), para ir até a sede de Concelho e
posteriormente utilizar os meios de transporte ao dispor para deslocacéo até ao destino final.
Com este tipo de servico de transporte, procura-se proporcionar melhor qualidade de vida as
populagBes, garantindo-lhes a possibilidade de se deslocarem a sede de Concelho, por
exemplo, de forma a colmatarem variados tipos de necessidade, como servicos meédicos,

farmécia, alimentacgdo, entre outras (CIM- Regido de Coimbra).

SIT FLEXi - Transporte Flexivel a Pedido

ST Flexi
|, &

Figura 16 - Transporte Flexivel

Fonte: Retirado CIM-Regido de Coimbra

Na Figueira da Foz foi criado o FIGBUS, como um servico de transporte a Pedido. Foi
implementado, uma vez que os cidaddos precisam de se deslocar com alguma regularidade, a
unidades de salde, estabelecimentos comerciais ou instituigbes publicas. O FIGBUS, & um
servico de transporte publico a Pedido, prestado por um autocarro de 20 lugares, com
capacidade para duas cadeiras de rodas (Municipio da Figueira da Foz, 2018). A marcacao da
viagem pode acontecer até 2 horas antes, o Transporte a Pedido tem trajetos que incluem
transbordos para a rede regular com destino a sede de Concelho, e para o Hospital Distrital. O
FIGBUS enquanto projeto-piloto, desenvolvido pelo Municipio da Figueira da Foz, em parceria
com a Rodoviéria do Lis, teve inicio na zona sul do Concelho de acordo com a Figura 17.
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Figura 17 - Imagem do FIGBUS

Fonte: Retirado Municipio da Figueira da Foz

O transporte Flexivel e a Pedido também s&o uma marca do Territério do Médio Tejo, no centro
de Portugal. Uma solucao inovadora, flexivel, integradora, que reduz a pegada ecoldgica e que
ndo deixa ninguém sem transporte. Comecou por promover a ligacdo dos lugares e das
aldeias, as sedes de Freguesia e do Concelho, hoje apresenta ja uma vertente intermunicipal
de ligagdo a todas as sedes de Concelho do Médio Tejo. Atualmente o Transporte a Pedido
tem uma expressdo em todo o Médio Tejo, atingindo cerca de 214.000 habitantes, mais de 70
circuitos e 1300 paragens. E um projeto inovador no contexto nacional e tem como objetivo, ser
uma solucao de transporte publico, adaptado as zonas de baixa densidade populacional, onde
as necessidades de transportes ndo se satisfazem com a oferta de transporte publico regular.
A semelhanca do transporte coletivo regular, o Transporte a Pedido tem circuitos, paragens e
horarios definidos. No entanto, os servigos de Transporte a Pedido distinguem-se do transporte
regular, porque € o cliente que marca a sua viagem, através de um pedido para a central de

reservas ou através do site de reservas (Figura 18), dos transportes a pedido (CIM — Médio

Tejo).

Um servico novo a sua disposicao
O seu transporte esta a distancia de uma chamada

DO

O cliente contacta O operador que atendeu a No dia e hora marcada pelo
o servico Transporte a Pedido chamada realiza a reserva de passageiro, o transporte
através do nimero de telefone acordo com o pedido. solicitado aparece na

800 209 226, até as 15:00 do paragem predeterminada.

dia dtil anterior ao da viagem.

Figura 18 - Descricao do servigo de reserva

Fonte: Figura retirada da CIM-Médio Tejo
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3.2.2. Transporte Flexivel e a Pedido fora de Portugal

E a partir da criagdo de mecanismos de apoio a decisdo nas areas do Transporte Flexivel e a
Pedido, que permitem avaliar cada acdo, no sentido de estimular a aposta em novos
conhecimentos, de praticas internacionais bem-sucedidas e ao mesmo tempo inovadoras, na
area da mobilidade, sdo fatores desafiantes para o futuro (Rodrigues, 2017), como a

descentralizacao de competéncias no setor dos transportes e o novo RISPTP.

3.2.2.1. Estados Unidos da América

Os Transportes Publicos Flexiveis, tém a sua origem nos Estados Unidos da América, fundada
em 1966, por conseguinte a lei "The Amendment to the Urban Mass Transportation Act" que
previa um programa de investigacdo sobre novos sistemas de Transportes urbanos. Foram
assim, implementadas em 1970, as primeiras experiéncias de "demand responsive buses", que
se destinavam a abranger locais de baixa densidade populacional. Porém, foi sé nos anos 90
que ocorreram o0s verdadeiros desenvolvimentos com a aplicacdo da lei The American with
Disabilities Act (ADA), que usava a promoc¢do e desenvolvimento destes servicos para
individuos com mobilidade reduzida (10° CRP, 2022).

3.2.2.2 Europa

Na Europa é em Franca que surgem os primeiros exemplos de servicos de Transportes
Flexiveis, através dos primeiros planos regionais de transportes, conhecidos por “servigo
coletivo com lugar reservado”, que se caracterizavam por apresentar uma capacidade minima
estabelecida de quatro lugares reservados. Mais tarde, em 1985, no Reino Unido, foi
implementado o taxi coletivo, e em 1996 na Suica, foi também criado um servigo “Publicar’ que
revela como objetivo a promocgao do Transporte Flexivel que era explorado pelos Correios (10°
CRP, 2022).

No Reino Unido em West Sussex: “DoRiS” foi o primeiro servigo de TaP a utilizar o MobiRouter
(software para partilha de boleias). Este servico foi utilizado num periodo de 2 anos teve o seu
inicio em julho de 2000, onde foi desenhado de forma a fazer ligagGes as linhas de transporte
regular. Nos primeiros tempos houve necessidade de reestruturar algumas linhas, mas no
geral, o servico evoluiu dos 100 para 240 passageiros mensais no primeiro ano e passou a ter
1500 passageiros na primavera de 2003. O lento crescimento inicial, pode ser explicado pela

baixa “cultura de autocarro” nesta area (Brake et al., 2004).

Na regido de Essex, também no Reino Unido, existe um sistema de transporte Flexivel (Figura

19), mas em contexto rural, e a sua divulgacao € feita através da pagina do Essex County
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Council. Em que explica a forma como é prestado o servico, através de minibus, com
capacidade entre 8 e 16 lugares. Diferenciam-se dos demais servigos pois é permitido o desvio
de rotas, para apanhar ou deixar passageiros. Este servigco tenta agrupar o maior nimero de
reservas, para que o Servigo seja 0 mais viavel possivel. Nado é um servigo de taxi e tenta que
haja o maior volume de reservas para os mesmos itinerarios. Os passageiros devem registar-
se como clientes e fazer a marcacdo da sua viagem até duas horas antes. E permitido que os
passageiros fagam as sua reservas até 3 meses, ficando dessa forma acauteladas as suas

viagens nesse periodo.

= Youlube L:

Figura 19 - Imagem do video explicativo

Fonte: essexhighways

Em Espanha, podemos destacar o servico de Transporte Flexivel, na Galiza, cuja
responsabilidade é da Xunta de Galicia e € divulgado através do site de Transporte Publico da
Galicia, (Figura 20).

OLTIMAS
NOVIDADES

03.06.2022

Reserva a ta praza ata as 19 horas do dia taborable antorior T
dende calquera das seguintes opcions: r‘

Lembra

Transporte Pablico Baixo Demanda

Reserva a taa viaxe

+ Sitio web: bus.gal

« Aplicaciéns mobiles

+ Teléfono: 988 68 78 00 - Dispofiible de 8 a 20 horas de luns a
venres

Figura 20 - Transporte Publico na Galiza

Fonte: Retirado Xunta da Galicia

Na provincia de Girona na Catalunha, também optaram por implementar um servico de
Transporte Flexivel (Figura 21), a divulgacao dos servicos como se podera ver é feita através

de panfletos explicativos, com QR Codes para o download das aplicacbes e contactos
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telefénicos para reserva e gestdo das viagens, bem como informacao relativa aos horarios e

paragens. (moovitapp.com).

@Iic. cat

e/ Gironés
Transport pubéc a fa demanda

Qué és el transport a la demanda?

Recorreguts i parades

HOTaris oo anm a ceans tuners

(RY Girons - Sant Jutis de Ramis (Gow Girons)

Giroms - Taiats - 5¢. Medi
B Co0o s dari - chors

pasicio d vervcle | or o ambads 8 s parads eacolide
en o seva recera.

Com es fa servir P'aplicacié Nemi?

Descarrega-te-la
escansnt o cocl OR o buscant Nemi
2 Agp Store 0.2 Play Store

Rogistra-t'hi ambies teves dades parsorsts:
om )/ cogroms.
Document cidentsat

Tolston

o 0o 0 1S 181 T a0
i (e O S o o
oz 1z et
5 e £ e
5 S e
o

§igi

=2
e
S 5 42

= S

= S e

P~ A e e e

o S S s

o T

S i % e e

e oS e

i e iy e

== EH

e
o i a0 e
ey s e 1w s s

Figura 21 - Clic.cat de Girona

Fonte:Retirado Teisa Bus
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4. Capitulo IV - Metodologia

4.1. Implementacdo do Sistema de Transportes Flexivella
Pedido na CIM-TTM

4.1.1. Construcdo do Inquérito para Recolha dos Dados

O inquérito por questionario pode ser constituido por questes abertas, em que as perguntas
sdo previamente definidas e devem ser efetuadas de acordo com uma forma e ordem
estipuladas, mas em que o entrevistado ou entrevistada pode responder de forma livre. Ou por
questdes fechadas, em cuja resposta tera uma lista tipificada de respostas, da qual deve

escolher apenas uma.

Segundo Bell (2008), o tempo disponivel para realizar a investigacéo interfere nas opcdes a
tomar pelo investigador, uma vez que as opcdes, métodos e técnicas a utilizar, podem facilitar
a recolha de dados, num mais curto espaco de tempo, sendo muitas vezes fundamental para a
finalizacdo da investigagdo. Esta situacdo tem ainda mais relevancia, quando a investigacéo é
realizada apenas por uma pessoa, uma vez que o recurso é limitado (Stake, 2009). Em fun¢éo
do descrito, optou-se pelo inquérito por questionario, julgando-se ser a melhor opcéo, quer para

o tipo de investigacado, quer pelos meios disponiveis.

O Inquérito por questionario, é uma ferramenta de trabalho para a recolha de informagéo, cuja
aplicabilidade deve acontecer com um numero de inquiridos tal, que viabilize a analise
estatistica dos dados. Sempre que o universo é demasiado grande, é admissivel que se inquira
apenas uma sua parte, a que se chama de amostra (Henriques, 2012). Na medida em que o
inquérito por questionario, € um instrumento de recolha de informacao sobre uma populacéo, a
sua aplicacdo exige que se garanta um numero de inquiridos capaz de viabilizar as opgbes a
tomar. Um questionario € por norma aplicado a um conjunto de individuos (inquiridos), sobre os
quais se pretende recolher informacdes (dados) para analisar, interpretar e retirar conclusdes,
tendo em vista responder aos objetivos da investigacdo. O conjunto total de inquiridos, cuja
definicdo da natureza e da dimensdo € da responsabilidade do investigador, constitui a
populagdo, ou universo, do estudo. Quando se aplica um questionario espera-se que todos os
inquiridos respondam, ou seja, a situagdo ideal € aquela em que o nimero de respondentes é

igual ao numero total de inquiridos (o universo do estudo) (Henriques, 2012).

Em relacdo a escolha do inquérito por questionario, para esta investigacao, teve por base o ja
referido em paragrafos anteriores, associado ao tipo de publico-alvo. Em simultaneo, existiu

todo um cuidado no planeamento e preparacdo para a formulagdo das perguntas, para que as
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mesmas fossem simples, e entendiveis por todas as pessoas, uma vez que em alguns casos
estariamos perante pessoas cujos niveis de escolaridade eram baixos. Para se atingirem os
objetivos deste inquérito por questionario era fundamental, extrair o maximo de informacao
possivel, com a clareza desejavel, que nos permitisse desenvolver o trabalho nos moldes e
propdsitos desta dissertacéo. E importante, que o inquérito por questionario responda ao fim
especifico da investigacdo. Assim, a fase de planeamento do inquérito tem uma extrema
importancia, pois “o tempo gasto no planeamento é tempo ganho nas fases finais em que se

apuram e se expdem os resultados” (Lima, 1972).

Uma vez recolhidos os dados, através do inquérito por questionario, eles vao ser
maioritariamente tratados estatisticamente e digo maioritariamente, porque o inquérito era na
sua maioria composto questdes fechadas, deixando uma ou outra pergunta em formato aberto
para se poder chegar a objetivos diferentes, que nos facultassem uma informag¢&o miltipla e
integrada numa base de dados, onde existisse a possibilidade de cenarios alternativos e a

demonstracao dos seus efeitos espaciais (Luz et al., 2001).

4.1.2. Amostra que abarca as Populacdes dos Municipios

Consultados

Para a realizac&o deste trabalho de investigacé@o, na forma de inquérito por questionério, optou-
se por inquirir na sua grande maioria a populacdo, que abrange-se o territério dos oito
Municipios incluindo alguns presidentes de junta, que delegaram essa competéncia na CIM-
TTM, a saber: Alfandega da Fé, Macedo de Cavaleiros, Miranda do Douro, Mirandela,
Mogadouro, Vila Flor, Vimioso e Vinhais, repartidos por quarenta e uma (41) Juntas de
Freguesias ( Sambade, Vilarelhos, Unido de Freguesias de Agrobom, Valpereiro e Saldonha,
Unido das Freguesias de Espadanedo, Edroso e Soutelo Mourisco, Lamalonga, Lamas,
Macedo de Cavaleiros, Carrapatas, Vinhas, Peredo, Sezulfe, Vale Salgueiro, Abambres, Torre
de Dona Chama, S&o Pedro Velho, Lamas de Orelh&o, Vale Telhas, Mirandela, Miranda do
Douro, Malhadas, S&do Martinho de Angueira, Azinhoso, Vila de Ala, Brugd, Peredo de
Bemposta, Bemposta, Penas Roias, Travanca, Unido das Freguesias de Vilarinho dos
Galegos e Ventozelo, Seixo de Manhoses, Samdes, Roios, Unido das Freguesias de Algoso,
Campo de Viboras e Uva, Vilar de Peregrinos, Candedo , Vinhais, Ervedosa, Unido das
Freguesias de Travanca e santa Cruz, Unido das Freguesias de Queiras e Pinheiro Novo,
Unido das Freguesias de Curopos e Vale de Janeiro, Erdosa). Foram consideradas para esse
estudo devido a conveniéncia de acessibilidade para a recolha dos dados, dada a escassez de

tempo.

O inquérito a populacao, foi realizado com o objetivo principal de complementar os dados do

INE, nomeadamente sobre questdes de mobilidade. O inquérito foi realizado a 126 pessoas
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residentes nos Concelhos do Territério da CIM-TTM, através de perguntas fechadas (ver
guestionario).

Adicionalmente foram realizadas entrevistas semiestruturadas a dezoito Presidentes de Junta
com a ultima parte do inquérito (questdes 9 e 10), de caris aberto para que fossem detetadas

outras falhas do sistema de transporte, que néo pelo cidaddo comum.

. Municipios abrangidos pelo estudo

Figura 22 - Mapa dos Municipios que fizeram parte da amostra

Fonte: Adaptado da pagina da CIM-TTM

Estima-se que a populacdo que possa vir a ser servida nos diferentes circuitos de Transporte
Fléxivel e a Pedido seja a que esta na Tabela 5 .

Tabela 5 - Populacéo servida pelos circuitos de Transporte Flexivel a propor

Municipio Populacao
servida
Alfandega da Fé 2 007
Macedo de Cavaleiros 8823
Miranda do Douro 2085
Mirandela 11579
Mogadouro 3269
Vila Flor 2135
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Vimioso 1264
Vinhais 2042
Total 33 204

Fonte: Elaboracéo propria dos dados (INE Censos 2021)

4.1.3. Inquérito Realizado a Autarquias Locais e Populacéo

No sentido de identificar os maiores problemas, para a area dos transportes publicos regulares,

foram realizadas inquéritos por questionario, a representantes das Autarquias e Juntas de

Freguesia da area de estudo, tendo-se obtido 126 respostas, em que foram colocadas

questdes sobre a avaliacdo global da rede de transportes em funcionamento;

identificar quais

as pessoas que mais dependem do transporte publico para as suas deslocagbes; como

realizam as desloca¢Bes quando ndo existe oferta; viagens com frequéncia para outros

Concelhos; se deve existir outro tipo de servicos de transporta mais Flexivel e em que horérios,

nos seguintes locais:

Tabela 6 - Territ6rio abrangido

Alfandega da Fé (3 Freguesias)

Vilarelhos (3)

Sambade (3)

Unido de Freguesias de Agrobom, Valpereiro e Saldonha (3)

Macedo de Cavaleiros (8

Freguesias)

Unido das Freguesias de Espadanedo, Edroso e Soutelo Mourisco

®)

Lamalonga (2)

Lamas (3)

Macedo de Cavaleiros (6)

Carrapatas (2)

Vinhas (2)

Peredo (3)

Sezulfe (2)
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Mirandela (7 Freguesias)

Vale Salgueiro (2)

Abambres (2)

Torre de Dona Chama (5)

Séo Pedro Velho (3)

Lamas de Orelh&o (3)

Vale Telhas (3)

Mirandela (8)

Miranda do Douro (3 Freguesias)

Miranda do Douro (5)

Malhadas (2)

S&o Martinho de Angueira (2)

Mogadouro (8 Freguesias)

Azinhoso (2)

Vila de Ala (3)

Bruco (3)

Peredo de Bemposta (2)

Bemposta (4)

Penas Roias (3)

Travanca (2)

Unido das Freguesias de Vilarinho dos Galegos e Ventozelo (4)

Vila Flor (3 Freguesias)

Seixo de Manhoses (3)

Samdes (3)

Roios (2)

Vimioso (1 Freguesia)

Unido das Freguesias de Algoso, Campo de Viboras e Uva.(4)

Vinhais (8 Freguesias)

Vilar de Peregrinos (2)
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Candedo (3)

Vinhais (6)

Ervedosa (2)

Unido das Freguesias de Travanca e santa Cruz (3)

Unido das Freguesias de Queiras e Pinheiro Novo (3)

Unido das Freguesias de Curopos e Vale de Janeiro (3)

Erdosa (2)

Fonte: Elaboragéo prépria

Legenda: () — numero de inquéritos por localidade
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5. Capitulo V - Apresentacao dos Resultados

5.1. Resultados dos Inquéritos

Neste capitulo vao ser apresentados os resultados obtidos com o trabalho realizado na recolha
dos 126 inquéritos, em cada uma das localidades superiormente identificadas. O tratamento
dos dados, sob a forma de resultado, para as questdes de natureza fechada, e com a
descricdo do resultado, assim como as abertas, em que num primeiro momento sera
apresentada uma caracterizacdo global da oferta que existe atualmente de transportes publicos
regulares. Esta questédo sera posteriormente dissecada em oferta em Periodo Escolar e fora do
Periodo Escolar. Seguidamente foi colocada a questdo sobre qual o segmento de populagéo
que mais depende do transporte publico; em periodos em que ndo ha oferta de transporte

como se desloca? Assim como quais 0s motivos das deslocagdes realizadas pelas populacdes.

5.1.1. Como Classifica Globalmente a Oferta atual de Transporte

Pablico Regular

A partir desta questao quanto ao funcionamento da rede de transporte puablico, identificou-se o
atual estado da oferta de transportes em funcdo do tipo de destino, nas localidades dos
Municipios de Alfandega da Fé, Macedo de Cavaleiros, Mirandela, Miranda do Douro,
Mogadouro, Vila Flor, Vimioso e Vinhais. A partir da questdo colocada, respetivamente a
avaliacdo do estado atual, no que diz respeito a oferta de Transportes Publicos Regulares, em
cada uma das suas localidades, foi possivel observar nos resultados obtidos em que 38%
avaliaram-na como mé o estado atual da oferta, 17% consideram-na como Muito Ma e

Suficiente, e de Nao Existe em 24% dos inquiridos, como se pode observar na Figura 23.
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CLASSIFICAGAO GLOBAL DA OFERTA ANUAL
DE TRANSPORTE PUBLICO REGULAR

40%

35% 38%
30%
25%
20% 24%
15% 17% 17%
10%
5%
0% 5%
Muito Boa Boa Suficiente Ma Muito Ma N&o existe Ndo
Sei/N&do
Responte

Figura 23 - Classificacao global da oferta de Transportes Publicos Regulares por Municipio

Fonte: Elaboragéo propria a partir dos dados recolhidos

5.1.2. Periodo Escolar

A avaliacdo da qualidade da oferta de transportes publicos durante o Periodo Escolar, em
funcdo do tipo de destino/motivo de viagem: (sede de Freguesia, escola, trabalho,
médico/farmécia, etc.), na maioria das Freguesias inquiridas, € apenas satisfatoria para o
transporte dos alunos de e para a escola. Enquanto para os restantes motivos de viagem, esta
€ quase sempre classificada como inexistente ou de mé qualidade tal como descritas e de

acordo com os resultados plasmados na Tabela 7:

e Para Deslocacfes entre Lugares e a sua sede de Freguesia, mais de metade das
Freguesias afirma que a oferta para esse tipo de deslocac¢des é inexistente;

e Para Desloca¢bes entre Lugares e a sede de Concelho, a maioria das Freguesias
classifica-a como sendo m4 ;

e Para Viagens até ao trabalho ou por motivos de salde é também considerada de méa
ou inexistente;

e Para idas as feiras semanais, esta oferta é considerada suficiente na maioria das
Freguesias, com a exce¢do de Vinhais, onde 60% das respostas apontam para a

inexisténcia de transportes nesses dias.

A tabela seguinte sintetiza a classificacdo que é atribuida por cada Freguesia, a oferta de

transportes publicos em Periodo Escolar e tipo de destino/ motivo da Viagem (Tabela 7).
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Tabela 7 - Classificagao da oferta de Transportes Publicos Regulares

Vilarelhos Suf. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf.
Sambade Ma Ma Ma Ma Ma Suf. Ma
UF Agrob Saldonh
gro o.m, aldonha e Inex. Suf. Boa Ma Inex. Boa M4
Vale Pereiro
UF Espadanedo, Edrodo,
Murgds e Soutelo Inex. Muito Ma Suf. Muito Ma Muito Ma Muito Ma Muito Ma
Mourisco
Lamalonga Inex. Inex. Suf. Inex. Inex. Inex. Inex.
Lamas Inex. Inex. Suf. Inex. Inex. Inex. Inex.
Macedo de Cavaleiros Ma Ma Ma Inex. Inex. Ma Inex.
Carrapatas Inex. Ma Suf. Inex. Inex. Inex. Inex.
Vinhas Ma Ma Suf. Ma Ma Ma Ma
Peredo Inex. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf.
Sezulfe Inex. Inex. Boa Inex. Inex. Inex. Inex.
Vale de Salgueiro Suf. Muito Ma Suf. Muito Ma Muito Ma Muito Ma Muito Ma
Abambres Ma Suf. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf.
Torre de Dona Chama Suf. Suf. Boa Inex. Inex. Inex. Inex.
Sdo Pedro Velho Inex. Muito Ma Boa Inex. Muito Ma Suf. Muito Ma
Lamas de Orelhdo Inex. Suf. Suf. Inex. Inex. Inex. Inex.
Vale de Telhas Suf. Suf. Suf. Suf. Suf. Boa Suf.
Mirandela Ma Ma Suf. Ma Ma Ma Ma
Miranda do Douro Ma Ma Suf. Ma Ma Ma Ma
N3 i/ Na N3 i/ Na
Malhadas Bosei/Nao M M4 Muito M4 M4 Bosei/Ndo Muito M4
responde responde
Sdo Martinhod
<0 Martinho de Inex. Ma Suf. Suf. Mé Suf. Mé
Angueira
Azinhoso Suf. Ma Ma Ma Muito Ma Suf. Muito Ma
Vila de Ala Ma Suf. Ma Ma Ma Suf. Suf.
Brugd Inex. Boa Boa Suf. Boa Boa Boa
Peredo da Bemposta Muito Ma Muito Ma Suf. Suf. Muito Ma Suf. Inex.
Bemposta Inex. Ma Boa Muito Ma Ma Ma Muito Ma
Penas Roias Nao sei/Nao Ma Ma Ma Ma Ma M
responde
Travanca Inex. Inex. Suf. Inex. Inex. Ma Inex.
UF de Vilarinho dos Suf. Suf. Boa Ma Suf. Boa Suf.
Galegos e Ventozelo
] N3o sei/Ndo .
Seixo de Manhoses Inex. Boa Boa Ma Boa Boa
responde
Samdes Inex. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf.
Roios Inex. Suf. Suf. Ma Suf. Suf. Suf.
UlF de Algoso, Campo de Suf. Suf. Boa Ma Ma Boa Ma
Viboras e Uva
Vilar de Peregrinos Inex. Muito Ma Suf. Inex. Muito Ma Inex. Muito Ma
Candedo Inex. Suf. Boa Suf. Suf. Suf. Suf.
Vinhais Inex. Muito M3 Ma Inex. Inex. Inex. Inex.
Ervedosa Inex. Ma Suf. Inex. Inex. Inex. Inex.
UF de Travanca e Santa
Inex. Inex. Boa Inex. Inex. Inex. Inex.
Cruz
UF de Quiras e Pinheiro M4 M4 Boa M4 Mé Inex. N3o sei/Nio
Novo responde
Ureb@meesetaad: Boa Ma suf. Ma suf. suf. Ma
Janeiro
Edrosa Inex. Muito Ma Suf. Ma Ma Ma Ma

Legenda: Suf. - Suficiente | Inex. - Inexistente

Fonte: Elaboragéo prépria a partir dos dados da CIM-TTM
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5.1.3. Fora do Periodo Escolar

Relativamente a oferta de Transportes Publicos, em Periodo de Férias Escolares, verifica-se
uma diminuicdo da oferta de transportes, em que uma boa parte das Freguesias classifica-a
como inexistente. A Tabela 8, mostra a classificacdo que é atribuida por cada uma das

Freguesias, em relacao a oferta de transportes em Periodo de Férias Escolares.

Tabela 8 - Classificacdo da oferta de Transportes Publicos Regulares no Periodo de Férias

Escolares
Vilarelhos Muito Ma Muito Ma Muito Ma Muito Ma Muito Ma Suf. Ma
Sambade Ma Ma Mé Ma Mé Suf. Ma
UF Agrobom,
Saldonha e Vale Inex. Muito M3 Inex. Inex. Inex. Suf. Inex.
Pereiro
UF Espadanedo,
Edrodo, Murgés e Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Soutelo Mourisco
Lamalonga Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Lamas Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Macedo de . . . .
. Ma Ma Ma Ma Inex. Inex. Inex.
Cavaleiros
Carrapatas Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Vinhas Muito Ma Muito Boa Ma Ma Muito Ma | Muito Ma Muito Ma
Peredo Inex. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf.
Sezulfe Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Vale de Salgueiro Boa Muito Ma Muito Ma Muito Ma Muito Md | Muito Ma Muito Ma
Abambres Inex. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf.
Torre de Dona
Inex. Suf. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Chama
S&o Pedro Velho Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Lamas de Orelh&do Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Vale de Telhas Suf. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf. Suf.
N&o Sei/ Ndo
Mirandela Ma Ma / Ma M M& Ma
Responde
Miranda do Douro Ma Ma Mé Ma Mé Mé Maé
N&o Sei/ Nao
Malhadas / Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Responde
S&o Martinho de
R Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Angueira
Azinhoso Ma Ma Mé Ma Mé Suf. Ma
Vilade Ala Ma Ma Ma Ma Ma Ma Ma
Brugd Inex. Suf. Inex. Inex. Inex. Boa Inex.
Peredo da
Inex. Inex. Suf. Inex. Inex. Suf. Suf.
Bemposta
Bemposta Inex. Muito Ma Muito Ma Muito Ma Muito Md | Muito Ma Muito Ma
Penas Roias Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Travanca Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Ma Inex.
UF de Vilarinho
dos Galegos e Ma Ma Suf. Ma Ma Ma Suf.
Ventozelo
Seixo de N&o Sei/ Ndo| N&o Sei/ Ndo
Inex. Boa / / Maé Boa Boa
Manhoses Responde Responde
Samdes Inex. Suf. Inex. Suf. Suf. Suf. Suf.
Roios Inex. Suf. Inex. Ma Suf. Suf. Suf.
UF de Algoso,
Campo de Viboras Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
e Uva
Vilar de q . f 4
" Inex. Muito Ma Inex. Inex. Muito Ma Inex. Inex.
Peregrinos
Candedo Inex. Ma Ma Ma Ma Ma Ma
Vinhais Inex. Muito M4 Mé Inex. Inex. Inex. Inex.
Ervedosa Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
UF de Travanca e
Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex. Inex.
Santa Cruz
UF de Quiras e
. . Inex. Inex. Boa Inex. Inex. Inex. Inex.
Pinheiro Novo
UF de Curopos e
P . Suf. Suf. Ma Ma Ma Suf. Ma
Vale de Janeiro
Edrosa Inex. Muito Md Muito Md Muito Md Muito Md | Muito Ma Ma

Legenda: Suf. - Suficiente | Inex. - Inexistente

Fonte: Elaboracéo propria a partir dos dados do inquérito
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5.1.4. Populagéo mais Dependente do Transporte

A questao colocada, para se saber qual o segmento de populagéo que é mais dependente do
transporte publico, a maioria das Freguesias identifica a populacao em idade escolar (criancas
e adolescentes), e a populacao idosa e reformados (com idade inferior a estabelecida por lei,

66 anos e 4 meses) Figura 24.

Figura 24 - Populacdo mais dependente do TP

Fonte: elaboracgéo propria resultante do inquérito

5.1.5. Deslocacdes quando néo existe Oferta

A andlise as respostas dadas, sobre a questdo de como as pessoas se deslocam
habitualmente, nos lugares onde ndo existe uma rede de transportes publicos regulares ou cuja
oferta deixa de existir em Periodo de Férias Escolares, podemos concluir que: para quem nao
tem possibilidades de se deslocar em transporte préprio, as alternativas mais referidas foram o
taxi ou a boleia de familiares ou vizinhos. A Unido de Freguesias de Curopos e Vale de Janeiro,
possui um veiculo ligeiro de 9 lugares, afeto ao transporte da populacdo para o acesso aos
servigos de salide, ao transporte de criangas para atividades extracurriculares e ao transporte
da populacao para atividades ludicas. A Freguesia de Candedo (Vinhais), é referido que séo os
bombeiros que realizam transporte de doentes/ ida as consultas, ja na Freguesia de Carrapatas
(Macedo de Cavaleiros), refere que é a Camara Municipal que realiza o transporte Escolar.
Quanto ao recurso a taxis, o nimero de transportes desta natureza, esta assim repartido num

total de 65, para os diferentes Municipios e Freguesias alvo deste inquérito (Tabela 9).
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Tabela 9 - N.° de licencgas de taxi na CIM-TTM

Municipio N.°licencas de taxi
Alfandega da Fé 4
Macedo de Cavaleiros 15
Mirandela 14
Miranda do Douro 5
Mogadouro 9
Vila Flor 3
Vimioso 1
Vinhais 14
Total 65

Fonte: Elaboragéo propria a partir de dados da CIM-TTM

De acordo com os dados fornecidos através do nimero de licencas de taxi existentes em cada
um dos municipios para os locais onde se realizaram os inquéritos, objeto deste estudo,
podemos aferir que na realidade, o Taxi ndo configura uma verdadeira alternativa, na analise

entre o nimero de Licencas e a dimensao do territério.

No que concerne ao territério, da Comunidade Intermunicipal das Terras de Tras-os-Montes,
foram identificadas 268 licencas de taxi, em que 80 dizem respeito ao Municipio de Braganca

(Figura 25).

Figura 25 - Distribuicao dos taxis
inscritos por Freguesia nas TTM

Fonte: POT-TTM

Legenda:

1 Limite CM-TTM
[ Municipios

N.° Taxis por Freguesia
[Jo

Ea1-5
e-10

CARRAZEDA
DE ANSIAES & B 11-20

Il - 20
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5.1.6. Viagens com Frequéncia para outros Concelhos

Quanto a questdo colocada, se viaja com frequéncia para outros Concelhos, cerca de metade
dos inquiridos respondera, que viajam com frequéncia para outros Concelhos vizinhos,

principalmente para os de Braganca e Mirandela (Figura 26).

Viagens Para Outros Concelhos
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100%
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M Braganca Macedo de Cavaleiros M Mirandela B Miranda do Douro B Vimioso M Vila Flor

Figura 26 - Viagens para Concelhos vizinhos

Fonte: Elaboracéo propria resultados dos inquéritos

Em funcao dos dados recolhidos no inquérito sobre as viagens para outros Concelhos, verifica-
se que existe uma maior procura por Braganca, Mirandela e em menor escala Macedo de
Cavaleiros. A importancia deste grafico, € que o mesmo espelha a necessidade que as
pessoas tém na procura de alguns servicos, cujos Concelhos da sua residéncia ja nao
conseguem oferecer. O agravamento da desertificacdo, nos Concelhos menos populosos da
CIM-TTM, teve como consequéncia 0 esvaziamento de servigos sob a tutela do poder Central,

em particular os ligados a saude.

5.1.7. Deve existir outro tipo de Transporte que forneca servicos

mais flexiveis

Sobre a questdo, se deve existir outro tipo de servico de transporte, homeadamente na
vertente Flexivel ou a Pedido, na sua grande maioria acha que deve existir um transporte
diferente, no entanto houve quem tivesse respondido que néo existe a necessidade desse tipo

de transporte nomeadamente nas Freguesias de Peredo (Macedo de Cavaleiros) e a Unido de
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Freguesias de Vilarinho dos Galegos e Ventozelo (Mogadouro). No mesmo enquadramento foi
guestionado os dias em que deve existir o Transporte Flexivel? foi demostrado interesse pela
maioria das Freguesias e populacdo que este deveria acontecer as segundas, quartas e

sextas, de acordo com a Figura 27.

Vinhais 24% 8% 8% 28% B Segunda-feira
vimioso [ NNNEE N SssEN 33% m Terca-feira
Vila Flor 20% 20% 20% 20% ® Quarta-feira

Mogadouro 29% 17% 2 kY 22% 4% 4% Quinta-feira
Miranda do - Tl
29% 14% 14% 29%
Douro - - Sexta-feira
Mirandela 20% 13% 33% 13% 7%
Macedo de Sdbado
el 21% | 17% |
o loiros 21% 17% DRV 21% 4% 45904%
B Domingo
Alfindega da Fé 29%
Nenhum
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figura 27 - Dias preferenciais para TPF

Fonte: Elaboragéo prépria resultante do inquérito

5.1.8. Quais os Percursos Necessarios na sua Freguesia para Este

tipo de Transporte

Relativamente aos percursos necessarios séo fruto da informacgéo recolhida através das juntas
de freguesia e populacdo, a grande maioria referiu, que o transporte para a sede de Concelho
ou para as localidades adjacentes, seriam 0s mais necesséarios em teremos de preenchimento
de um vazio da oferta existente como sdo o caso das Freguesias de: Vale de Salgueiro,
Lamas de Orelhdo e Abambres , para se deslocarem para Mirandela, da Freguesia de Vilar de
Peregrinos para Vinhais, da Freguesia de Malhadas para Miranda do Douro, da Unido de
Freguesia de Algoso, Campo de Viboras e Uva, para Vimioso, da Freguesia de Brugo para
Mogadouro, da Freguesia de Lamalonga para Macedo de Cavaleiros, das Freguesias de
Peredo de Bemposta e Bemposta para Mogadouro, das Unifes de Freguesias de Santa Cruz e
Travanca e de Quiras e Pinheiro Novo para Vinhais, da Unido de Freguesia de Agrobom,
Valpereiro e Saldonha para Alfandega da Fé , da Freguesia de Sao Pedro Velho para a Vila de

Torre de Dona Chama no Concelho de Mirandela e de Vinhais para Braganca.
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5.1.9. Quais os horéarios mais ajustados para realizar as viagens de

ida e volta

Relativamente aos horarios, foi referida a necessidade de um servico de ida no periodo da
manhd. Quanto ao regresso a casa, parte das Freguesias referiu preferir que o regresso
tivesse lugar a hora de almoco e outras ao final do dia. A Figura 28 mostra a reparticdo dessa

preferéncia pelo horério de regresso agrupada por Municipio.

Total 51% 49%
Vinhais
Vimioso
Vila Flor
Mogadouro
Miranda do Douro
Mirandela 56% 44%
Macedo de Cavaleiros
AlfandegadaFé 6/7% 33%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

mRegresso ahorade almoco  mRegresso atarde

Figura 28 - Preferéncia no horéario de regresso

Fonte: Elaboracéo propria resultante do inquérito

Esta figura tem uma correlagdo com a caraterizacdo da rede de Transportes Publicos
Regulares de cariz Municipal a operar nos diferentes Concelhos da CIM-TTM e cujas
frequéncias acontecem uma ida de manha e um regresso no final da tarde, casos ha em que

esporadicamente o0s regressos acontecem na hora do almocgo, sempre em dias Uteis.

5.1.10. A sua Junta de Freguesia esta disponivel para apoiar estes

Servigcos de Transportes Flexiveis
Em 18 Juntas de Freguesia, foi demonstrada a disponibilidade para assegurar alguns dos
servicos que viessem a ser desenhados na forma de Transporte Flexivel/ a Pedido:

e Freguesias de Alfandega da Fé: Vilarelhos, Sambade, Unido das Freguesias de

Agrobom, Saldonha e Vale Pereiro;
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e Freguesias de Macedo de Cavaleiros: Lamalonga e Carrapatas;

e Freguesias de Miranda do Douro: Sdo Martinho de Angueira;

e Freguesias de Mirandela: Vale de Salgueiro e Torre de Dona Chama;

e Freguesias de Mogadouro: Peredo da Bemposta e Bemposta;

e Freguesias de Vinhais: Vilar de Peregrinos, Vinhais, Ervedosa, Unido das

Freguesias de Travanca e Santa Cruz, Unido das Freguesias de Quiras e Pinheiro

e Edrosa.

5.1.11. Sugestdes de Melhoria da Rede

Por fim, foram deixadas sugestfes de melhoria de acordo com a Tabela 10, para alguns dos

servicos, em que se destaca:

Tabela 10 - Sugestbes para a Melhoria da oferta de Servigos de Transportes

Freguesia

Sugestdo de Melhoria

Declaracéo

Torre de Dona Chama

E referida a necessidade de
mais transporte das aldeias
circundantes a Vila da Torre

de dona Chama.

Uma vez que na vila de Torre
de Dona Chama existe um
conjunto de servigos (centro
correios,

salde, bancos,

farmacia, loja de cidadéao ...)

Sao Martinho de Angueira

Criar um novo servico de

transporte que possibilite o

E salientado a necessidade

de regressar a hora de

regresso na hora de almoco. almoco.
Vilarelhos Melhorar a oferta mais vezes | A oferta existente e
por semana em periodo de | insuficiente para as

férias escolares.

necessidades de mobilidade

da populacéo.

Vilar de Peregrinos

Criar mais oferta  nas

deslocacdes para a sede de

Concelho e de Distrito.

Oferta insuficiente quer na
ligacdo vinhais
a E.N.206

ligacdo a Braganca.

como na

ligacdo como

Unido das Freguesias de
Algoso, Campo de Viboras

e Uva e de Ervedosa

Promover solucdes de
Transporte a Pedido, para

facilitar a mobilidade da

Falta de transporte ajustado
as necessidades da

populacdo mais idosa.
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populacao idosa.

Lamas de Orelhéo

Promover solucdes de

Falta transporte para as

Transporte a Pedido, para | populacdes mais isoladas.
combater o isolamento.
Brucé Promover 0 Transporte | Falta de  solugcdes de

Flexivel, para o periodo de

férias escolares.

transporte fora do periodo

escolar.

Vale de Martinho e de

Travanca

Aumentar a oferta de
transporte publico, nas
deslocagdes a sede
Concelho.

A oferta de transporte na
ligacdo a sede de Concelho é

escassa.

Fonte: Elaboragédo propria

Relativamente a todas as questfes levantadas através do inquérito por questionario, foram

uma fonte de informacao importante para elevar esta dissertacdo, para o prepdsito da questdo

“Transportes Intermunicipais nas Regides menos Favorecidas: O Caso de Estudo o Transporte

Flexivel / a Pedido nas Terras de Tras-os-Montes “, pois através dos dados recolhidos foi-me

permito preencher as lacunas detetadas, na atual rede. Toda essa informagéo foi trabalhada de

forma a obter um resultado final, que fosse de encontro as necessidades das populac¢des, com

a incorporagdo de novos percursos na modalidade de Transporte Flexivel / a Pedido.
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6. Capitulo VI - Discussédo dos Resultados

Para este trabalho, a investiga¢do centrou-se muito na caraterizacdo da procura atual, de um
sistema de transportes publicos que seja o mais sustentavel possivel, para que possa existir
uma melhor otimizacdo dos recursos, associado a satisfagdo dos utilizadores. Segundo a
analise da satisfacdo dos utilizadores, em relagdo ao estado atual da oferta da rede de
transportes publicos (Figura 24), observou-se que s6 5% dos entrevistados a classifica como
muito boa, existindo toda uma maioria que a classifica de suficiente ou de ma. Dentro desta
oferta, foi possivel dividir a que acontece dentro do Periodo Escolar (Tabela 7), e Fora do
Periodo Escolar (Tabela 8), onde a maioria da populacdo, acha que a oferta que existe dentro
do Periodo Escolar, apenas é satisfatéria para o transporte de alunos. Ja em relagéo a oferta
Fora do Periodo Escolar (férias), a mesma pauta-se por uma clara diminuigcdo, chegando

mesmo a ser classificada como inexistente em algumas Freguesias.

Como refere (Viegas et al., 2007), tais situacdes contrariam a principal fungéo dos Transportes
Publicos, enquanto meio de desenvolvimento socioeconémico, bem como o direito a uma livre
mobilidade, em que todas as sociedades devem ver garantido o acesso a bens e servicos, para

que dessa forma se combata a exclusdo social.

Segundo Maruani (1993) a utilizagéo de transporte privado individual, acontece muitas vezes
pela manifesta falta de ofertas atrativas, por parte do transporte coletivo regular em territérios
de baixa procura. S&o fatores limitativos, em que as pessoas ficam efetivamente sem solucdes
de transporte viaveis e a oferta de transporte em taxis, ndo tem conseguido dar resposta as
necessidades das popula¢des da CIM-TTM. Estes dados permitem-nos avaliar a importancia
dada a mobilidade, que emerge enquanto um modo de vida e valor de referéncia para a

populacdo em estudo, em particular a mobilidade automével ou automobilidade.

A mobilidade automével, é muitas vezes referida como a Unica forma de se conseguir articular
as diferentes atividades e as necessidades quotidianas, de quem vive nos meios mais rurais.
Em todos o0s entrevistados a mobilidade era representada antes do mais como uma
necessidade. Uma frase emblematica sobre esta questao “...é impossivel viver sem carro em
Portugal” (Oliveira, 2011,). O incentivo aos modos suaves e desincentivo da utilizacao do
transporte individual, para a mobilidade das pessoas, passa pelo desenvolvimento de
mecanismos que atuem de forma que as pessoas tenham alternativas viaveis para as suas
deslocacbes diarias (Azevedo, 2011; EPA, 2010).

A questao colocada, para se saber qual o segmento de populacao que é mais dependente do

transporte publico, com os resultados a serem espelhados na Figura 21. Em que se verifica

que a de idade escolar (criancas e adolescentes) e a idosa, sdo as que mais necessitam dos
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transportes publicos, para as suas deslocacfes. Este € um problema real, que acontece na
grande maioria dos meios rurais desta regido. Identifica-los e tratar os dados é sem ddvida uma
das razBes deste estudo. Dessa forma, a populagdo jovem utiliza os transportes para se
deslocarem para os estabelecimentos de ensino, a populagdo mais envelhecida a necessitar
de mais cuidados, muitas vezes com mobilidade reduzida, enfrentam o problema da
inexisténcia de meios de transporte, que possam responder as suas necessidades e

condicoes.

Para Ambrosini e Routhier (2004), a identificacdo das necessidades de transportes de uma
determinada populacéo, é um passo importante, para se projetarem e definirem novas ofertas.
Acresce também a importancia de serem identificados os tipos de utilizadores finais desse

Servico e quais 0s seus principais requisitos.

A promocéo da equidade, no acesso a servi¢os, nos quais se incluem os transportes, matéria
de estudo desta dissertacdo, em que o mesmo pode funcionar como fator de incluséo social,
para as populacdes mais envelhecidas. A mobilidade ou a falta dela, em alguns casos quando
existe, pode propiciar algum desenvolvimento econdémico, pelo estimulo ao consumo nos
mercados locais (UITP, 2004).

Na analise a questdo, sobre a forma utilizada pelas popula¢gbes desprovidas de qualguer tipo
de transporte publico regular, para as suas deslocacdes e que ndo tém possibilidades de as
realizar por meios préprios, permite-nos concluir que as alternativas mais viaveis sdo o recurso
a boleia ou a utilizagcdo de taxis, quando existem. Havendo, no entanto, Juntas de Freguesia

que adquiriram carrinhas de 9 lugares para mitigar esta lacuna.

Existem alguns autores como é o caso de Mulley e Nelson (2009), em que para eles a solucéo
do Transporte Flexivel, vai muito para além do transporte em si, tornando-se uma solucédo, para
combater alguns dos problemas relacionados com a exclusdo social, permitindo dessa forma o

acesso as populagcfes mais rurais, a um meio de transporte publico.

Em Portugal nos meios mais rurais, os maiores problemas sdo muitas vezes colocados ao nivel
dos transportes, em que existe toda uma desigualdade no acesso a mobilidade, como ja foi
referido. Esta problematica acentua-se ainda mais nas localidades de menor densidade
populacional. O caso mais pertinente no Territério da CIM-TTM, é o do Concelho de Vinhais,
com uma érea territorial de 694,80 Km2, com 105 aldeias, para uma populacdo de 7.768
habitantes (Censo 2021), o recurso ao taxi, em muitas dessas povoac¢des afigura-se como a
Unica alternativa para as suas deslocagfes. Como se pode comprovar pelo nimero significativo

de Licencas de Téxi ativas naquele Concelho, de acordo com a Tabela 8.

Um sistema de Transporte Flexivel, € o tipo de servico que mais se pode ajustar a estes locais,

cuja densidade populacional chega a atingir niveis perto do residual. O transporte desta
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natureza, pode ser realizado por taxis ou por miniautocarros, podendo dessa forma, funcionar
como um servico de transporte comunitario, mas de carater plblico pouco formal ou até
podendo funcionar como uma extensdo complementar, ao transporte publico regular.
Possibilitando dessa forma, uma maior abrangéncia territorial, facilitadora do acesso a
mobilidade de populagbes que estavam privadas desse servigo publico (Grosso et al., 2002).
Ainda neste contexto é referido por Fujiyoshi (2004), que o sistema de transportes, e a
estratégia de planeamento e ordenamento do solo, devem ter em conta toda uma série de

fatores de cariz social e ambiental.

Na andlise, a questédo colocada sobre o destino das viagens, cerca de metade dos inquiridos
revela que viaja com alguma frequéncia para Concelhos vizinhos com maior predominancia
para os de Braganca e Mirandela (Figura 26). Os motivos dessas deslocacdes visam
essencialmente a procura de servigos e equipamentos, que ndo existem nos seus Concelhos,
em particular os associados a area da salde, ensino secundario e superior. Com especial
relevancia para os Concelhos de Vimioso e de Alfandega da Fé, em que as pessoas inquiridas
manifestaram a sua total preferéncia, para deslocac¢des fora dos seus Concelhos para os de

Braganga e Mirandela, respetivamente.

De forma a dar conteldo a determinado tipo de discursos, em que muitas vezes é invocado o
rural como qualidade de vida, em especial pela proximidade da Natureza, para que esses
fatores possam verdadeiramente ser equacionados, como uma op¢éo de vida nesses meios, é
de todo necessério que existam condi¢des, que ajudem a que tal aconteca. Segundo a World
Health Organization (2014), existem doencas e outros fatores, que prejudicam o bem-estar,
que afetam as pessoas mais idosas, assim como de toda a sua familia, em que o grau de
dependéncia aumenta obrigando a cuidados acrescidos por parte da familia, com recurso a

algumas instituicdes e servi¢os de saude.

Os padrdes de consumo e 0os modos de vida, é algo importante para se poder fazer uma
andlise dos estratos sociais dos meios mais rurais, uma vez que o trabalho (emprego) também
€ um fator a ter em conta nestas sociedades (Freire, 2000), em que possa existir uma
complementaridade, capaz de conjugar os diferentes niveis de utilizadores neste modelo
social.

No que concerne, a questao sobre em que dias deveria existir um Transporte Flexivel, a maior
parte dos inquiridos afirma que o mesmo a acontecer seria desejavel que fosse as segundas,
quartas e sextas. No entanto também houve quem acha-se que esse tipo de transporte ndo
seria necessario, em particular as Freguesias de Peredo (Macedo de Cavaleiros) e a Unido de

Freguesias de Vilarinho dos Galegos e Ventozelo (Mogadouro) (Figura 21).

Atualmente, nas areas de baixa densidade a selecao de um meio de transporte pode-se reduzir
a dois tipos de solu¢cdes de Transporte Publico: Transporte Puablico convencional (custo
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relativamente baixo, com horarios e rotas rigidas), ou taxi e carro privado (custo elevado, com
alta qualidade e conforto). Assim, o Transporte Flexivel pode enquadrar-se numa posicao
intermédia, proporcionando maior flexibilidade de horérios e rotas, proporcionando dessa forma
mais conforto aos seus utilizadores, no que diz respeito ao local de embarque e desembarque

e aos custos (Congresso Rodoferroviario Portugués, 2022).

O Plano Estratégico dos Transportes, apresentado pelo Ministério da Economia em 2011, ja
nos indicava, que os servicos de Transporte Publico Flexivel sdo vocacionados para: “i) servir
equipamentos ou zonas especificas que ndo geram uma procura que justifique um servico
convencional, ii) garantir um servico de transporte nos espacos periféricos, onde a densidade
populacional nao justifique a implementacdo de uma oferta de Transporte publico convencional,
representando um complemento a rede existente e permitindo a eliminagdo de redundancias
no servico publico de transportes, iii) responder as necessidades especificas da populacéo
mais envelhecida”. (Ministério da Economia e do Emprego, Plano Estratégico dos Transportes-
Mobilidade Sustentavel, 2011)

Quanto a questdo, sobre 0s percursos que se julgassem como hecessarios, para a satisfazer
as necessidades de mobilidade das populacdes, maioritariamente eram deslocacdes para a
sede de Concelho. No que diz respeito aos horarios a serem praticados, para 0S percursos
identificados como fundamentais para a mobilidade das populacdes, foi referido que um servigo
de ida deveria acontecer no periodo da manha. Ja quanto ao regresso uma parte referiu que
preferia que viesse a acontecer na hora de almoco e outra no final do dia, com maior destaque
para o Concelho de Vimioso em que a totalidade dos inquiridos diz que o regresso deve

acontecer da parte de tarde (Figura 27).

De acordo com o Guia para a Mobilidade e Transportes de 2011, identifica toda uma
necessidade de promover a mobilidade, em zonas de baixa densidade, essencialmente as de
meios rurais. De forma a colmatar a falta de oferta de transportes publicos nessas zonas,
aponta-se como solucdo a flexibilizagdo do servico a prestar. De acordo com o Plano de
Mobilidade e Transportes (PMT, 2011), identifica 4reas onde se pode por em prética todo um
servico de transporte mais flexivel, como alternativa ao tradicional, e que por conseguinte, se

adapte as reais necessidades das populacdes.
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6.1. Rede Transportes Flexivel / a Pedido

6.1.1. Desenho da Rede a Propor

A rede de Transporte Flexivel/ a Pedido, a propor foi desenhada de acordo com as
necessidades detetadas nos inquéritos, tendo por base na rede regular existente, como forma
de compatibilizacdo de todos os servicos de transporte e a0 mesmo tempo minimizar os custos
com a rentabilizacdo dos recursos afetos a ambos os servigos. Foram adicionados servi¢cos
identificados como fundamentais, em que o objetivo principal é o de completar a rede de
transporte publico, nas ligacdes entre as sedes de Concelho (intermunicipal) no territério da
CIM-TTM. O garantir das liga¢bes supra identificadas as cidades de Mirandela, Macedo de
Cavaleiros e Braganca, onde se localizam os principais equipamentos de salde e servigos de
carater mais regional, € importante para a denominada mobilidade intermunicipal. De uma
forma geral, o TF foi desenhado para transportar passageiros até uma paragem de transporte
regular, assumindo a funcé@o de alimentar as carreiras de transporte regular. Existindo casos
(Mirandela-Chelas; Mirandela-Vale de Madeiro), onde os lugares se localizam perto (menos de
5km), da sede de Concelho é recomendado um servico direto, por ndo se justificar o seu

rebatimento na rede regular.

Na proposta de servicos de Transporte Flexivel e a Pedido, procurou-se definir os dias de
operagdo em cada um dos Municipios, tendo em linha de conta, se o dia de mercado é fixo, em
funcéo do dia do més ou do dia da semana. De acordo com esse fator sera necessario ajustar
0s servicos aos dias de mercado de modo a garantir que ele exista dada a sua maior afluéncia.
Regra geral, admitiu-se que 0 servico possa acontecer as segundas, quartas ou sextas.
Recomenda-se, no entanto, que se deve ajustar a oferta as necessidades especificas de cada
Municipio e a disponibilidade da frota. O transporte a pedido é também proposto para
complementar a oferta de transporte publico aos fins-de-semana com ligacdes as sedes de

Concelho, para ligacéo a rede de transporte vulgarmente denominada de Expresso.

Vao ser desenhados alguns dos circuitos, identificados pela populagdo como fundamentais,
para as suas desloca¢bes no quotidiano, onde se vai utilizar como fonte os METADADOS da
CAOP 2017 - Limites Administrativos Oficiais ao nivel da Freguesia, Concelho, Distrito/llha.
Estes limites tém igualmente correspondéncia com as NUTS I, NUTS Il e NUTS Il (divisbes
territoriais por regiées). Como referido anteriormente existem situacdes, em que a proposta do
Transporte Flexivel e a Pedido ira funcionar como alimentador do Transporte Regular existente,
de forma a tornar a rede mais sustentavel. Sendo essencial a coordenacéo entre os diversos
servicos de transportes em atividade, para a compatibilizacdo de horarios em vigor no territério
da CIM-TTM. Casos h4, em que nao sera possivel fazer essa conexdo, ou se as distancias ndo
justificarem transbordos, sera proposto um servico direto de Transporte Flexivel ou a Pedido
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Relativamente aos percursos necessarios, a grande maioria referiu, como prioridade o
transporte para a sede de Concelho ou para as localidades adjacentes, de acordo com a
tabela:

Tabela 11 - Circuitos de Transporte Flexivel a Propor

Periodo Periodo

Servicos regulares de

Escolar de Férias rebatimento do TPF

Escolares

Alfandega da Fé (2 circuitos)
Sarddo — Sendim da Ribeira

Felgueiras -
Saldonha

Macedo de Cavaleiros (5 circuitos)

Mogréo — Comunhas — Corujas
Nozelos — V. Monte — Meles
Lamalonga — Macedo Cavaleiros
Santa Combinha - Podence
Malta — Olmos

Miranda do Douro (1 circuito PF)
Malhadas — Miranda do Douro
Mirandela (7 circuitos PE e 1 PF)

Carvalhal — Navalho — Vila Boa-
Pereira

Lamas D'Orelhao- Mirandela

Marmelos - Bronceda -

Mirandela
Chelas — Mirandela

Miradeses — Vale de Salgueiro —
Abambres - Mirandela

Ferradosa — Ribeirinha — Guide

— Torre de Dona Chama
Longra — Barcel

S.Pedro Velho — Torre D. Chama

Agrobom -

X X X X X
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X X X X X

Alfandega da Fé — Vilarchao

Alfandega da Fé — Saldonha

Arcas — Macedo de Cavaleiros

Meles — Macedo de Cavaleiros

Macedo de Cavaleiros — Murgo

Macedo de Cavaleiros — Peredo

Milhais - Mirandela

Mirandela — Rebordelo

Mirandela — Torre Dona Chama

Barcel — Mirandela



Mogadouro (3 circuitos em PE e 4 circuitos em PF)

Quinta Sao Pedro — Meirinhos
Gregos — Sanhoane
Vilar Rei — Vale Porco

Estevais - Quinta das

Quebradas
Brug6 - Vilarinho dos Galegos
Valverde — Meirinhos

Peredo Bemposta- Bemposta —

Mogadouro

Vila Flor (2 circuitos)

Folgares - Freixiel

Vimioso (1 circuito PF)

Algoso - Vimioso

Vinhais (3 circuitos PE e 3 PF)
Eiras Maiores — Penhas Juntas

Edroso - Vilar Seco de Lomba —

Gestosa

Vilar Peregrinos- Vinhais
Santa Cruz- Vinhais
Queiras- Vinhais

Soutilha — Minas — Nuzedo de
Baixo

Intermunicipais (7 circuitos)
Braganca — Vimioso
(sexta-feira e domingo)
Braganc¢a — Vinhais
(sexta-feira e domingo)

Vila Flor — Alfandega da Fé
(sexta-feira e domingo)

Extensdo do servico Vinhais —
Mirandela e Macedo de

Cavaleiros

X
X
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X X X X

X

X

X X X X

Meirinhos — Mogadouro
Saldanha — Mogadouro
Meirinhos — Mogadouro

Meirinhos — Mogadouro

Peredo Bemposta — Mogadouro

Meirinhos — Mogadouro

Vieiro — Vila Flor

Ervedosa — Vinhais

Cisterna — Vinhais

Nuzedo de Baixo — Vinhais

Vinhais — Mirandela



Vimioso — Macedo de Cavaleiros X X Miranda do Douro — Braganga

— Mirandela

Miranda do Douro — Mogadouro X X Ida: Servico direto; Volta:

— Alfandega da Fé — Macedo de transbordo do servi¢co Braganca

Cavaleiros — Braganca — Macedo de Cavaleiros, em
Macedo de Cavaleiros

Miranda do Douro — Mogadouro- X X -

Vila Flor - Mirandela

Fonte: Elaboragédo prépria

Esta tabela identifica quais os percursos que véo ser introduzidos fruto dos dados recolhidos,
na modalidade de Transporte Flexivel / a Pedido, fazendo a diferenciacdo se ocorrem dentro
do Periodo Escolar, ou fora desse Periodo. No conceito de otimizacdo de recursos,
fundamental para o equilibrio econémico-financeiro e fator social, que lhe esta associado dado
o territério onde foi desenvolvido o trabalho, tornando-o o mais realisticamente possivel para
gue seja possivel pdr em pratica as solugbes aqui preconizadas. As ligagdes no modo de
Transporte Flexivel tém sempre por base o de alimentador do Transporte Regular em
funcionamento, com o rebatimento (transbordo) neste. Pois dessa forma é garantido que nao
haverd duplicacdo de servicos (mais gastos), sem que tal se traduza numa melhoria da
qualidade da oferta.

6.1.2. Espinhas e Horarios do Transporte Flexivel / a Pedido no

Municipio de Alfandega da Fé

Legenda:

Servigos de transporte publico regular onde o transporte flexivel ird rebater

Servigos de transporte publico flexivel
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Servi¢co TPF: Sard&o — Sendim da Ribeira

Servico TPR: Alfandega da Fé — Vilarchdo

Carreira n.° 4002

Alfandega da Fé

Sandim da Ribeira

Vilarchao

Paragens
Sardao

Sandim da Ribeira

Sardao

Horarios

8:10

8:17

Paragens
Sandim da Ribeira

Sardao

Horéarios

18;12

18;19

Figura 29 - Sarddo — Sendim da Ribeira

—  Oferta Indicativn
(#ora do dmbito co contratel

Rede viina

A

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servi¢o TPF: Felgueiras — Agrobom
Servico TPR: Alfandega da Fé — Saldonha
Carreira n.° 4003

Alfandega da Fé Paragens Horérios Paragens Horarios
Felgueiras 8:05 Agrobom 18:22
Agrobom 8:11 Felgueiras 18:28
Agrobom Felgueiras
Saldonha
LN

. Felgueiras — Agrobom

Puagers
B e
)tz oMTI™

Figura 30 - Felgueiras — Agrobom

Fonte — Elaboracgéo propria utilizando metadados CAOP2017
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6.1.3. Espinhas e Horarios do Transporte Flexivel / a Pedido no
Municipio de Macedo de Cavaleiros

Legenda:

Servigos de transporte publico regular onde o transporte flexivel ira rebater

Servicos de transporte publico flexivel

Servi¢co TPF: Mograo — Comunhas - Corujas

Servico TPR: Arcas — Macedo de Cavaleiros

Carreira n.° 4011
Macedo de Paragens Horéarios Paragens Horarios
Cavaleiros Mogrdo | 805 | Corujas [ 1815 |
Comunhas 8:16 Comunhas 18:21
Comunhas )
Corujas 8:22 Mogréo 18:32

Corujas | Mogréo

Arcas

LINHA

Mogréo — Comunhas

— Corujas

s CIMTTM
o
e s: o Coratonran !

Figura 31 - Mogrdo — Comunhas — Corujas

Fonte — Elaboracgao propria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Nozelos — V. Monte — Meles

Servi¢co TPR: Meles — Macedo de Cavaleiros

Carreira n.° 4013
Macedo de Paragens Horérios Paragens Horérios
Cavaleiros Nozelos 7:45 Meles 18:44
Vilares Vilarinho do
7:55 18:50
Monte
Vilarinho do Vilares
8:00 18:55
Monte
Meles Meles 8:06 Nozelos 19:05
Vilarinho do Monte
Vilares
Nozelos

Nozelos — V. Monte —
Meles

w— Servico Proposto I

s Scrvico MYoposto Yolte

=
B swnaposcimrmm

Figura 32 - Nozelos — V. Monte — Meles

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Lamalonga — Macedo de Cavaleiros

Servico TPR: Lamalonga — Macedo de Cavaleiros

Lamalonga Paragens

Horérios Paragens Horérios

Lamalonga

8:00

Macedo

Cavaleiros

V. Agrochéo

8:07

16:00

P. Lamas

16:07

V. Agrochao P. Lamas

8:27

V. Agrochéo

16:27

P. Lamas Macedo de
Macedo de Cavaleiros

Cavaleiros

8:43

Lamalonga

16:43

Negreda

JJ—!\
6 - VINMALS C”,'“’
Ervedosa
Mos de Celas /
A / -
~-Agrochiio

‘Argana

3y Fomos de Ledra
{ \
»

/ ..Lamalonggs®™] Murgos
D i R <
N Vilarinho de AgrochaRy, > Soutelo Mourisco
~
~ Ewadanelo
£ S X {
Torre de Don) Chama \ Bousende

Valongo._.. |

hY

S

1]
Ragodm'roJl 3
Marlas " Ala
Cougos So

-y
Y Bringo -, carrapatinha,
l‘\

-

Mascarenhas

Paradela

Avantos f ‘
_

Pousadas el )

, -

o & p,

~——_L_valegeCouce Sy
n e § ' 4

o Byrica

L

s
y 4 Cortigos

Vale de Lob\ol\*,\ 4 Cemadela  \
/{\) Vila Verdinho i
2 H
.
S

_: Noaswi, —Tm)mo Macedo de Cavaleiros - Lamalonga
by /8 = N Z Malta

__Nuzelo de Baio 5 > Eiras Maiores = - P
PO
f g_,_) “Minas de Nuzelo de Baixo \ /{/ e cmA»
Vaiegas Fontes Soutiiha N Falgueiras H \

/ Cabanas
Vilar Douro

Edroso)y ERAGAN(;A'

Realante Oferta

Oferta Inthc st e

107 0 e b b 0 100 9%
Kede vura

P sgeew
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Muncipgm CIM TTM

Figura 33 - Lamalonga Macedo de Cavaleiros

Fonte — Elaboragéo proépria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Santa Combinha — Podence

Servigco TPR: Macedo de Cavaleiros - Murgos

Carreira n.° 4010
Macedo de Paragens Horérios Paragens Horérios
Cavaleiros Santa Podence
] 7:52 18:15
Combinha
Azibeiro 7:59 Azibeiro 18:18
Azibeiro Podence Santa 18:25
8:03 ]
Combinha
Podence
Santa
Combinha
Murcos
Santa Combinha
Podence
N ten
B mwnxiposcimimm
f A

Figura 34 - Santa Combinha — Podence

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Malta — Olmos

Servico TPR: Macedo de Cavaleiros - Peredo

Carreira n.°
Macedo de

Cavaleiros

Olmos

Peredo

Malta

Paragens
Malta

Olmos

Horérios Paragens
8:21 Olmos
8:25 Malta

Horarios

18:15

18:18

on:

Figura 35 - Malta — Olmos

Malta — Olmos

Servico Proposto Idy
Servigo Proposto Vilta
Restarke Olerta

Oferta Indicativa
(lora do kit do conlrate)

Redevidna
Parsgem.

Lugares
Munciplos CIM TTM

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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6.1.4. Espinhas e Horarios do Transporte Flexivel / a Pedido no

Municipio de Miranda do Douro

Legenda:

Servicos de transporte publico regular onde o transporte flexivel ira rebater

Servicos de transporte publico flexivel

Servigo TPF: Malhadas — Miranda do Douro

Servigo TPR: Servico direto a Miranda do Douro

Malhadas I Paragens Horérios Paragens Horarios
Miranda do Douro I Malhadas 8:15 Miranda do Douro | 12:00
I Miranda do Douro |  8:30 Malhadas | 12:15
7 B A

LINI
Malhadas — M. Douro
o “Can
Py
i wm— Servico Propostolda
/
e Servico Proposto Volta
5 —  Restante Oferta
——  Oferta cativa
y! {fora do ambita do contrato)
Forta e Adsia Fronions
P— —  RedeViaria
I d Lugares
jomeas P4 U Municipios CIM TTM
/

—-—) Moo, ST Meonds o Douro - Mehadss
Piccte 3 . Fontes: T15, CADP 2017, BGRI 2011, Cpen Strest Maps,

Figura 36 - Malhadas — Miranda do Douro

Fonte — Elaboragéo proépria utilizando metadados CAOP2017
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6.1.5. Espinhas e Horarios do Transporte Flexivel / a Pedido
Municipio de Mirandela

Legenda:

Servicos de transporte publico regular onde o transporte flexivel ira rebater

Servicos de transporte publico flexivel

no

Servigo TPF: Carvalhal — Navalho — Vila Boa - Pereira
Servigo TPR: Milhais - Mirandela
Carreira n.° 6019

Mirandela Paragens Horérios Paragens Horarios
Carvalhal | 7:30 | Pereira | 18:12 |
Pereira Navalho 7:32 Vila Boa 18:18
Vila Boa 7:43 Navalho 18:30
Milhais — —
Pereira Pereira 7:50 Carvalhal 18:32
Vila Boa - -
Navalho
Carvalhal

Towes

&
bo

[aa s roumaan

Navalho - Vila Boa-

- Pereira

Figura 37 - Navalho — Vila Boa- Pereira

Fonte — Elaboragéo proépria utilizando metadados CAOP2017
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Servico TPF: Lamas D'Orelhdo — Passos — Sucées X - Mirandela

Servi¢co TPR: Servico direto a Mirandela

Lamas D"Orelhao Paragens Horérios Paragens Horérios
Passos Lamas D"Orelhao 8:00 Mirandela 12:10
Passos 8:10 Sucaes x 12:17
Sucaes x .
Sucaes x 8:15 Passos 12:22
Mirandela Mirandela 8:22 Lamas D"Orelhao 12:32
/{/ - \‘M{vﬁ T;;b@nnas- /“s (,« A
VAKLPACQS 7 s \7[/" T ’
“7 /v_ﬁg;:/“’"/_,t_.'s?;;i . ’,//‘?'/";,,;;;{/ ’m
Lamas D’'Orelhdo -
Mirandela

\ y
X /
74§ Fonta ds Urze  Fonts ce Uzs
5 ! Marmelos
{ Fonle de Uda'y W
A 7536 Pedro do Vala do Conde =R
P o R [SEEE ( - /
/ N\ /
/  Regodevide \ Frachas
f > |
Percica / / \
{ 7 )}
Avidagos G / Vaverde da Gestosa’ /
et men il (
/ \
o Sy Lam /
o o
—) Y4 = Trajeto Mirondels - Las de Orebido

[ [

IMTT™M

Figura 38 - Lamas D"Orelhdo — Mirandela

Fonte — Elaboragéo propria utilizando metadados CAOP2017

70




Servi¢go TPF: Marmelos — Bronceda - Mirandela

Servico TPR: Servigo direto a Mirandela

Marmelos Paragens
Bronceda Marmelos
Bronceda
Cemitério
Mirandela Cemitério Mirandela
Mirandela CCT Mirandela CTT

Horarios

8:00

8:16

8:20

8:24

Paragens

Mirandela CTT
Cemitério
Mirandela
Bronceda

Marmelos

Horarios

17:20

17:22

17:27

17:43

Marmelos — Bronceda
mui .
— Mirandela

Servico Proposto s
Servigo Proposto Valta

Restante Oterta

~ Oferta Indicatva

1] B

{fora do denibite do contratel
Redeviiria

Parsqerr.

Lugares

Munciplos CIM TTM

Figura 39 - Marmelos — Bronceda — Mirandela

Fonte — Elaboracgéo propria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Chelas - Mirandela

Servico TPR: Servigo direto a Mirandela

Chelas Paragens
Mirandela CCT Chelas
Mirandela CCT

Horarios

8:17

8:25

Paragens
Mirandela CCT
Chelas

Horarios

17:20

17:27

Figura 40 - Chelas — Mirandela

1] B

Chelas — Mirandela

Servico Proposto Ids
Servico Proposto Volta
Restarte Oferta

Oferta Indicatoa
(fora do Ambito do centrate

Redeviina
Parsgens

Lugares
Muricipios CIM TTM

Fonte — Elaboragéo prépria utilizando metadados CAOP2017

72




Servico TPF: Miradeses - Mirandela

Servigco TPR: Servico direto a Mirandela

Miradeses Paragens Horérios Paragens Horérios
Miradeses 8:30 Mirandela 12:00
V.Salgueiro I ]
V. Salgueiro 8:35 Abambres 12:12
Abambres Abambres 8:43 V. Salgueiro 12:20
Mirandela Miradeses
) 8:55 12:25
Mirandela
T AR S "TA
oot B S
g g
i,
Y / N
\ /

[
/

G

I /
i sy £
L o

er
= Trajeto Mirandela - Abarmbres - Vale Sagueiro

de

Salgueiro — Abambres -

Miradeses - Vale

Figura 41 - - Miradeses — Vale de Salgueiro — Abambres-Mirandela

Fonte — Elaboragéo proépria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Ferradosa — Ribeirinha — Guide — Torre de Dona Chama

Servi¢co TPR: Mirandela — Torre Dona Chama

Carreira n.° 45

Mirandela Paragens Horérios Paragens Horérios
Ferradosa Torre Dona
7:02 18:45
Chama
Fradizela 7:05 Guide 18:51
Ribeirinha 7:12 Ribeirinha 19:02
Torre Dona Chama . .
Guide 7:24 Fradizela 19:09
Guide
— Torre Dona
Ribeirinha 7:30 Ferradosa 19:12
. Chama
Fradizela
Ferradosa
FP:«,

=
O

Ferradosa — Ribeirinha
— Guide - Torre D.

Servigo Proposto Ida
Servico Progosto Volta

Restange Oderta

Municipios CIM TTM

Figura 42 - Ferradosa — Ribeirinha — Guide — Torre de Dona Chama

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Longra - Barcel
Servico TPR: Barcel - Mirandela
Carreira n.° 6018

Mirandela

Barcel

Longra

Paragens

Longra

Barcel

Horarios

7:08

7:10

Paragens

Barcel

Longra

Horarios

18:50

18:51

Longra — Barcel

Servigo Proposto s
Servico Proposto Volta
Restarte Clerta

e Oferta Indicativa

on:

Figura 43 - Longra — Barcel

(foea do denibite do contrate)
Redeviira

Parsgen:
Ligares
Municipios CIM TT™M

Fonte — Elaboragéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servigco TPF: S. Pedro Velho — Torre de Dona Chama

Servigco TPR: Servico direto a Torre de Dona Chama

S.Pedro Velho I Paragens Horérios

Torre D. Chama I

S.Pedro Velho 8:10

I Torre D.Chama 8:35

Paragens
Torre D. Chama

S.Pedro Velho

Horarios

11:50

12:15

S
// §
> )
Ve Nzelo e 837, Midas do Nuzelo de Bsixo
VINHAIS -Sina

| voocasromies

Mosteirt

B y /S
L i e N 4
Vale do Teikds Gl -
! e Regodeiro
N Valo da Prados
/ / \

Meios

— Serio
e

/ ol \ e
>—77L7‘ ( ¥ - Porageor
e comee - e
V.‘,q.,s/..,,m [ | s B e
] 8, S0 = g
/

' S. Pedro Velho — Torre

de D. Chama

oposto Ida

Y — N )
4 4 4 Muncipos CIM »
/ / X ) swmmomamrv
/ / ( R L

b - / e
[ OR% L f o= /‘

[ S - 3 v

( Miaseareri ™ Trajeto S Pedeo Ve - Tore D. Choma
/ Abambres Pandels  \

Figura 44 - S. Pedro Velho — Torre de D. Chama

Fonte — Elaboragéo propria utilizando metadados CAOP2017
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6.1.6. Espinhas e Horéarios do Transporte Flexivel / a Pedido no

Municipio de Mogadouro

Legenda:

Servicos de transporte publico regular onde o transporte flexivel ira rebater

Servicos de transporte publico flexivel

Servigco TPF: Quinta S&o Pedro - Meirinhos
Servi¢co TPR: Meirinhos - Mogadouro

Carreira n.° 5021
Mogadouro Paragens Horéarios Paragens Horarios
Quinta S&o Pedro 7:30 Meirinhos 18:32
L - Quinta S&o
Meirinhos Meirinhos 7:40 18:41
Pedro
Quinta S&ao Pedro

Quinta Sdo Pedro -

Meirinhos

Figura 45 - Quinta S&o Pedro — Meirinhos

Fonte — Elaboragéo proépria utilizando metadados CAOP2017
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Servico TPF: Gregos - Sanhoane

Servi¢co TPR: Saldanha - Mogadouro

Carreira n.°

Mogadouro

Sanhoane

Saldanha

Sanhoane
Figueirinha
Granja

Gregos

Paragens
Gregos
Granja
Figueirinha

Sanhoane

Horarios

18:35

18:33

18:29

18:25

Paragens
Sanhoane
Figueirinha
Granja

Gregos

Horarios
7:43
7:39
7:37

o
A

.
(=

Muniiplos CIM TTM

Figura 46 - Gregos — Sanhoane
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Gregos — Sanhoane

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017




Servigo TPF: Vilar Rei — Vale Porco
Servico TPR: Meirinhos - Mogadouro
Carreira n.° 5021
Mogadouro Paragens Horérios Paragens Horérios

Vilar do Rei Vale de Porco 18:05

Vale de Porco Vilar do Rei 18:09

Vale de Porco Velar do Rei

Meirinhos

o~

% Vilar Rei — Vale Porco

Rede Proposta
— Servico Proposto Ida
— Servigo Proposto Vit
Restarte Oferta
- Oterta Indicativa

{ora do mitito do contratol
Paregerm
Rede Vidria

Lugares

=
[ sunsipmam T

— @

Figura 47 - Vilar Rei — Vale Porco

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servigco TPF: Estevais — Quinta das Quebradas

Servi¢co TPR: Meirinhos - Mogadouro

Carreira n.° 5021
Mogadouro Paragens Horérios Paragens Horérios
Estevais Quinta
7:40 18:19
Quebradas
Quinta Estevais
7:51 18:30
Quebradas
Quinta )
Estevais
Quebradas
Meirinhos

Estevais — Quinta das
Quebradas

— Servio
-

B u
[

Figura 48 - Estevais — Quinta das Quebradas

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servi¢co TPF: Brug6 — Vilarinhos dos Galegos

Servigo TPR: Peredo Bemposta - Mogadouro

Carreira n.° 5013
Mogadouro Paragens Horérios Paragens Horérios
Brucé Vilarinho
7:49 18:20
Galegos
Vilarinho Brucé
8:01 18:32
Galegos
Vilarinho i
s BIUGO
Galegos
Rebordelo
W -&\‘v

(]
559

Vilarinho dos Galegos

— Servico Proposto Ida
w— Servico Proposto Volta
Restarte Olerta

Rede
Parsgen

Lugares

Municipios CIM TTM

on-

Figura 49 - Vilarinho dos Galegos

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servi¢co TPF: Valverde- Meirinhos
Servico TPR: Meirinhos - Mogadouro
Carreira n.° 5021

Mogadouro Paragens

Valverde

Meirinhos Meirinhos
Valverde

Horéarios

7:33

7:40

Paragens
Meirinhos

Valverde

Horarios

17:57

17:51

on-

Figura 50 - Valverde — Meirinhos

Valverde — Meirinhos

Servico Proposto lds
Servico Proposto Volta

Parsgen:

Ligares

Municiplos CIM TTM

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servico TPF: Peredo de Bemposta - Mogadouro

Servigo TPR: Peredo de Bemposta - Mogadouro

Peredo Bemposta Paragens Horérios Paragens Horérios
Peredo Bemposta 7:45 Mogadouro 11:55
Bemposta Bemposta 8:00 Bemposta 12:10
Mogadouro 8:20 Peredo 12:30
Mogadouro Bemposta
PN ] e

. w{/
.
\
3 Brugo :
. ~
-_—/

A

FRENQ D ESPADAA CINTA
\

Viarinho dos Galegos

= Yrajeto Mogadouro - Penedo de Bomposta - Bemposta

Wi
54

Peredo Bemposta -

Bemposta -

D Municiplos CIM TTM

A

Figura 51 - Peredo Bemposta — Bemposta — Mogadouro

Fonte — Elaboragéo propria utilizando metadados CAOP2017
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6.1.7. Espinhas e Horarios do Transporte Flexivel / a Pedido no

Municipio de Vila Flor

Legenda:

Servicos de transporte publico regular onde o transporte flexivel ira rebater

Servicos de transporte publico flexivel

Servigo TPF: Folgares — Freixiel
Servigo TPR: Vieiro — Vila Flor
Carreira n.° 6013
Vila Flor Paragens Horarios Paragens Horarios
Folgares Freixiel
Freixiel Folgares
Freixiel Folgares
Vieiro

%
iEe

Fredll | Lmsua

1 Folgares — Freixiel

Figura 52 - Folgares — Freixiel

Fonte — Elaboracgéo propria utilizando metadados CAOP2017
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6.1.8. Espinhas e Horarios do Transporte Flexivel / a Pedido no

Municipio de Vimioso

Legenda:

Servicos de transporte publico regular onde o transporte flexivel ira rebater

Servicos de transporte publico flexivel

Servigo TPF: Algoso - Vimioso
Servigco TPR: Algoso - Vimioso

Algoso Paragens Horéarios Paragens Horarios
Algoso 8:10 Vimioso 11:45
. Campo
Campo de Viboras ) g 8:16 Campo Viboras | 11:51
Viboras
Vimioso Vimioso | 8:28 Vimioso | 12:03

Algoso - Vimioso

w— Servico Proposio lda
e Servio Proposto Yolta
Restante Oferta

Oferta Indicativa
(forado ambito do contratc)

Paragens
——  RedeVidia
Lugares

] MunicigicsciMTTM

. ' » Vaicerio -
{

—-—) ¢ - Trajeto Vimioso - Campo de Viboras - Akgoso Fontes TIS CADP 2017, BGRI 2011, Open Stieet Maps @
J - Avence

Sistema de Referéncia; ETRS 178 TMOS Portuzal

Figura 53 - Algoso - Vimioso

Fonte — Elaboragéo proépria utilizando metadados CAOP2017
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6.1.9. Espinhas e Horarios do Transporte Flexivel / a Pedido no

Municipio de Vinhais

Legenda:

Servicos de transporte publico regular onde o transporte flexivel ira rebater

Servicos de transporte publico flexivel

Servigco TPF: Eiras Maiores — Penhas Juntas
Servigo TPR: Ervedosa - Vinhais
Carreira n.° 3016
Vinhais Paragens Horarios Paragens Horarios
Penhas Juntas 18:35
Eiras Maiores 18:40

Eiras Maiores

Penhas Juntas

Eiras Maiores

Penhas Juntas

3
28

LINHA

TAP EIRAS MAIORES - PENHAS JUNTAS

Figura 54 - Eiras Maiores — Penhas Juntas

Fonte — Elaboracgéo propria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Edroso — Vilar Seco de Lomba - Gestosa
Servigo TPR: Cisterna - Vinhais

Carreira n.°

Vinhais

Gestosa

Cisterna

Paragens
V. S. Lomba

Gestosa

Vilar Seco de Lomba

Edroso

Horarios

Paragens

Gestosa

V. S. Lomba

Horarios

18:23

18:28

LINHA

TAP EDROSQ - GESTOSA

w— Servico Progosto Ida

= o
B munciposcimriv

Figura 55 - Edroso — Vilar Seco de Lomba — Gestosa

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Vilar Peregrinos - Vinhais

Servigco TPR: Vilar Peregrinos- Vinhais

Vilar Peregrinos

Ermida

Vinhais

Paragens
Vilar de

Peregrinos

Ermida

Vinhais

Horérios Paragens

7:50

8:05

8:30

Vilar Peregrinos

Vinhais

Ermida

Horarios

12:15

12:30

12:40

Magaira

{ \ Parhas Juntas
|

\
Nazelo de Baio

) Muzedo da Cima Tuizelo™_/ \_Travanca p
g ( L EER § )
[ \ 3 |
\ —~ ) 2
| N\
) (" ey H4 '
(“ Cabeca Da Igrsja Peleias \ | Pags” b
D J x\ »
) e f \\ 00/, pobuies [ D i Sl o !
~ P Kl X ™=\ Y
Aca

)

\ | \|

e Eves Mabres %

T s o iz d B ~ |
“Sgiiba N S

T \Falgueiras
—— S e Traje Vil - Vio de Peregrinos
—— /=N

Vilar  Peregrinos

— Servico Proposto Ida

— 10 Propost

Restarte Oferta

Oterta nticatve
fors do denibite do contratol

Rede vidrio

D Murscipios CIM TTM

A

Figura 56 — Vilar Peregrinos — Vinhais

Fonte — Elaboragéo propria utilizando metadados CAOP2017
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Servi¢go TPF: Santa Cruz - Vinhais

Servigo TPR: Santa Cruz- Vinhais

Santa Cruz Paragens Horérios Paragens Horérios
Santa Cruz 8:00 Vinhais 12:10
Travanca 8:20 Travanca 12:30
Travanca
Vinhais Vinhais | 8:35 Vinhais | 12:45
5 S
L T
\( NN
Sznns ///'7 Quadra
%
e s

\sobretdoCima
N NELf

J -

\
) Scbreind G Baixo

\ Castro 7/

J {
] p

{ /

< gl

Y 0o T s
Y

Ermida’ ]
—

o e Ve T S (//

Vila Boa de Ousiihdo

—,  Nunes"Romariz

T Ousingo

=
=)

Figura 57 — Santa Cruz — Vinhais

Murciplos CIM TTM

Santa Cruz - Vinhais

A

Fonte — Elaboracgéo propria utilizando metadados CAOP2017
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Servico TPF: Queirds - Vinhais
Servico TPR: Queiras- Vinhais

Paragens Horérios

Paragens Horérios
Vinhais 17:00

Queiras

Pinheiro Novo Queiras 7:30

S P.
Pinheiro 7:38 Seixas 17:17

Velho Novo
P. Velho 7:43

P. Velho 17:44

Seixas Seixas | 8:00 P.Novo | 17:49

8:17 Queiras 17:56

Vinhais

Vinhais

e s
! ci 0 P o
;‘{ Y ‘.“ y
! )
» B T
¥,
L%
'\.1 Mantouco
b 2 o
5 | L . .
{ /| Queiras - Vinhais
i
/ =
¥4 ( Iy
e Gesosa (O A ( \ S
ittt & ke e w;
RGN Eabsca 0a lgeja | 2% e
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vz do Ravbhh D9 sganfbos|
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X Servico Progosta Ids
R Regomos

e rades ~
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5 ' {

":'i"'“ Edral (v\&cm
\, o o
] \‘\ “] Espinoss ) ) /
Aok GO B o y =
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- \,/ s gl:hwx D Lo

cAyEs /
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J < NG
A R 1 /‘ N
% Vale do. ¥
e a—Trajeto Vihats - Paheo Hovo - Queis | @
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Figura 58 — Queiras — Vinhais
Fonte — Elaboracgéo propria utilizando metadados CAOP2017
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Servi¢o TPF: Soutilha — Minas — Nozedo de Baixo
Servico TPR: Nozedo de Baixo - Vinhais
Carreira n.°

Vinhais Paragens Horérios Paragens Horérios

Soutilha 7:14 Nozedo de Baixo 18:41

Nozedo de Baixo Minas |  7:21 Minas | 18:44
Nozedo de Baixo 7:25 Soutilha | 18:51

Minas

Soutilha

Soutilha - Minas -
Nuzedo de Baixo

— Servico Proposto Ida
w— Servico Proposto Volta
Restarte Oferta

~ Oferta Indicatna
{ora do beibite do contratel

Redevistia
Parsgern

B uere

] sncposcmriv

Figura 59 - Soutilha — Minas — Nuzedo de Baixo
Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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6.1.10. Espinhas e Horarios do Transporte Flexivel / a Pedido

Intermunicipal das Terras de Tras-os-Montes

Legenda:

Servicos de transporte publico regular onde o transporte flexivel ira rebater

Servicos de transporte publico flexivel

Servigo TPF: Braganca - Vimioso

Servi¢o TPR: Servico direto

Braganga I Paragens Horéarios Paragens Horérios
Vimioso I Braganca | 17:45 | 20:40 ‘ Vimioso | 15:47 | 19:40
I Vimioso | 18:43 | 21:38 ‘ Braganca | 16:45 | 20:37 ‘

e v
ok B Gvuce

Caro v
oo ”’F

A
w wm&pw'ua(ﬁﬁ»

b vda
Jotnr o arendis
v

o [y

Braganca — Vimioso

AR NPTV 2
&
e
e Y
fasts Coren e Romad* T
| " e
RSN o JRGR

Luga
D Municipios CIM TTM

Figura 60 - Braganca — Vimioso
Fonte — Elaboracgéo propria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Braganca - Vinhais
Servico TPR: Servico direto

Braganca Paragens
Vinhais Braganca
Vimioso

Horarios
17:45 | 20:40
18:29 | 21:24

Paragens

Vimioso

Braganca

Horarios
16:01 19:55
16:45 20:38

Figura 61 - Braganca — Vinhais

Braganca — Vinhais

on:

Servico Proposto ks
Servico Propostn Vilta
Restante Odertay

Oferta Indicatva
(lorn do vidito do contratel

Redeviina
Parsgenn.

Lugares
Muniiplos CIM TTM

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servi¢co TPF: Vila Flor — Alfandega da Fé

Servico TPR: Servico direto

Vila Flor Paragens
Alfandega da Vila Flor
Alfandega Fé
Fé

Horérios Paragens Horérios
15:35 21:00‘ Alfandega Fé | 14:00 20:30‘
16:00 Vila Flor

21:25 14:24

20:53

Vila Flor — Alfandega
da Fé

— Servico Proposto Ida

on-

Muricipios CIM TTM

Figura 62 - Vila Flor — Alfandega da Fé

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Extenséo do servi¢o Vinhais — Mirandela a Macedo de Cavaleiros

Servico TPR: Vinhais - Mirandela

Vinhais

Mirandela

Macedo de

Cavaleiros

Paragens

Mirandela

Macedo de
Cavaleiros

Horéarios

9:00

9:22

Paragens Horérios
Macedo de
) 16:30
Cavaleiros

Mirandela 16:52

Extensdo do servigo

Vinhais — Mirandela e M.

Rede Proposta

— Sorvigo Proposto 1da

— Servigo Proposto Vit
Restarte Olerta
Oferta Inghcathia
{fora do dmitito do contratol
Maregem
RedeVidria

B wgares

[ sundgecive T

A

Figura 63 - Extensao do servico Vinhais — Mirandela e Macedo de Cavaleiros

95

Fonte — Elaboracgéo prépria utilizando metadados CAOP2017




Servigo TPF: Vimioso — Macedo de Cavaleiros - Mirandela

Servi¢co TPR: Miranda do Douro - Braganga

Miranda do Paragens Horarios Paragens Horérios
Douro Vimioso 7:30 Mirandela 13:20
Macedo 8:45 Macedo 13:41
Mirandela  Mirandela 9:14 Vimioso 14:56

Vimioso Macedo de

Cavaleiro

Braganca
Vimioso — Macedo de

croWeate berrame
e L

i
3 L

Rede
—

96

Cavaleiros — Mirandela

Propasta

Servico Proposto Ida
Servigo Proposto Valta
Restarte Clerta

Oferta Indicativa
{tora do Mmidbito do contratol

Moregerm

Rede Vidda

Lugares
Municipioa CIM TTM™

Figura 64 - Vimioso — Macedo de Cavaleiros — Mirandela

Fonte — Elaboragéo proépria utilizando metadados CAOP2017




Servico TPF: Miranda do Douro — Mogadouro — Alfandega da Fé — Macedo - Bragancga

Servigo TPR: Ida: Servigo direto; Volta: transbordo de Braganca — Macedo de cavaleiros

IV
Miranda do Douro Paragens Horérios Paragens Horérios
Mogadouro Miranda do Douro | 7:00 | Braganca | 13:00 |

Alfandega da Fé Macedo
Macedo de Mogadouro 7:44 Cavaleiros 14:00
cavaleiros Alfandega da Fé |  8:23 Alfandega da Fé | 14:40
Braganca Macedo 9:03 Mogadouro | 15:21

Cavaleiros

Braganca 9:38 Miranda do 16:06

Douro

M. Douro — Mogadouro —
Alfandega da Fé - M.
Cavaleiros — Braganca

Rede Propasta

— Servigo Proposto Ida

to Volta

Ligares
Municipios CIM TTM™

on

A

Figura 65 - Miranda do Douro — Mogadouro — Alfandega da Fé — Macedo de Cavaleiros —
Braganca

Fonte — Elaboragéo proépria utilizando metadados CAOP2017
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Servigo TPF: Miranda do Douro — Mogadouro — Vila Flor - Mirandela

Servigo TPR: Servico direto

Miranda do Douro Paragens Horarios
Mogadouro Miranda do Douro 7:00
Vila Elor Mogadouro 7:45
Vila Flor 8:41
Mirandela

Mirandela 9:13

Paragens Horarios
Mirandela | 13:00 |
Vila Flor 13:33
Mogadouro 14:34
Miranda do 15:19
Douro

=
O

ortes: TIS. CADP 7017 GRS 2011, Open Strest Mass
ma e Puberdncia [TR5 1995 TMO6Por s

Miranda do Douro -

Mogadouro- Vila Flor -

Mirandela

Redle Proposta

Servigo Propasto Ida
Servigo Proposto Valta
Restante Clerta

Oferta Indicativa
{tora do Smitito do contratol

foregem
RedeVidra
Lugares

Municipion CIM TT™

Figura 66 - Miranda do Douro — Mogadouro- Vila Flor — Mirandela

Fonte — Elaboracgéo propria utilizando metadados CAOP2017
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6.2. Reforco de Oferta Fora do Periodo Escolar

Foi também detetado, durante o inquérito que a oferta em Periodo de Férias Escolares, cai
drasticamente, e em muitos casos deixa mesmo de existir, como se pode verificar através das
Tabelas 6 e 7. Para colmatar esta lacuna propde-se, que alguns servicos de transporte
regular que se realizam durante o Periodo Escolar (Tabela 12), passem a operar também em
periodo de férias, mas numa logica de Transporte Flexivel e a Pedido, pelo menos 3 vezes por
semana para dar cumprimento ao RJSPTP, no que diz respeito aos servicos minimos (Figura
12).

Tabela 12 - Refor¢o dos servigos em periodo de férias

Servico (Origem — Destino) Servico (Origem — Destino)
Alfandega da Fé (6 servigos):
Alfandega — Gebelim Saldanha — Mogadouro
Alfandega — Saldonha Mogadouro (Escolas) — Viduedo
Alfandega — Vilarchao Mogadouro (Escolas) — Valcerto
Alfandega — Gouveia Meirinhos - Mogadouro
Alfandega — Colmeias Paradela - Mogadouro
Alfandega — Vilarelhos Vila Flor (3 servicos):
Macedo de Cavaleiros (7 servicos): Nabo — Vila Flor
Macedo de Cavaleiros - Peredo Vieiro — Vila Flor
Macedo de Cavaleiros — Pontdo Mouco Macedinho — Vila Flor (Via Valbom)
Macedo de Cavaleiros - Murgés Vimioso (5 servigos):
Arcas — Macedo de Cavaleiros Vimioso — Junqueira
Macedo de Cavaleiros - Meles Algoso — Vimioso
Macedo de Cavaleiros - Cernadela Cacarelhos - Vimioso
Lagoa —Macedo de Cavaleiros Argoselo — Vimioso
Miranda do Douro (5 servigos): Vale Pena — Vimioso
Especiosa — Miranda do Douro (Escolas) Vinhais (13 servi¢os):
Miranda do Douro (Escolas) — Sdo Martinho da | Nuzedo de Baixo — Vinhais
Angueira
Fonte Ladrdo — Mirando do Douro Sandim — Vinhais
Aguas Vivas — Teixeira — Miranda do Douro Moimenta — Vinhais
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Barrocal do Douro — Miranda do Douro Mos Celas — Vinhais
Mirandela (5 servic¢os): Ervedosa — Vinhais
Milhais - Mirandela Vale Janeiro — Vinhais
Mirandela — Vale de Lagoa (por Romeu) Brito Baixo — Vinhais
Mirandela - Caravelas Moas — Vinhais

Barcel - Mirandela Pinheiro Novo — Vinhais
Mirandela — Pai Torto (Via Eivados) Vilarinho de Tougas — Vinhais
Mogadouro (8 servicos): Santa Cruz — Vinhais
Vilar Seco — Mogadouro Mofreita — Vinhais
Bemposta — Mogadouro Cisterna - Vinhais
Peredo Bemposta -Mogadouro

Fonte: Adaptado servico de transportes regulares CIM-TTM

A Tabela 13 apresenta um resumo da oferta anual, proposta neste trabalho de dissertacédo para
o Transporte Flexivel e a Pedido, em termos de veiculos-quilémetros (VKM), estimando-se uma
producdo quilométrica total maxima de 243,20 mil VKM. Repartidos entre os circuitos de
Transporte Flexivel de &mbito municipal, com 69.8 mil VKM, dos quais 45% produzem-se no
Municipio de Mirandela e 29% no Municipio de Macedo de Cavaleiros. JA os circuitos
intermunicipais para ligagées aos servigos de transporte Expresso, com origem ou destino em
Lisboa e Porto, foram criadas ligacdes entre sedes de Concelho da CIM-TTM, para o0 acesso a
esse servico, com 44.3 mil VKM. Este valor é repartido entre Alfandega da Fé, Macedo de
Cavaleiros, Miranda do Douro, Mirandela, Mogadouro, Vila Flor, Vimioso e Vinhais. Os servi¢os
destinados ao refor¢co da rede no periodo de férias produzem 129 mil VKM, dos quais 30%

acontecem no Municipio de Vinhais.

Tabela 13 - Producao quilométrica do transporte flexivel em periodo de férias escolares
(milhares VKM)

Municipio TPF Municipal TPF Reforgco PF Total
Intermunicipal em TPF

Alfandega da Fé 0.8 6.3 12.2 19.3

Braganca n.a. n.a. n.a. n.a.

Macedo de Cavaleiros 20.4 1.3 13.7 355

Miranda do Douro - 5.7 14.9 20.6

Mirandela 31.7 - 12.4 44.0
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Mogadouro 8.7 6.3 20.7 35.6
Vila Flor 4.0 1.5 3.8 9.4

Vimioso - 15.0 12.2 27.3
Vinhais 4.2 8.1 39.1 51.5
Total 69.8 44.3 129.0 243.2

Note-se que esta producdo quilométrica € uma producéo quilométrica teorica, que é calculada
assumindo que todos os servicos sdo realizados (TP, TF TaP), o que dificilmente
correspondera a realidade. Para efeitos de se dar continuidade a este estudo de viabilidade

em termos financeiros, pode-se estimar que apenas 25% dos servi¢cos séo realizados, valor

Fonte: Adaptado dados fornecidos pela CIM-TTM

este que ainda assim é superior ao registado na CIM do Médio Tejo.
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7. Capitulo VII - Conclusdes, Limitacbes do Estudo e

Futuras Linhas de Investigacao

A questdo que deu origem ao presente trabalho, prendeu-se com o estudo para a
adequabilidade de implementacéo de Solug¢des de Transporte Publico Flexivel e a Pedido, nas
Terras de Tras-os-Montes. Este estudo deriva também do conhecimento adquirido ao longo do
tempo, pelo contacto direto com as populagées, atores politicos da Comunidade Intermunicipal
das Terras de Tras-os-Montes, bem como dos operadores de Transportes. Desse
conhecimento, foi sendo possivel registar, que existiam falhas no sistema de Transporte
Publico, nas condigBes em que ele existia, ao servico das popula¢des. Com a recolha de dados
através do inquérito por questionario, ficou percetivel que existiam camadas de populacéo,
com dificuldades no acesso ao transporte publico convencional (Tabela 7 e 8). Essas
dificuldades, aconteciam muitas vezes pela auséncia simplesmente de qualquer transporte
publico e em outros casos, pelo desfasamento dos horarios praticados, em relacdo as

necessidades de deslocacgéo.

Nesta dissertacéo pretendeu-se igualmente promover a discussdo de solucdes alternativas ao
TP, nomeadamente um sistema de TF e TaP, como forma de ultrapassar as dificuldades de
mobilidade e de equidade, detetadas nas populacdes objeto deste estudo. O mesmo permitiu,
fazer a distingdo entre a oferta que acontece no Periodo Escolar e fora do Periodo Escolar. A
oferta fora do Periodo Escolar, passa a residual ou inexistente, em 52 locais (Alfandega da Fé
8; Macedo de Cavaleiros 7; Miranda do Douro 5; Mirandela 5; Mogadouro 8; Vila Flor 3;
Vimioso 5 e Vinhais 13). Locais esses, onde importa intervir no aumento da oferta ou em
alguns casos, que passe a existir (Tabela 12). Da analise desta constatagdo, pode-se concluir
que a melhor forma de colmatar tais insuficiéncias, para uma area geografica, com as
caracteristicas da das Terras de Tras-os-Montes, € um servico de Transporte Flexivel e a
Pedido. Esta solugcdo é a mais vantajosa, pois traduz-se numa diminuicdo dos recursos a
afetar para a realizacdo do servico, ndo descorando todo o lado social a equacionar, assim
como a proximidade com que chega aos utilizadores. Este tipo de transporte facilita a
mobilidade, reduz o trafego rodoviario e o impacto ambiental, contribuindo para a pegada

ecoldgica.

Contudo, estes projetos de Transporte, tal como todos os outros, também podem falhar, em
particular quando sao projetados com uma avaliagdo de custos, desfasada da realidade do
mercado em que vao operar. O trabalho desenvolvido nesta dissertagdo permitiu evidenciar o
perfil, das pessoas que mais utilizam os transportes publicos, bem como o motivo das suas

deslocacdes.
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Da andlise global de toda uma regido desfavorecida, com uma acentuada dispersédo de
aglomerados populacionais, o combate a essas assimetrias geograficas é fundamental e
socialmente desejavel, com a implementacdo de um servico mais flexivel, que funcione como
mobilizador na tomada de deciséo entre o rural e o urbano. O servico de Transporte Flexivel e
a Pedido, tem mais vincado a componente social, em que a mobilidade pode assumir um
carater mais individual, de proximidade, no encurtar de distancias para se chegar, a servicos de
salude, a atividades culturais, assim como o transporte de idosos ou de pessoas com

mobilidade condicionada em condi¢cGes mais dignas (Bernstein, 2006).

Apesar de alguns dos beneficios apresentados, este estudo apresenta limitagbes em termos do
célculo de todas as componentes, para a andlise de sustentabilidade do servico, mesmo que
Ihe esteja associada a componente social.

No entanto, para que este sistema tenha sucesso, é preponderante o envolvimento de todas as
entidades e servi¢os. Assim, numa 6tica de uniformizac@o e otimizacdo dos servi¢os, sugere-

Se:

e Que os Municipios uniformizem os dias de mercado, passando estes a ser
realizados num dia fixo da semana. Note-se que esta medida € apenas seguida
pelo Municipio de Mirandela;

e Propor junto dos Centros de Salde a reserva de algumas vagas para que as
consultas dos utentes provenientes de lugares servidos por Transporte Flexivel e a
Pedido, a realizar uma ou trés vezes por semana mediante o tipo de aglomerado
se tem mais ou menos de 40 habitantes, possam ter lugar nos dias em que o
transporte é realizado. E também importante que, apds a implementacdo do
servigo, a populagdo seja inquirida sobre a eficacia do mesmo, no sentido de se
poder avaliar o nivel de adequabilidade deste servico as necessidades da

populacdo e proceder a eventuais ajustes.

Considera-se ter contribuido para uma sistematizacdo dos Transportes Publicos, com a
identificacdo de oportunidades/ameacgas, relativamente as areas rurais das Terras de Tras-os-
Montes. Constituindo deste modo, um suporte teérico e operativo quer para a investigacéo,
quer (sobretudo) para a intervencdo desejavel, com recurso ao planeamento e aos
instrumentos de desenvolvimento territorial necesséarios para a eficacia da medida. As
carateristicas da mobilidade diferem conforme as regifes e areas (urbanas/rurais), a CIM-TTM,
enquanto entidade maxima desta regido em matéria de Transportes Publicos Regulares, deve
entender as carateristicas das suas gentes, antes de implementar um sistema de transportes,

sejam eles convencionais ou alternativos (TF, TaP), que possam responder e corresponder
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afirmativamente aos anseios de toda uma regido, de um povo cada vez mais desprotegido e

com direito a uma maior incluséo social, tantas vezes esquecida.
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Anexos

Habitantes por Freguesias dos oito Municipios da CIM-TTM que delegaram a Competéncia dos

Transportes.

Agrobom, Saldonha e Vale Pereiro 265 211
Alfandega da Fé 2055 1937
Cerejais 202 160
Eucisia, Gouveia e Valverde 357 266
Ferradosa e Sendim da Serra 251 169
Gebelim e Soeima 332 299
Parada e Sendim da Ribeira 216 208 0 0 5104 4324
Pombal e Vales 201 147
Sambade 475 374
Vilar Chdo 259 204
Vilarelhos 275 217
Vilares de Vilarica 216 132
Ala e Vilarinho do Monte 484 412
Amendoeira 427 400
Arcas 262 215
Bornes e Burga 443 342
Carrapatas 197 153
Casteldos e Vilar do Monte 547 457
Chacim 265 227
Cortigos 296 237
Corujas 168 143
Espadanedo, Edroso, Murgés e

Soutelo Mourisco 448 386
Ferreira 194 192
Grijo 371 351
Lagoa 312 271
Lamalonga 402 339
Lamas 278 238 38 38 15776 14 252
Lombo 346 304
Macedo de Cavaleiros 6257 6138
Morais 644 530
Olmos 208 149
Peredo 258 191
Podence e Santa Combinha 306 258
Salselas 386 284
Sezulfe 263 271
Talhas 316 256
Talhinhas e Bagueixe 329 262
Vale Benfeito 181 159
Vale da Porca 286 239
Vale de Prados 431 472
Vilarinho de Agrochdo 235 216
Vinhas 236 160
Constantim e Cicouro 204 153
Duas Igrejas 599 558
Genisio 186 152
Ifanes e Paradela 311 233
Malhadas 344 275
Miranda do Douro 2254 2064
Palagoulo 554 567 17 17 7482 6464
Picote 301 230
Pdvoa 208 164
Sdo Martinho de Angueira 307 239
Sendim e Atenor 1487 1240
Silva e Aguas Vivas 400 330
Vilar Chdo de Braciosa 327 259
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Abambres 347 338
Abreiro 257 200
Agueiras 289 246
Alvites 237 171
Avantos e Romeu 376 341
Avidagos, Navalho e Pereira 531 446
Barcel, Marmelos e Valverde da
415 320

Gestosa
Bouca 261 182
Cabanelas 386 346
Caravelas 214 152
Carvalhais 1299 1229
Ceddes 338 270
Cobro 205 154
Fradizela 234 185
Franco e Vila Boa 334 263 38 38 23850 21394
Frechas 929 732
Freixeda e Vila Verde 170 137
Lamas de Orelhdo 394 320
Mascarenhas 550 422
Mirandela 11852 11404
Murias 281 244
Passos 423 333
S&do Pedro Velho 329 281
S3o Salvador 223 200
Sugdes 574 507
Torre de Dona Chama 1105 920
Vale de Asnes 271 210
Vale de Gouvinhas 319 234
Vale de Salgueiro 424 344
Vale de Telhas 283 263
Azinhoso 307 241
Bemposta 602 497
Brugd 211 166
Brunhoso 216 212
Brunhozinho, Castanheira e
Sanhoane 289 216
Castelo Branco 449 330
Castro Vicente 337 265
Meirinhos 287 250
Mogadou'ro, Valver‘de, Vale de 3887 3603
Porco e Vilar de Rei
Paradela 156 127 28 28 9542 8301
Pena Roias 382 278
Peredo da Bemposta 188 185
Remondes e Soutelo 341 285
Saldanha 165 133
Sdo Martinho do Peso 355 255
T6 154 136
Tranvanca 172 119
Urrds 318 250
Vale da Madre 156 165
Vilade Ala 234 231
Vilarinho dos Galegos e Ventozelo 336 357
Assares e Loddes 241 214
Benlhevai 234 235
Cardoso e Carvalho de Egas 272 222
Freixiel 640 527
Roios 150 148
Samdes 338 338
Sampaio 159 137

— 19 19 6697 6052
Santa Comba de Vilarica 407 360
Seixo de Manhoses 469 404
Trindade 162 116
Vale Frechoso 189 154
Valtorno e Mourdo 364 319
Vila Flor e Nabo 2413 2353
Vilas Boas e Vilarinho das Azenhas 659 525
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Algoso, Campo de Viboras e Uva 567 490
Argozelo 701 560
Cagarelhos e Angueira 335 296
Cargdo 419 388
Matela 228 211
pinelo 22 220 14 14 4669 4149
Santulhdo 423 330
Vale de Frades e Avelanoso 308 293
Vilar Seco 181 116
Vimioso 1285 1245
Agrochdo 331 289
Candedo 269 189
Celas 313 245
Curopos e Vale de Janeiro 198 170
Edral 151 139
Edrosa 376 331
Ervedosa 278 219
Moimenta e Montouto 257 197
Nunes e Ousilhdo 191 154
Pagd 255 260
Penhas Juntas 286 203 2 2 5645 4614
Quiras e Pinheiro Novo 618 605
Rebordelo 254 188
Santalha 369 275
Sobreiro de Baixo e Alvaredos 224 157
Soeira, Fresulfe e Mofreita 171 146
Travanca e Santa Cruz 387 296
Tuizelo 347 262
Vale das Fontes 184 138
Vila Boa de Ousilhdo 186 151

Fonte: elaborado de acordo com dados do INE Censos 2011 e 2021
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Apéndices

INQUERITO

Freguesia:

Idade Profissao

1. Como classifica globalmente a oferta atual de Transporte Publico Regular?

Muito Boa Boa Suficiente Muito Ma Nao existe N&o sei/ Nao
responde

1.1.Avalie a qualidade da oferta de transportes publicos durante o periodo escolar em
funcdo do tipo de destino/ motivo da viagem (ex.: sede de Freguesia, escola,

trabalho, médico, farmacia, feira, outro )
Muito Boa Boa Suficiente Muito Ma N&o existe N&o sei/ Nao
responde
1.2.Como avalia a oferta de transporte no periodo de férias escolares?
Muito Boa Boa Suficiente Muito Ma N&o existe N&o sei/ Nado
responde

2. Qual o segmento de populacgdo que é mais dependente do transporte publico, na sua

opiniao?
Criancas Adolescentes Desempregados Trabalhadores por Conta de
Outrem
Idosos Reformados Domeésticos Trabalhadores por Conta
Prépria
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3. Em periodos em que néo ha oferta de transporte como se desloca?

4. Viajam com frequéncia para outros Concelhos, Qual ou Quais?

Alfandega da Braganga Macedo de Cavaleiros Miranda do Douro
Fé
Mirandela Mogadouro Vila Flor Vimioso Vinhais

5. Deve existir outro tipo de transporte que forneca servigcos mais Flexiveis?

Sim

6. Se a sua resposta foi “Sim” na alinea anterior, na sua opinido, em que dias de semana
deverd realizar-se o transporte nessa modalidade?

7. Quais 0s percursos necessarios na sua Freguesia, para este tipo de transporte?

8. Qual é o horario mais ajustado para fazer as viagens de ida e volta?
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9. A sua Junta de Freguesia esta disponivel para assegurar alguns servicos de apoio na
implementacédo de novos percursos na modalidade de transporte Flexivel?

10. Sugestdes de Melhoria da Rede de Transportes?
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